Abfall schaukelt .. ossnor
uber die Sieg

Faconeisen-Walzwerk legt kiinstlichen Berg an
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Er galt einmal als das uniibersehbare
Wahrzeichen Mendens und bot dem
Landesunkundigen einen topografi-
schen Anhalt. In den schwersten Zei-
ten der Rezession zwischen den bei-
den Weltkriegen mit seinen hohen Ar-
beitslosenzahlen stellte er fir Hiitter
und Mendener eine Fundgrube dar, in
der sich Eisenreste und unverbrannte
Kohte fanden und schlieBlich war er fiir
auswartige FuBbalispieler der Wegwei-
ser zum Sportplaiz der Mendener Kik-
ker, den die Spieler quasi in seinem
Windschaiten angelegt hatten. Die Re-
de ist vam Schiackenberg,dem kiinst-
lich angelegten Htgel links der Sieg,
unweit der heutigen StraBenbriicke
Uber den unwirschen, inzwischen je-
doch jetzt weitgehend gebéndigten
Flui3 zwischen Troisdorf und Sankt Au-
gustin, hier speziell mit seinem Stadt-
teil Menden.

Was heute ganze Vdikerscharen pro-
testierend auf die StraBe treiben wir-
de, lief in den frihen Zwanzigern die-
ses Jahrhunderts nahezu gerauschlos
ab. Die Mendener nahmen es hin, daf3
ihnen sozusagen vor die Haustir der
Abfall hingekippt wurde, der rechts der
Sieg in den eng gewordenen Grenzen
der einstigen ,Schmelz" nicht mehr un-
terzubringen war. Dabei handelte es
sich keineswegs um zu vernachlassi-
gende Mengen, sondern um Tausen-
de und Abertausende von Tonnen.
Der Mendener Schlackenberg stelit
auch keineswegs das Werksoriginal
dar: Was hier auBerhalb der Fabrik-
mauern entstand, war sozusagen eine
Dependance,der Mannstaedter Schlak-
kenberg Numero 2.

Wahrend sich die Windgassenfoige-
unternehmen mit Abfalthaiden auf dem
sigenen Betriebsgelande begnigt hat-
ten, zeichnete die Faconeisen-Walz-
werk L. Mannstaedt Aktiengeselischaft
Troisdorf daflr verantwortlich, daf3 ab
1925 die tagiich anfaflenden, nicht mehr
brauchbaren Bes{andteile der Hoch-
ofenproduktion Gber die Sieg geschau-
kelt und unweit der ,Kohweed®, der hi-
storischen Allmende-Kuhweide der
Mendener Bauern, abgekippt wurden.
Die Mendener scheinen die Planungs-
und Bauvorarbeiten fir den Entsor-
gungsbetrieb mit der Expansion Gber
die Sieg hinweg in stoischer Ruhe hin-
genommen zu haben, nachdem die
Grundstiicksgeschéfte einmal abge-
wickelt waren. Jedenfalls sind keine
nachhaltigen Proteste aktenkundig.
Das scheint auch nicht weiter verwun-
derlich, waren doch viele Mendener in
direkter oder indirekter Weise mit dem
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1 Auf der Zeichnung sind oberbalb der in der Sieg fiir die Fiihre geplanten neuer
Hafenanlage die werksinternen Schlackenberge links und rechts des Weges nach Trots
dorf, der mitten durch das Werksgeliinde fiibrte, zu evkennen. (Repro. Archiv Stad

Sankt Augustin)

eisenverarbeiienden Industriebetrieb
jenseits der Sieg als dem groBten Ar-
beitgeber weit und breit in irgendeiner
Form verbandelt, sei es als Arbeitneh-
mer oder als Gewerbetreibender, der
partiell von den Einnahmen der ,Mann-
staedter” lebte. Dazu kamen die engen
Verbindungen zwischen der Friedrich-
Wilhelms-Hiite, dem einstigen Men-
den-Nord, die sich aus dem historisch
gewachsenen gemeinsamen Gemein-
dedach ergaben’.

Man mu8 auch zugeben, dai3 1921, als
die Kolner Firma Pohlig? die Plane fiir
gine Seilbahn auf das linke Siegufer
hiniiber vorlegte, die Offentlichkeit nur

in der damais (iblichen, das heil3t rech!
ungeniigenden Form, informiert wurde,
jedenfalls nicht in dem Male, wie das
heute bei einem in solchen Fallen er-
fordeslichen Planfeststellungs-, Bauleit:
oder Bebauungsplanverfahren zwin
gend vorgeschrieben wére. Im Gegern
teil: Mehr unter der Hand sprach sicfi
rund, in welcher Form sich Mannstaed!
vergréBern wollte; denn eine VergréBe
rung des Aktionsbereiches der eisefr

1. Erst 1969 wurde die Hiitte" ein Bestandteli
der Stadi Troisdorf. :
2. J. Pohlig Aktiengeselischatt Drahtseilbahn und
Veriadeeinrichtungen Coln.




gewinnenden, eisengieBenden, stahl-
walzenden und beides zu Halbzeug
oder Fertigorodukten verarbeitenden
Fabrik stelite der neus Plan ja schlief3-
lich dar, Nur die insider, sprich die nach
Tausenden zéhlenden Mitarbeiter? und
die offiziellen Werksbesucher, wie Zu-
lieferer, Kunden oder sonstige Ge-
schiftspartner kannten die Produkti-
onsablaufe der sich seit 1825 mit vie-
len H&hen und Tiefen von der kleinen
Schmelz® zum weltweit agierenden
GroBunternehmen entwickelten Eisen-
fabrik.

Schlielich mul3 man bei der Beurtei-
lung der Situation bedenken, dal3 viele
Mendener durch die dkonomischen
Flautejahre in wirtschaftlich schwieriges
Fahrwasser geraten waren und jeder
versuchte, durch Arbeit, we man sie nur
fand, etwas zur Existenzsicherung der
Familie betzutragen. Das bedeutete
nicht selten, Arbeit bis in die Dunkel-
heit hinein, was wiederum hieB, dai
man fur Diskussionen (ber §ffentliche
Angetegenheiten kaum Zeit absplei3en
konnte.

Mehrere Hochofen

Schon in der Genehmigungsurkunde
vom 28. Dezember 1825 der Preuf3i-
schen Regierung? war dem Ober-
geometer und Markscheider® des
Oberbergamtes Bonn fiir den Raum der
unteren Sleg, Johann Wilheim Wind-
gassen, die Erfaubnis erteilt worden,
Leine Eisenhiitte mit Hochofen anzule-
gen und auch Walz- und Reckwerke...”
Hochdfen bildeten auch in den folgen-
den Jahrzehnien stets ein Kernstlick
der Unternehmeranlagen rechts der
Sieg, wenn auch die Bedeutung der
Verhiittung von heranzukarrenden Ei-
senerzen® im Laufe der folgenden Jahr-
zehinte mit den wechselnden wirtschaft-
lichen Eckdaten starken Schwankun-
gen unterworfen war. 1857 baute das
Werk einen .neuen gréBeren Hoch-
‘ofen®, der im Gegensatz zu seinem
Vorganger, den man noch mit einem
:Mix von herkdmmiicher Hoizkohle und
: Koks beheizt hatte, nur noch mit Koks
‘befetert wurde” 1862 kam ein zweiler
:Hochofen hinzu®. EIf Jahre spater folg-
te ein dritter kleinerer Verhiittungs-
ofend. 1929 legte das seit 1923 in den
Kiéckner-Konzern Gbermnommene und
Spater Klockner-Werke AG. Werk
Troisdort* genannte Unternehmen, ei-
‘nen neuen, modernsten Anforderungen
“9eniigenden Hochoten an@.

2 In der Ferne ist deutlich dev Schlackenberg links der Sieg zu erkennen.

(Bild: Archiv der Stadt Sankt Augustin)

MNatdrlich fiel in allen Produktionsstat-
ten von Mannstaedt Troisdorf auch Ab-
fall an. Aber den meisten gaben die
Hochéfen her. Sie produzierten stdndig
Schlacke und Asche in erheblichen
Mengen. Deshalb mu3te sich das Werk
schon frihzeitig nach einer Lagerstét-
te flir diese zu entsorgenden Massen
umsehen. Man fand sie zun&chst inner-
haib des umfangreichen und bis ins er-
ste Dezennium dieses Jahrhunderts
nicht voll belegten Werksgelandes
rechts der Sieg. Wie schon bei ande-
ren Neu- und Erweiterungsbauten so-
wie bei der Einrichtung anderer
Betriebsfelder machte sich die groB3zd-
gige Disposition und die weitvoraus-
schauende Liegenschaftspolitik des
Werkes bezahiL

Unweit der Sieg lag. von ihr durch ei-
nen Weg (der spéteren UferstraBBe}, der
Fabrikmauer und der werkseigenen
Schienenanlage ' getrennt, ein groBer
freier Platz, der sich - auch wegen der
spéteren in Aussicht genommenen Ab-
fuhrmoglichkeiten hier an der Periphe-
rie der industriellen Aufbauten, gerade-
Zu anbot.

Jahrzehnte hindurch kippte das Unter-
nehmen auf diesem, durch die Ver-
bindungsstralBe nach Treisdorf zwei-ge-
teilten Platz, unweit der Anlegestelle der
Siegfahre, die erst mit der Gbergabe der
StrafBenbricke im Jahre 1929 einge-
stelit wurde, und links und rechts derin
Richtung Troisdorf weisenden StraBe,
die mitten durch die Werksanlagen fihr-
te12, den Hochofenschutt ab. Zunédchst
bediente man sich werkseigener Ab-
fuhrmittel, stieg dann aber, bedingt
durch den standig wachsenden
Schlackenabfall, auf eine innerhalb des

Werkterrains angelegten Seilbahn um.
Der Abfall tirmte sich im Laufe der
Jahrzehnte zu einem , bezw. zwei Ber-
gen auf'3 Dank seiner festen Konsi-
stenz und der Eigenschaft der Schiak-
ke, einschiiefllich der Zuschlagstoffe,
sich zu gréBeren Einheiten zu verbak-
ken, stellte der Schlackenberg eine
ideale Mdéglichkeit fir den Bau eines
sicheren Schutzstollen im Zweiten
Weltkrieg dar. Der B-(Berg-)Stollen
wurde bergmannisch geschlagen und
mit Holz abgesteift!'4. Er hat mit sei-
nem 100 m langen Mittelgang, von dem
aus einige

3. Am 1. Sept. 1913 wirkten 3000 Arbeiter u. Ange-
stelite bel der Sieg-Rheinischen Hitten AG", dem
Vorfauferunternehmen der Faconeisen-Walzwerk
Louis Mannstaedt AG Troisdorf, zu Beginn des Zwei-
ten Welltkrieges zihite das Werk 3500 Mitarbefter,

4. Vgl Scheiffarth, Engelbert, Das Amt Menden,
Siegburg 1964, S. 483

5. Ein im bergbaulichen Vermessungsdienst tétiger
ingenieur.

6. Zunachst Toneisenstein aus Rott, spater Erze aus
dem Broftal.

7. Wie Anm. 4, 8. 489,

8. A.a 0., 5490

9 Aa (8401

10. Neben dem Hochofen u. den Walzwerksaniagen
gaben es eine Abtell. [ Fertigwaren, in erster Linie
aus Mannstaedt schem Waizeisen (Auto- u. Fahrrad-
telgen. Fenster- und Tarrahmen, u.v. . m), das Kali-
walzwerk, die Schraubenfabrik, die Gielerei, die
Maschientabrik u. die Zement- u. Steinfabrik.

11. Sie umfafite einmal 26 km.{Nach Trippen, Paler
Paul, Heimatgeschichte von Troisciorf, Koin 1940, S.
149.)

12. Sie wurde spéter als OFentliche Stral3e entwidmet
Lnd blieb nur noch als werksinterner Fahrweg erhal-
ten. {Vgl. Gssendorf, Kh., Hol Gber - die Sieg, Fahren
der Blirgermeisterel Menden, Tefl 1, in: Sankt Augu-
stin Beitrdge zur Stadtgeschichte 10. Bonn 1889.)
13. Vgl Ossendorf, Kh. Amis zogen dermn igel die Sta-
cheln, in: TUH XXV/1995, S. 7, Bild 2)

14.A.a. 0O, S.4f 11,
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Querstolien abgingen, Gber Wochen
hinweg hunderten Menschen Schutz
geboten. Nicht wenige Hutter bekann-
ten nach dem Kriege, daf3 sie diesem
Stolien ihr Leben verdankten.

Neue Bahn

Schon wenige Jahre nach dem Ende
des Ersten Weltkrieges und dem da-
mit verbundenen grofBindustriellen Nie-
dergang, zeichnete sich ein feichter
wirtschaftlicher Aufschwung ab. Auch
die Prognosen fir die ndachsten Jah-
ren gaben sich positiv1®, Im Trois-
dorfer Unternehmen fal3te man neuen
Mut, plante und realisierte Investitio-
nen. Dazu gendrie auch die Erschlie-
Bung neuer Abfallhalden; denn fur die
in Aussicht genommenen Neu- und Ex-
weiterungsbauten bedurfte es zumin-
dest einiger Teile des Areals, das der
Schlackenberg auf dem Werksgeldn-
de einnahm, Er konnte, jedenfalls teil-
weise, abgerdaumt und in die expandie-
renden neuen Aufbautengruppen ein-
bezogen werden. Auf keinen Fall woll-
te das Unternehmen den jetzt etwas
enger gewordenen Raum innerhalb
der Werksmauer weiter flir das Abkip-
pen von MUll" verwenden.

Das Faconweisen-Walzwerk L. Mann-
staedt & Cie Aktiengesellschaft stelite
deshalb in der zweiten Jahreshélfte
1921 das ,Konzessionsgesuch flr den
Bau der Verlangerung einer Drahtseil-
bahn“18.

Vermutlich um das Verfahren zu ver-
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3 Am linken oberen Bildrand wivd der
Endpunkt der Drabtseilbabn iiber die
Sieg erkennbar. (Bild: Archiv der Stadt
Sankt Aungustin)

einfachen, sprachen das Werk und die
planende Firma Pohlig nur von einer
Verldngerung der vorhandenen Anla-
ge. Eine Verldngerung stelite die pro-
jektierie Bahn in der Tat dar, denn statt
rechts der Sieg inren Inhalt abzukip-
pen, sollten die Wagen etwas weiter
gondeln und den von ihnen beférder-
ten Abfall erst etwas (ber einen hal-
ben Kiiometer entfernt jenseits der
Sieg ausleeren. So gesehen konnte
der Terminus ,Verlangerung" als kor-
rekt gelten. Fur die Mendener stellte
sich die Drahtseilbahn Gber die Sieg
jedoch als Novum dar. Sie kannten die
alte Seilbahn nicht, wenn sie nicht im
Werk beschéaftigt waren cder als
Essenbringer einige Einblicke in den
Produktionsablauf besaBen. Fir sie
muBten die kleinen, in der Luft schau-
kelnden Wagen als etwas vollig Neu-
es gelten. Die wie ven Geisterhand
durch die Luft gezogenen Kippbehait-
nisse losten deshalb nicht wenig Stau-
nen aus, als die verlangerte Bahn in
Betrieb ging. Vor allem Kinder hatten
ihre helle Freude an dem neuen
Schauspiel, das sich ihnen bot, und so
galt denn nach Inbetriebnahme der
neuen Bahn entsprechend der
Konzessionsgenehmigung vom 15.
Marz 1924 mancher Familienausfiug
der Mendener Schlackenbahn.

Alle 86 Sekunden ein
Wagen

.Die auf den beiliegenden Zeichnun-

gen 4,5,7, 8 dargestelite Drahtseilbahn

dient dem Transport von Schutt und’
Rtckstanden von der Beladestation.
der bestehenden Drahtseilbahn nach !
einem jenseits der Sieg gelegenen .
Gelande®, heiBt es in der Einleitung
der von Pohlig gelieferten Beschrei-
bung zum Konzessionsgesuch fr das
geplante Transportsystem. Weiter im,aj
Text dann: ,Die neue Strecke schlieft::
an die vorhandene Umiflhrungsstation
der alten Seilbahn an, Uberquert die’.
Werks-Anschlussgleise, die Sieg und.
wird {ber 3 eiserne Stltzen zur auto~

matischen End-Umflhrungsstation ge-

leitet. Das Abkippen auf Halde erfolgt

zwischen Stiitze No. Il und Endum-

flihrung. Eine eventuelle spatere seit-
liche Verlangerung der Halde ist mif«
tels Bremsberganlage geplant®.
Das in Aussicht genommene Gelande;
lag genau in stdlicher Verlangerung'
des vorhandenen Schlackenbergs ung.:
der da installierten Endstation in einem
unbebauten und kaum erschiossenen’
Gelande zwischen den Fluren 6 und 8
von Obermencen. Westlich des in Aus
sicht genommenen Areals verlief di
Strafle von der Ortslage Menden zu
Siegfahre. Die StraBenbricke Uber die
Sieg gab es bei Inbetrisbnahme déi
erweiterten Seilbahn noch nicht!7.
Die eigentliche Halde, also das zum
Abkippen vorgesehene und dann auct
benutzte Gebiet, erstreckte sich gro
gesehen vom Siegschutzdeich in Rich
tung Stden auf den Ort Menden zu
wobei zwischen Damm und Halden
fang noch ein Schutzsireifen einge:
plant war. Von Anfang an sah aber, wig
aus der oben zitierten Einleitung zufm
Konzessionsgesuch hervorgeht, de

15. Schon 1931/32 setzte jedoch eine Fiauteem Dt
l.age bei den Kldckner-Werken, Abt. Mann
staediwerke ist durch fast unausgesetzte Kindigu!

gen und Entiassungen ven Arbeitnghmern, Kufz
beit und wiederholten Lohn- und Gehaltsabbau gent
gend gekennzeichnel”, ziliert Miiller einen Zeitangs
hericht. {Muller Roff, DeTrmsdorfer%ndustrleam SIP‘

Zeit, Siegburg 1950, S 126
16. Akte G 46 im Archiv der Stadt Sankt AUQ
Akten des Landratsamtes Siegkreis, hier 228
Archiv des Rhein-Sieg-Kreises in Sieghutg
17. Vgl. Ossendorf, Kh. StraBenbriicke ef3
Fahre, in: Sankt Augustin Beitrage zur Stad
schichte 8, Sankt Augustin 1988;Sankt Aug
Bilder aus 100 Jahren, Meinerzhagen 1983,
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“Plan vor, nicht nur in Nord-Stidrichtung
-2u kippen, sondern die Halde auch
.nach Osten hin auszuweiten. Dadurch
‘Wuchs der zundchst nur als ,Héhen-
‘icken” erscheinende Schlackenberg
mitden Jahren erheblich in die Breite.
Der fiir alle sichtbare Teil der neuen

4 Lageplan zur Verlingerung der bestehenden
Seilbabn: Unten alte Umflibrungsstation im
Werksgeliinde und Beginn der Neubaustrecke.

S Endstiick der neven Seilbabn zwischen dem
dritten Stiitzpfeiler und der neuen Fnd- und
Usmfiibrungsstation am siidlichen Ende des
Schlackenberges.

Drahtseilbahn begann an der vorhan-
denen Umflihrungsstation der aiten
Bahn auf dem Werksgelénde. Von drei
gisernen Stltzen gehalten, Gberquer-
te das Seil beim Verlassen der Fabrik-
flache die StraBe, die Sieg und die an-
grenzenden Weiden im Uberschwem-
mungsgebiet des Flusses. Den Ab-
schiuf3 der Seilaniage bildete die mach-
tige rund 30 m hohe eiserne Endstati-
on am sldlichsten Punkt des linkssei-
tigen Mannstaedtgetandes. Sie Obte
zugleich die Funktion einer Um-
flhrungsstation aus, hatte alsc die Auf-
gabe, die schon geleerten Wagen wie-
der auf den Riickweqg zu schicken. Dem
Zweck diente ein groBes, horizontal lie-
gendes Rad, das die nach dem
Kippvorgang immer noch schaukeln-
den Wégelchen in einem Kreis wieder
in Richtung Beladestation bugsierte.
Angetrieben wurden Seil und Wagen
von der schon bestehenden Belade-
station im Werksinnern. Der Antriebs-
mechanismus reichte flir eine zunachst
einmal vorgesehene Férdermenge von
zehn Tonnen pro Stunde. Die Tragseile
in Spiralkonstruktion mit einem Durch-
messer von 32 Millimeter besaBen eine
Bruchfestigkeit von 145 Kg. Sie waren
mit ca. 22 000 Kg. gespannt. Die Anla-
ge ermdglichte das Auskippen nach
beiden Seiten.

Die sichtbaren Aufbauten stellten ein-
mal am sidlichsten Punkt die End- und
Umiihrungsstation, dann die drei
Eisenstltzen und die im Werk befindli-
che UmflGhrungsstation dar, in der die
Wagen in einem nahezu rechten Win-
kel ab- und in Richtung Siden gelenkt
wurden. Die gesamte so sichtbare
Sellstrecke maB 580 m. Auf dieser Lén-
ge muBten die Hangeloren eine Stei-
gung von ca. 19 m Uberwinden. Jeder
eingehangte, 1,20 m lange eiserne Wa-
gen faBte vier hi oder 480 Kg. 42 von

: *"'*'Mééé%f/ﬁf{z%«'z;—kﬂs.s




7 Die arsromatische Umflibrungsstation am
siidlichen Babmende.(Repros 4, 5, 7, 8 aus
Abte G 46 Stadtarchiv Sunkt Augustin)

8 In der Zeichnung wird das Abknicken der
Richtung an der alten Umfiibrungsstation
deutlich.

ihnen konnten in einer Stunde hinter-
einander folgen, d.h. alle 86 Sekunden
Gberguerte ein mit 480 kg.Abfall bela-
dener Kipphanger die Sieg, was einer
maximalen Stundenieistung von 20
Tonnen entsprach. Die Fahrgeschwin-
digkeit betrug 1,5 m pro Sekunde. Zwi-
schen den einzelnen Wagen bestand
jeweils ein Abstand von 129 m. Das
bedeutete, dal der interessierte Zu-
schauer vier bis funf beladene Wéage!-
chen im Blick hatte, wenn er von einem
gut gewahlten Standort den Seilen ent-
lang sah.
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Auch an Abstiirze
gedacht

Die auf Betonfundamenten stehende
28,50 m hohe Endstation bedingte un-
terschiedlich hohe, nach Norden kir-
zer werdende Stltzen. Die Steigung
setzte erst nach Uberfahren einer
Schutzbriicke ein, die der Sicherung
des werksinternen Zugverkehrs dien-
te. Neben dem Schutz der Eisenbahn
und des bedienenden Personals gegen
etwa herabfallende Wagen oder Teile
der Last - dazu wurden drei Zentime-
ter dicke Holzbohlen auf Holzlangs-
trager aufgebracht - steilte die Bricke
einen Teil der gegenlber dem Altbau
zuséatzlich erforderlichen Trag-
konstruktion fir die Luftseilbahn dar.
Uberlaufschuhe lenkten die Tragseile
der Bahn horizontal und vertikal. Die

Wagenfolge kennte so dosiert werden,
dan sich auf dem Leerseit innerhalb der
Briickenkonstruktion nur ein Wagen, auf
dem Vollseil jedoch bis zu sieben bela-
dene Kipphanger befinden konnten8,
Flr die beiden Seilbahnmasten im -
Uberschwemmungsgebiet der Sieg
stellie der Kreis-Ausschuld des Sieg-
kreises nach eingehender wasser-
rechilicher Prifung am 15. Méarz 1924
eine gesondsrte Genehmigungsur-
kunde mit der Aufiage aus, daf3 sich der
Korzessionsertgiler besondere Zusatz-
bedingungen gegen dem Faconeisen-
Walzwerk vorbehielt, fur den Fali, dai
sich irgendwelche MiBsténde, insbhe-
sondere hinsichtlich der Vorflut oder der
FluB- und Dammunterhalung, heraus
stellen sollten*19,

Hilfe in der Not

,Demm Huuowwe sei dank.” Den Satz
hérte man in den Wintern mit hoher Ar-
beitslosigkeit hdufig in Mendener und
Hitter Stuben. Dabei verdankten die
Bewohner links und rechts der Sieg die
wohlige Warme eigentlich dem Schlak-
kenberg, von den Mendenern meist
,Schiaggeberch*?0 genannt. Wer als
erster auf den Gedanken gekommen;
war, die élteren Haldenabhénge nach
Eisen- und Kohlenresten abzusuchen;
diirfte sich heute kaum mehr feststal-
ien lassen. Tatsache jedoch ist, daB
sich die Kunde von den noch zu verwer:
tenden Resten schnell herumsprach, mit
der Folge, daf3 an manchen Tagen def
Schlackenberg einem Uberdimensio:
nalen Ameisenhaufen glich oder einet
Szene, wie mit den Augen von Rie:
sen gesehen: Sich emsig bewegende

18, Die statische Berechnung der Schutzbriicke u. hré!
einzeinen Konstrukdionsteite flilt 38 handbeschriebent
Folioseiten mit Tabelien, Konstruktionszeichnunget
und Erlauterungen.

19. Wie Anm. 16.

20. Schiacke, d. & nach Wahrig {DeutsCi ce vruiey
buch, Gltersloh/Miinchen 1986/1991) die bei inel
Verbrennung zusammengesinterter Ascheteile odet
der Rickstand bai der Erzverhiittung, nach Kluge (K
ge, Friedrich, Etymologisches Wérterbuch der det
schen Sprache. Berlin 1989) ist das Wort seit der 14
Jahrh. bezeugt. Die Ausgangsbedeutung ist der bel
Schmieden abspringende vergilihte Metallrest, $p&
ter narnte man die Reste beim Verbrennen von Ko
le u. baim GieBen von Metall so. Im Einfiubereict
der kéischen Sprache - 1913 siedelten die Kalket
Mannstaedt-Mitarbeiter zur Hitte um - wurde aus
Schiacke die ,Schiack” oder ,Schiagge” als Sammek
begriff fir Rickstande, die beim Schmelzen von =2
zen und Verbrenren von Kohle anfielen. (Wreds:
Adam, Meuer Kblnischer Sprachschatz, Koin, nean®
Auflage 1984, Bd.3).
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8 Die automatische Umfiihrungsstation
am siidlichen Babnende.(Repros4, 5, 7, 8
avs Akte G 46 Stadtarchiv Sankt Augustin)

und hackende Menschen, kleine und gro-
e, zerwihiten den Abfall Meter um Meter
auf der Suche nach Verwertbarem. Peter
Miiller?! verdanken wir eine plastische
Schilderung der Vorgange am Berg. Kurz
vor Einbruch des Winters zogen sein Va-
ter und er von der ,Roten Kolonie® durch
die Felder zur, Schwarzen Kolonie" auf der
Hiitte. Sie fhrten einen Handwagen mit,
auf dem zwei Kérbe und mehrere Sécke
lagen. .Als wir an die Sieg kommen, se-
hen wir schon die Menschen auf den ho-
Nen Schlackenhalden, tber denen eine
Seilbahn in regelmaiigen Absténden Lo~
ren ausschiittet”, schreibt Miiller und er-
«lért dann, dal man vor Ort angekommen,
den gefundenen Koks in einen Korb und
die aufgelesenen Eisenreste, (,die von der
Hitze des Hochofens zu bizarren Gebilden
verschmolzen sind und meine Phantasie
_anregen’) in den anderen warf.
Vater und Sohn bleiben tiber Mittag am
Berg. Zur Starkung hatte die Mutter einige
belegte Brote mitgegeben, die man zur Mit-
tagsstunde ,mit schmutzigen Handen" afi3.

JMnsere Gesichter sind schwarz, und das
Weil3 in den Augen leuchtet”....aber ich bil-
de mir ein, daB es besonders gut
schmeckt”, schreibt MUller aus der Erin-
nerung an einen solchen Zug.

Auf dem Heimweg steuert cdas Paar einen
Schrotthandler an,der ihnen das gesam-
melie Eisen abkauft. Sogar fir den Jun-
gen fallt ein kieines Taschengeld ab. Der
Koks aber, den der Hochofen nicht ver-
brannt hatte, verhilft den Mlllers - wie vie-
len anderen Arbeitslosen und Hilfsbedirf-
tigen - in den folgenden Wochen zu einer
warmen Stube. Miller: ,So liefert der Hoch-
ofen den Arbeitslosen ein kleines Zubrot
zum Stempelgeld und eine warme Woh-
nung im Winter",

Epilog

Jahrzehntelang surrte die Drahtseilbahn
Uber die Sieg. Noch nach dem Zwei-
ten Welikrieg setzten die Kitckner-
Mannstaedt-Werke die Anlage wieder
instand, um weiterhin Hoch- und
Niederschachtofen-Abfalle auf den
Schlackenberg transportieren zu koén-

nen. Der hatte in den 60er Jahren eine
derartige Hohe erreicht, dal3 Oberfla-
chenplanierungen erforderfich wurden.
Mit schwerem Gerat schob ein einhei-
misches Unternehmen die Bergkuppen
in die Breite.

Bis in die ersten 70er Jahren boten
Bahn und Berg das gleiche Bild. Wie
der damals zustandige Meister, der
Sankt Augustiner Manfred Frisch, sich
erinnert, wurde die Bahn unter seiner
Leitung im Friihjahr 1973 verschrottet,
nachdem sie ein Jahr zuvor stillgelegt
worden war. Der Zeitraum 1971/72 fur
das Einstellen des Forderbetriebes wird
auch von anderen verantwortlichen
Betriebsleitern bestatigt?2 Aber auch
nach dem Einstellen der Abfall-
befdrderung herrschte in der Flur 8 des
vormaligen Obermenden lebhafte Un-
ruhe. Zwar gab es keine Beschwerden
mehr der Anlieger, die haufig dariiber
geklagt hatten, dafB3 sie bei trockenem
Wetter und entsprechender Windrich-
tung erheblichen Staubbeléastigungen
ausgesetzt seien, aber Auskiesungsge-
nehmigungen flr Parzeilen unmittelbar
neben dem Schlackenberg und Wie-
derauffiilverpflichiungen brachten eine
erhebliche Hektik durch starken Last-
wagenverkehr in das ansonsten eher
ruhige Gebiet.

Die Kléckner-Mannstaedi-Werke fieBen
den Berg bepflanzen und sichern, wah-
rend die Kommune - sie hatte nach und
nach Grundstiicke vom Werk bernom-
men - die Rekultivierungspflicht flr die
neuerlich in Anspruch genommenen
Areale Ubernahm.

Aus der Kiesgrube neben dem
Schlackenberg wuchs ein Grund-
wassersee, der sich bald zu einem be-
merkenswerten und hohes Interesse
beanspruchendenr Feuchtbiotop ent-
wickelte, das bald so bedeutsam er-
schien, daf die Aufsichtshehdrden die
Stadt Sankt Augustin von der Pflicht der
Rekultivierung entbanden, um den in-
zwischen wie naturgegeben in die
|Landschaft passenden Teich mit seinen
besonderen Lebensformen zu erhalten.
1993 sprach der Rhein-Sieg-Kreis den
Verzicht sogar offiziell aus.

Paralle! zum Ausbau der Kiesgewin-
nungs- und Abraumdepanieranlagen,
die jahrelang das Bild der Gegend nicht
gerade positiv bestimmten, gingen ab
1984 Bestrebungen, den stadtischen
Bauhof zu verlagern. Er platzte an sei-

é’{i}ib};-kgﬁénie Troisdord, Bilder- und Geschich-
ten-Kalender 1989, hr. v. Nachbarschaft Rote Ko-
lonie, Novemberblatt 1.
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nem bisherigen Standort aus alien Nah-
ten. In gutachtlichen AuBererungen war
festgestellt worden, daB dieser Bauhof
nur durch einen Neubau von seinen
anerkannten baulichen und réumlichen
Mangeln durchgreifend befreit werden
kénnte. Ab 1985 gab es erste Planungs-
und Finanzierungsgespréche.

Bei néherer Betrachtung des Geléndes
- die Parzelien zwischen der L 143, der
A 580, der B 56 N und dem Autobahn-
zubringer zur SiegstraBe - kamen
selbst im Sankt Augustiner Rathaus

Bedenken auf, ob dem inzwischen als
sensibel und schiitzenswert geltenden
Gebiet ein stadtischer Bauhof zuzumu-
ten sei. Erst als 1987 das Staatl. Amt-
flir Wasser- und Abfallwirtschaft Bonn
.keine Bedenken" erhob, konnte zum
Aufbau des neuen und Verlagerung des
alten Bauhofs geschritten werden.

tnzwischen hat sich aus dem staub-
trachtigen, dunklen und kahien Berg ein
Stiick ,griner Lunge® entwickelt, die
kraftig atmet.

Haus Heep brannte aus.
" Dis imposante Fichwerkhaus (17, [h.) a
- Kochenholzstvafie in Spich, vor gut 20 Jahren ansprechend resta
. viert und vor einigen Jahven durch ein gegeniiberliegendes kleine
Fachiverkhats zum Eingangsensemble dev Kochenholzstrafte und,
zaim Schmuchstiick Spichs avanciert, hatte als Gastsiitie kein
sonderes Gliicki s vy, 1000 v IR TE I T
* In den Jabrhinderten vovher saft bier der bérgische Manteinnehme

fiii die Koln-Frankfiirtér Chaussee. I 19. Jb. gab die Bauérnfamilie
Heép dewn Haus seisen Narier, ~~ 2200000 RN
In dér Nacht vom Karsamstag zu Ostersonntag sevstirte ein Brand.
die inéngefiche wnd die Einrichtung. "~ 00 i

9 Ein Lageplan aus der Mitte der 80er
Jahre vor Beginn der Arbeiten am
neuen stidtischen Baubof
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