Helmut Schulte

Der Troisdorfer Bahnhof hat Jubilaum

Die ersten Eisenbahnlinien

Es ist 125 Jahre her, da hielt zum
erstenmal (offiziell) ein Personenzug in
Troisdorf, und vielleicht gab es auch
schon ein Stationsgebaude, zumindest
erhielt ,man“’ am 25. August 1861 die
Erlaubnis, ein solches Gebé&ude zu er-
richten.

Und doch war alles mehr oder weniger
Zufall, weil es eigentlich mit einer einzi-
gen Person zusammenhing: Emil Lan-
gen. Emil Langen kam auf Veranlas-
sung seines Vaters mit 20 Jahren zur
Friedrich-Wilhelms-Hdtte, die der Va-
ter ein Jahr zuvor (1843) ersteigert hat-
te. 1846 war Emil Langen Generaldi-
rektor der FWH. Er erwies sich als sehr
dynamischer Mann, der auf zahlrei-
chen Feldern Aktivititen entwickelte.
Als engagierter evangelischer Christ
und Verfechter der Gedanken der
Rheinischen Fortschrittspartei? sah er
im calvinistischen Sinn die Verwirkli-
chung seiner christlich-liberalen Ge-
danken vor allem im wirtschaftlich-un-
ternehmerischen Bereich.

Er Ubernahm die FWH mit einer Beleg-
schaft von 35 Arbeitern und setzte al-
les daran, dieses Hittenwerk auszu-
bauen.

Als die Kéln-Mindener Eisenbahnge-
sellschaft eine Eisenbahnlinie Koin-
—GieBen (—Frankfurt) plante, bildete
sich in Siegburg ein ,Comité fur die
direkte C6In—-Siegburg—Frankfurter Ei-
senbahnlinie® (1852). Emil Langen
wurde sein Schriftflihrer.

1859 (1. 1.) wurde das 1. Teilstlick der
Strecke (Deutz— Hennef) er6ffnet. Der
erste Zug fuhr an Troisdorf vorbei.
Emil Langen griff ein. Er animierte die
Gemeinden Siegburg (Troisdorfer Mit-
glieder) und Sieglar, mit ihm zusam-
men je 1500 Taler aufzubringen, um in
Troisdorf ein Stationsgeb&ude zu er-
richten®. Die Gemeinden stimmten so-
fort zu. Und um der KéIn-Mindener die
Sache noch schmackhafter zu ma-
chen, legte man noch einiges ,,oben
drauf“. Die drei Interessenten erklarten
sich bereit, auch das Gehalt des Bahn-
hofsinspektors zu zahlen*, und Emil
Langen garantierte auBerdem 4000
Taler Jahresfrachteinnahmen.

Diesem Angebot konnte die Eisen-
bahngesellschaft nicht widerstehen.
So erhielt Troisdorf am 25.08.1861
die Erlaubnis, ein Stationsgebéude zu

errichten. AuBerdem hielten einige Zu-
ge der Strecke in Troisdorf, und vom
4. 11. 1861 an wurde die Haltestelle fur
alle Zuge voll etabliert®.

Um sich die Strecke auch personlich
nutzbar zu machen, lieB Emil Langen
von der FWH her einen Damm anle-
gen, der im Bereich der Kuttgasse in
eine Verladestelle der Siegstrecke
mindete. Langen hatte zwar die Er-

1. ,Man“ war die Interessengruppe Bahnhof
Troisdorf (Gemeinden Siegburg (Troisdorf),
Sieglar und Emil Langen).

2 Henseler, 15; zu Emil Langen ausfihrlich:
A. Schulte, 127ff.

3 Trippen, 130.

4 Sie hofften aber, durch die Einnahmen aus
dem Billetverkauf und einem zu errichtenden
Restaurant die Kosten schnell zurlickzuer-
halten.

5 Inzwischen war die Linie iber Hennef weiter-
gefiihrt worden. Notiz im Anzeiger des Sieg-
kreises vom 23. 08. 1861, AST.

Titelblatt des Werkes von Scheiner: Bauanlagen
der KoIn-GieBener Eisenbahn
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laubnis, eine Bahnlinie in Normalspur
zu seinem Unternehmen zu fiihren, er
entschied sich aber fiir eine Schmal-
spurbahn, deren Wagen zunéchst von
Pferden, spater von kleinen Loks ge-
zogen wurden. Wegen des regen Erz-
und Kohle-, aber auch Fertigprodukt-
transportes erhielt die Schmalspur-
bahn ein Weichensystem. Es gibt Un-
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terlagen, die die Langenschen Grund-
stlickskéaufe und die Ausgaben fir die
Strecke im Detail belegen®.

Langens Streben ging aber weiter. Er
begleitete die Bemuhungen um die Er-
richtung einer rechtsrheinischen Strek-
ke mit Aufmerksamkeit. Fir die Strek-
kenflihrung Ehrenbreitstein-Beuel-
-Siegburg-Witten, die vom Kreis und
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Ubersichtskarte von J. Scheiner iiber die 1865
fertiggestellten Eisenbahnlinien. Die Hal 1

der KoIn-GieBener Strecke sind fett gedruckt.

der Kreisstadt Siegburg vehement ge-
fordert wurde’, setzte sich auch Lan-
gen zunachst ein. Er wurde Mitglied
des ,, Barmer Komitees”, das vor allem
die Gleisfihrung Siegburg-Witten pro-
pagierte. Und es sah zunéchst so aus,
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Die 1. Aggerbriicke nach Scheiner

Einer der ersten Ziige der KéIn—-GieBener Strecke
(hier auf der Buisdorfer Siegbriicke)

als ob diese Linie, von dem preuBi-
schen Handelsminister, der flr das Ei-
senbahnwesen zusténdig war, ge-
stlitzt, ohne Schwierigkeiten zustande

6 GaT und HAK, Bestand 1028, 590.

7 1867/68 wies Siegburg in einer Denkschrift,
USB und HStAD-Kalkum, LA Siegkreis 604,
die besondere Bedeutung der Strecke fiir die
Kreisstadt nach.



kommen wiirde®. Da das Bauvorhaben
aber nur Uber die Rheinische Eisen-
bahngesellschaft realisiert werden
konnte®, traten deren Interessen, die
vor allem vom Kolner Geldadel be-
stimmt wurden, in den Vordergrund.

Diese waren nicht auf eine Linienfiih-
rung Uber Siegburg—Witten, aber tber
Koéln (Kalk) nach Essen gerichtet. Es
gelang der Gesellschaft, die sich we-
sentlich am Bau der ersten Kdlner Ei-
senbahnbriicke beteiligt hatte'®, den
preuBischen Staat von der gednderten
Streckenflihrung zu lUberzeugen. 1871
(15.07.) wurde das Teilstlick Ober-
kassel-Troisdorf in Dienst gestellt,
nachdem es von Oktober 1870 an be-
reits flr militérische Zwecke genutzt
worden war.

Es kann nicht verwundern, daB Emil
Langen auch im Aufsichtsrat der Rhei-
nischen Eisenbahngesellschaft vertre-
ten war. Er wird nicht abgeneigt gewe-
sen sein, als diese Gesellschaft eine
Eisenbahnlinie unmittelbar an seinem
Unternehmen vorbeifihrte. Viele, auch
die Stadt Siegburg, nahmen sogar an,
daB er sich massiv ins Zeug legte, um
die urspriingliche Streckenflihrung in
seinem Sinn mitzuveréndern. Jeden-
falls verkaufte er der Rheinischen Ei-
senbahngesellschaft seine Schmal-
spurstrecke; auf diese Weise wurde
die FWH mit der Rheinstrecke verbun-
den und erhielt, als das letzte Teilstlick
der Guterzugstrecke Troisdorf—-Kalk-
—Speldorf (bei Duisburg) 1874 erdffnet
wurde, direkte Verbindung ins Ruhrge-
biet und dartiber hinaus AnschiuB3 an
alle groBen Strecken der Region. Die
Fabrikarbeiter, die aus dem Siegtal
kamen, konnten Uber die ,Neben-
strecke” Siegburg-FWH, die 1872 in
Betrieb genommen wurde und an
Driesch und Aggerdeich Haltestellen
hatte, zum Sieg-Rheinischen-Berg-
werks- und Hutten-Aktien-Verein, wie
sich die FWH seit 1855 nannte, gelan-
gen. So hatte Emil Langen vom Ver-
kehrstechnischen her flr seine Hutte
salles” erreicht. Und Troisdorf war der
stille Teilhaber und NutznieBer seiner
Aktionen.

Als die Rheinische Eisenbahngesell-
schaft und nach der Verstaatlichung
der Privatgesellschaften 1879 die Ko6-
nigliche Eisenbahndirektion Elberfeld
Troisdorf fast eine dritte Strecke be-
scherte (Troisdorf-Riinderoth), war
Emil Langen nicht beteiligt; er war be-
reits 10 Jahre tot''. Er hatte nicht ein-
mal die offizielle Eréffnung der Strecke
Ehrenbreitstein— Oberkassel-Troisdorf
(an ,,seiner” Hutte vorbei) erlebt.

Iull

il Bahnhof-

Tnspector.

- Grundriss des Erdgeschosses.

Die Troisdorfer
Stationsgebaude

Um das erste Troisdorfer Stationsge-
baude gibt es einige Ratsel. Da ist
einmal das Datum der Fertigstellung.
Die Baugenehmigung wurde bereits
angesprochen, die vollstéandige Errich-
tung der Haltestelle auch, aber vom
25. August bis zum 4.November war
auch kein Fachwerkhaus komplett zu
errichten. So missen wir davon aus-
gehen, daB das Gebéude erst 1862
fertiggestellt wurde. Das zweite Rétsel
gibt der Standort auf. Die Uberliefe-
rung sagt, daB das Stationsgebdude
slandeinwéarts* (auf der Troisdorfer
Seite) an der spateren PoststraBe zwi-
schen Stationsweg und Kronprinzen-
straBe gestanden hat. Alle im Kataster-
verwaltungsamt Siegburg vorliegen-
den korrigierten Urkataster- und Kata-

Scheiners Stahlstich vom Stationsgebaude Sinn,
1865, das mit dem 1. Troisdorfer Gebaude iden-
tisch ist

sterergénzungskarten geben fir die-
sen Bereich keinen Hinweis.

Ratselhaft war bis zum Sommer die-
ses Jahres auch das Aussehen. Es
gab da zwar eine Zeichnung von Paul
Schmetkamp'?, die nach einer Skizze
aus den Bachschen Unterlagen flr das

8 LHAK, Bestand 403, Nr. 11832 und 11833.

9 Diese Gesellschaft besaB ein ,Monopol* fir
die (rechts)rheinischen Strecken als staatl.
,Dankeschon® fur die Mitfinanzierung der 1.
Koélner Eisenbahn (Dom-)briicke (1859)

10 Neu, 23f

11 Zum Gesamtkomplex GaT; HAK, Bestand
1028, 590; Schulte, 127ff., HAK, Bestand
1028, 11-13; HStAD-Kalkum BR 1003,
2527.

12 Veroffentlicht im Aufsatz von Rolf Miller, 108
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Troisdorfer Heimatbuch'®  gefertigt Sinner heute nichts mehr wissen'®) bei

wurde, aber das war alles. Das Histori-
sche Archiv der Stadt KéIn bewahrt ein
akribisch genaues und kinstlerisch
wertvolles Buch auf, daB3 jedes Bau-
werk der Kdln—-GieBener Strecke de-
tailgenau wiedergibt'*. Da der Trois-
dorfer Bahnhof nicht zum urspriingli-
chen Konzept gehérte und dieses
Werk eine jahrelange Anlaufszeit be-
anspruchte, wurde der Troisdorfer
Bahnhof zwar in der Streckenbeschrei-
bung noch erwéhnt, das Stationsge-
b&ude aber nicht gezeichnet. Beim
Durchbléttern fand der Verfasser eine
Zeichnung, die in allen Details mit der
Schmetkampschen Skizze (iberein-
stimmte. Sie enthielt zusatzlich Seiten-
ansicht und Grundrisse von Erdge-
schoBB und erster Etage. Dieses Sta-
tionsgeb&aude von Sinn (von dem die
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Herborn muB mit dem Troisdorfer Ge-
béude absolut identisch gewesen sein.

Das Gebé&ude war in Fachwerk errich-
tet. Das empfahl sich gerade flr Trois-
dorf, weil es privat finanziert wurde und
schnell erbaut werden sollte. Im Erd-
geschoB befand sich das Vestibul
(,Eingangshalle“). Links davon lag der
groBe Wartesaal fur die dritte und vier-
te Klasse; links dahinter der kleine
Saal fur die erste und zweite Klasse;
daneben der Aufgang zur Wohnung;
rechts der groBe Dienstraum fir den
Bahnhofsinspektor und davor die Bil-
letausgabe. Es gab keinen Durchgang
zu den Gleisen. Im ObergeschoB
wohnte der Bahnhofsinspektor. Er be-
saB drei groBe beheizbare Rdume mit
groBen Fenstern und drei Kammern

mit kleinen Fenstern, die nicht beheiz-
bar waren. Der Bau hatte — ohne den
vorgezogenen Resalitgiebel — ein MaB
von ca. 8 x 14,50 m und eine Firsthéhe
von etwa 10 m.

Wie lange dieses Gebaude bestanden
hat, ob es abgerissen oder in anderer
Funktion weitergenutzt worden ist, ist
nicht bekannt.

1870/71 errichtete die Rheinische Ei-
senbahngesellschaft ihren ,,Bahnhof®,
dessen Lage und urspriingliches Aus-
sehen aus Katasterplénen und Bau-
zeichnungen'® genau zu rekonstru-
ieren ist. Weil die beiden Eisenbahn-
gesellschaften keinen Kontakt zuein-
ander hatten, Konkurrenzunterneh-
men waren, blieben die Gleisanlagen,
die Bahnhofsgeldnde und die Stations-
gebé&ude natlrlich fein séuberlich von-
einander getrennt. So kam es, daB
sich im Bereich des Troisdorfer Bahn-
hofs eine Insel zwischen Sieg- und
Rheinstrecke bildete. Auf dieser Insel
entstand das Stationsgebdude der
Rheinstrecke. Es war ein zweieinhalb-
geschossiger Bau klassizistischer Pra-
gung mit Rustikputz und schén einge-
faBten Fenstern. Im ErdgeschoB gab
es auBler dem Vorplatz (groBer Flur)
vier groBe Raume flr wartende Rei-
sende, Gepéack- und Fahrkartenabfer-
tigung, den Stationsvorsteher und sei-
nen Assistenten. Im ersten Oberge-
schoB, Uber dem noch ein Drempelge-
schoB mit Rdumen fir Bedienstete lag,
befanden sich die Wohnungen des
Ubersichtskarte von 1878. Die Strecken der
KéIn-Mindener Eisenbahngesellschaft erschei-

nen rot, die der Rheinischen schwarz, die der
Bergisch-Mérkischen blau, die der Nassauischen

Staatsbahn gelb-schwarz, die der Bréltal-Bahn
gelb-schwarz ge-xt.

Kostenzusammenstellung fiir die Strecken
FWH-Siegburg und FWH-Troisdorf fiir die kauf-
willige Hessische Ludwigsbahn
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J. Scheiner, Bau Anlagen der KéIn—-GieBener
Eisenbahn und der Zweigbahn Betzdorf-Sie-
gen, Koéln, 1865, HAK, Karten 923.
Sammlung Land, Kurzgeschichte Bahnhof
Sinn.

KVAS und Bauordnungsamt Troisdorf.




Stationsvorstehers und seines Assi-
stenten. Die Grundflache pro Etage
betrug etwa 250 m?, also gut das Dop-
pelte des anderen Stationsgebé&udes.

Beide Stationsgebdude werden eine
Zeitlang — vermutlich bis zum preuBi-
schen ZusammenlegungsbeschluB'’
1876 oder bis zur Verstaatlichung der
Eisenbahngesellschaften 1880 — ne-
beneinander bestanden haben, zumal
die Reisenden in Troisdorf von der
einen zur anderen Eisenbahngesell-
schaft wechseln muBten, wenn sie von
der einen zur anderen Strecke umstei-
gen wollten. Fir die von der Rhein-
strecke kommenden Géste war natr-
lich auch in FWH die Méglichkeit gege-
ben, umzusteigen und in Siegburg auf
die Siegstrecke zu wechseln.

Der erste Hutter Bahnhof wurde
gleichzeitig mit dem zweiten Troisdor-
fer 1871 in Dienst gestellt. Die FWH
besaB ein imposantes Stationsgebé&u-
de und bereits damals — wegen der
verschiedenen Anschliisse an das na-
mengebende Unternehmen und an die
Siegstrecke Uber Siegburg — ein ,um-
fangreiches” Gleis- und Weichensy-
stem.

Fur die schon angesprochene Strek-
kenflihrung Troisdorf — Runderoth war
in Troisdorf ein ,,Bahnhof“ vorgesehen

@iff“['al)“'@if‘ﬁﬁ“}"i‘gs‘bim Sioln Zeichnung der geplanten Streckenfiihrung Trois-
(vechtdrheinijc). o dorf-Riinderoth, 1879; rot: 1. Alternative, dunkel-
L . e N \ s, griin-gestrichelt: 2. Alternative
fKinigl Eifenbahn-Betricbs-Amt. Stblu, den /ﬁ Z;,‘M/ 1897

Das Kéniglische Eisenbahn-Betriebs-Amt, Kéin
beantragt am 12. 06. 1890 die ortspolizeiliche Ge-
nehmigung der Erweiterung des Empfangsge-
béudes
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Die Entwicklung des Troisdorfer

VY S 77 7T
%WZ/»?;%T/WM/ ,47?4-/ 1,///%/ 42%,,.77%,,,,‘/,47/1,,/4%,%:/)’ Bahnhofs
Sl ‘”‘/”‘/ "% ni Lo, ¥ wnag "‘/Z‘ ’Wf”‘/j‘//“””' ,Bahnhof“ wird zwar vom Laien leicht

7 24 . 7N &
/ NP NON IV R Z(m»7 popses v iof nse i fonc. it dem Stationsgebéude identifiziert,
, : s 7;; N umfaBt aber ein ganzes technisches

P Ry S A e i R : : .
4 : ,ﬁ 7 Unternehmen mit Gleisanlagen, Guter-
/w»/l Gt %Zzﬂ/éw«mwﬁf»}%’?w»é%/ Gl und Rangierbereichen, Weichen, An-
7 7{4%,_4;{“ S WQJMM /,/A/Z, e schliissen, Stellwerken, Betriebswerk

USW.
Da Troisdorf durch die beiden Eisen-

% bahnlinien in  Nord-Siid-Richtung
J (Rheinstrecke) und Ost-West-Rich-

tung (Siegstrecke) knotenpunktartig in

das groBe Eisenbahnverkehrssystem

7
7 —
50(’/}/&-"% 17 LHAK, Bestand 403, Nr. 211,
e B st 18 HStAD-Kalkum BR 1003, 2527.



und den Gilterverkehr des Reiches
eingebunden war, war seine Entwick-
lung auf diesem Gebiet vorgezeichnet.

Nach der Indienstnahme der Strecke
Ehrenbreitstein—Troisdorf-Speldorf
war der Verbund zwischen Kohle, Erz
und Fertigung komplett. Die schweren
Guterloks hatten eine Reichweite von
ca. 100km. Troisdorf wurde wegen
seiner glnstigen Mittellage Umspann-
bahnhof. Hier wurden — zundchst noch
einige Jahre im Bahnhof FWH (Be-
triebswerkstatt Lokschuppen, Kohle-
biihne, Wasseranschlu) — ab 1900
die Guterzugloks gewartet und repa-
riert und mit Kohle und Wasser ver-
sorgt. Gleichzeitig mit der Errichtung —
2. T. schon friher — des Betriebswer-
kes wurden bis 1905 drei verschiede-
ne Rangiersysteme mit Ablaufbergen
und Ausziehgleisen, Weichensyste-
men, Stellwerken und Warterposten
aufgebaut. Der Bahnhof dehnte sich
bis nach Spich aus. Begonnen hatte
eigentlich alles nach der Verstaatli-
chung 1880, als zum erstenmal die
beiden Strecken durch ein Weichensy-
stem miteinander verbunden wurden.
Bis in die dreiBiger Jahre des 20. Jahr-
hunderts entwickelte sich der Troisdor-
fer Bahnhof zu einem bedeutenden
Guterumschlagplatz in der Region.
Dazu kam die Versorgung der zahlrei-
chen Ortsanschllisse der Troisdorfer
GroB- und Mittelindustrie.

Da der Bahnhof der ersten Troisdorfer
Industrie (FWH) seine Entstehung ver-
dankte, die Ubrige Industrie, vor allem
die Sprengkapselfabrik (seit 1886) und
die Pulverfabrik (1887) — spater im DN-
Konzern verschmolzen — aber dem
Bahnhof Entstehung und Entwicklung
verdankte, schaukelten sich beide an-
einander hoch. Das fiihrte auch dazu,
daB die Zahl der Reisenden, vor allem
der Berufspendler, von Jahr zu Jahr
stieg (um 1914 bis zu 20000)'. So
muBte auch das Stationsgeb&ude er-
weitert werden. 1890/91 wurde ein
Flachbau auf der Kdlner Seite ange-
setzt. Danach war die Raumaufteilung
folgende: Keller: Raume fiir den Bahn-
hofsbetrieb, flir den Stationsvorsteher,
seinen Assistenten und fur den ,Re-
staurateur (Betreiber des Restau-
rants); ErdgeschoB: (Altbau) Post, Te-
legraph®, Billet, Gepéck, Schreiber,

Stationsvorsteher, Portier; (Anbau)
Wartesaal |. und Il., Damenzimmer,
Wartesaal Ill. und V. Klasse, Bliffet

und Kiiche; Erster Stock: Wohnungen
fir den Bahnhofsvorsteher, den Assi-
stenten und den Restaurateur.

Gleichzeitig mit dem Anbau wurde —
ebenfalls auf der Insel, weiter in Rich-

8

tung Koln — eine Wartehalle fur Fabri-
karbeiter errichtet, mit Raum fir 400
Personen, zwei Kanonendfen und
einer Theke. Er ersetzte wohl spéter
den Wartesaalbereich 4. Klasse, wie
aus einer Handskizze des Katasterver-
waltungsamtes von 1892 hervorgeht®'.

Ende der 30er Jahre folgten zusétzli-
che Erweiterungen und Verbesserun-
gen im Bereich des Personenbahn-
hofs.

Das Stationsgebdude wurde durch
einen Vorbau auf der Siegburger Sei-
te, durch umlaufende Uberdachungen
und ein Vorziehen des Flachbaus von
1890/91 vergroBert. Die Abortanlage
zwischen Bahnhofsgebdude und War-
tehalle (in die spater die Betriebsmei-
sterei einzog) wurde — samt der Halle -
niedergerissen. Tunnels entstanden
zu den neuerrichteten Bahnsteigen,
die Uberdacht und mit einer Lauspre-
cheranlage ausgestattet wurden.

FERTRELY
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Erweiterung des 2. Stationsgebéudes (1870/71)
aus dem Jahr 1890, Grundrisse von Erdgeschof
und Keller

Die Kriegsereignisse

Die beiden Weltkriege wirkten sich auf
den Troisdorfer Bahnhof unterschied-
lich aus. Sie brachten zunéchst fur den
Rangierbereich durch Hinzukommen
der Militarzige erhdhte ,Auftragsar-
beit“ (groBere Drehblihnen muBten an-
gelegt werden, die Zugauflésung und
-zusammenstellung im Vorbahnhof
nahm zu...). Spater hatte sie Uberwie-
gend negative Auswirkungen.

19 Trippen, 158

20 Telegrafisten sind fir Troisdorf seit 1871
nachgewiesen, HStAD-Kalkum LA Siegkreis
604.

21 Bauordnungsamt Troisdorf und KVAS.



- Der Zweite Weltkrieg wurde am Trois-

Homagfeche boaniton Tuschieon sk 1 1a Ll “ dorfer Bahnhof intensiv vorbereitet.
: Ein neues Betriebswerk wurde vor al-

Yerqromerang lem fur militarische Zwecke im Vor-

des Empfangsgebandes awf Balphof : bahnhofsbereich errichtet. Versiegelte

Froiodof. Mobilmachungsbriefe wurden schon

vor Kriegsbeginn verteilt.

P e e 5 Bereits 1940, die Ausbauarbeiten am
Sucrschmste d.d dulam TR e ~ Personenbahnhof waren gerade abge-

TR schlossen, wurde die Siegstrecke
durch acht englische Bomben voruber-
gehend zerstort. 1944 traf der groBe
Angriff auf Troisdorf, bei dem in ca. 20
Minuten fast 1000 Bomben auf Trois-
dorf und Oberlar niedergingen, auch
den Bahnhofsbereich entscheidend.

Man versuchte zwar, einige Linien wie-
der flottzumachen, doch vereitelten die
einsetzenden Tieffliegerangriffe eine
grundlegende  Streckenerneuerung.
Als dann das Empfangsgebé&ude durch
einen Treffer auf einen nahestehenden
Munitionszug fast vollig zerstért wurde,
gab die Belegschaft den Bahnhof am
T earay 8.Marz 1945 auf. Kriegsgefangene
' Ty versuchten im Marz 1945 noch, bei
Tieffliegerangriffen und unter militari-

o e « scher  Kontrolle  die  Strecke

i FWH-Siegburg wieder aufzubauen.

7, : = 3 Das Kriegsende vereitelte die Fertig-

£ HIE N GRS stellung. 1947 wurden die schon ge-
legten Gleise endglltig demontiert.

i Kurz nachdem die Amerikaner
e (11.04.) in Troisdorf einmarschiert wa-
. : ren, standen auch die ersten Eisen-

Sl

22 Festschrift zum Silberjubilaum der Burger-
meisterei Troisdorf, in: Troisdorfer Zeitung
vom 1.03.1925, S.6, re. Sp. Frdl. Hinweis
von Matthias Dederichs, Troisdorf.

23 Sammlung Land, Trippen, 176ff.

Im Ersten Weltkrieg wurden in Trois-  Léngsschnitt und GrundriB des 1. Stockwerks des 24  Sammlung Land.
dorf Lazarettziige umgespannt, die Erweiterungsbaus von 1890/91. 25 ABT: Die Briefe enthielten eine Kodierung
)

X und waren auf telegr. Anordnung zu 6ffnen.
Verwundeten wurden im groBen War- ¢ ?
tesaal mit Speisen aus der ,Kron- V%.W/&m» /w//péi:: 2 S a t //,,v/.;/; v ,,,[/,;? Yo %
N N 2 2
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prinz“-Kliiche von gegeniber ver- S O 2 22 FE 2 § 3

sorgt?®. Nach dem Ersten Weltkrieg

P 5 %
brachte vor allem die franzosische Re- ”ZWi — :
' : % e
gie-Zeit Probleme. In den Jahren 1923 VW otovecen, )™ .
bis 1926 war Troisdorf ,franzésischer 7, g,,,,/w/,/ﬁé(ﬁ 7 5
Eisenbahnstitzpunkt®. Hier muBten 7 y/, g el o | T y "
Reisende und Gepé&ck zwischen der w,‘///jg%_j’_’_f,bi_’__ L. L_ZV/L’ e TP .
von der Deutschen Reichsbahn betrie- i3 3 $ 3 33§ ¥z %o
benen Strecke, der unter franzdsischer ; & B ¥
Aufsicht, aber von deutschen Beam- ars Ll

N
]
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de die Strecke Siegburg-FWH, die
1880 zum erstenmal stillgelegt, von
1914-1918 wieder belebt wurde, er-
neut in Gang gebracht, um Troisdorf
zu umgehen?*,

ten, betriebenen und der Regiezug- /D
strecke wechseln®. In dieser Zeit wur- % :
r777 /«4%7 = EeErR 4
e

Der Vermessungs-Handrif3 von 1892 fiir den
»Inselbereich“ des Troisdorfer Personenbahnhofs
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Wartehalle fiir 400 Arbeiter hinter dem Troisdorfer
Bahnhof, 1890

Postkarte von 1900. Der Erweiterungsbau und die
Wartehalle stehen. Statt der Fliigeltiir erhielt die
Halle ein drittes Fenster. Der Toilettenbau wurde
an die Halle angelehnt. Von dieser Seite wird auch
der Zugang gewesen sein. ,,Schlof Wissen“ war
flach gedeckt.

bahner schon wieder ,einsatzbereit*
am Bahnhoftrimmerhaufen, um wie-
deraufzubauen. Zuvor hatten noch
Sprengkommandos Hitlers ,Nero-Be-
fehl“ verwirklicht und (fast) alle Brik-
ken und Unterfiihrungen (in Oberlar
mit schweren Giterloks) in die Luft
gesprengt?®.

Die Eisenbahner gingen mit groer So-
lidaritdt und Opferbereitschaft daran,
Gleise und Weichen auszubessern,
Stellwerke wiederaufzubauen, das Be-
triebswerk wiederherzurichten und den
Bahnhofsbereich flir den Personenver-
kehr wieder nutzbar zu machen. Ende
der 50er Jahre war das geschafft, und
die neue Zeit begann.
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Der Bahnhof mit seiner heutigen
Aufgabenstellung

Ende der 50er, Anfang der 60er Jahre
fand der groBe Umbau des Bahnhofs
statt. Er tat sich kund in der Elektrifizie-
rung der beiden Strecken und der Um-
stellung des Stellwerksystems auf
Drucktastenschaltung. Damit  ver-
einfachte sich die Bedienung der Ran-
gier-, Weichen- und Signalstellsyste-
me. Einen weiteren Schub gab es
durch die Einflhrung der elektroni-
schen Datenverarbeitung. Alle Wagen,
Loks und Einrichtungen wurden dem
Rechenzentrum Frankfurt eingegeben.
Auf diese Weise war es méglich, jeder-
zeit Auskunft Gber Standort, Funktion
und Einsatz des mobilen Geréates zu
geben. Da die Bahnhofe ebenfalls ein-
gespeichert wurden, war der Kontakt
untereinander verstarkt gegeben. Man
richtete Bahnhofe mit automatischem
Rangierbetrieb und sog. Knotenpunki-
bahnhéfe (mit halbautomatischem
Rangierbetrieb) ein. Die Bundesbahn
machte sich stark, das ,Nachtsprung-
system® zu propagieren und durchzu-
fuhren, bei dem garantiert wird, daB
ein bis 17.00 h beladener Wagen in-
nerhalb der Bundesrepublik bis zum
anderen Morgen 6.00 zum Entladen
beim Empfanger ist.

Troisdorf ist Knotenpunkt. Die Daten
Uber Verkehrsablauf, Zielbahnhof und
Wagenbeschaffenheit kénnen einge-
geben werden, das Rangieren erfolgt
aber noch in der herkdmmlichen
Weise.

Zur Zeit entsteht ein Verbindungstun-
nel von der BahnstraBe direkt zu den
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26 Vgl. Land/Schulte, 44.



Postkarte nach 1900. In der Totalansicht erscheint
links Hotel ,,Kronprinz*. Am Empfangsgebiude
wurde die erste Uberdachung angebracht. Wissen
erhielt eine barocke Turmhaube.

Postkarte des Bahnhofs um 1930 mit Eingangs-
vorbau, umlaufender Uberdachung und Ein-
gangssperren.

Bahnsteigen. Ein ahnliches Vorhaben
wurde bereits Ende des 19. Jahrhun-
derts geplant.

1969 ist das neue Empfangsgebéude
in Betrieb genommen worden. Damit
war der schon in den 30er Jahren ge-
dachte Plan verwirklicht, das Emp-
fangsgeb&ude wieder an die Stelle zu
setzen, an der wohl das erste Stations-
gebaude von 1861 gestanden hat.

Postkarte des Bahnhofs um 1903 (Turm der evan-
gelischen Kirche im Hintergrund).

Troisz:orf

So schlieBt sich der Kreis. Eisenbahn
und Industrie haben das Nétige gelei-
stet, um Troisdorf zum flihrenden Ge-
meinwesen zwischen Koéln und Bonn
emporwachsen zu lassen. Beide ha-
ben sich auf einem hohen Level eta-
bliert.

Und trotzdem begann alles mehr oder
weniger ,zuféllig”.

Archive und Einrichtungen, die Informa-
tionen iiber den Troisdorfer Bahnhof be-
sitzen

Archiv des Bahnhofs Troisdorf (ABT)

Archiv der Stadt Troisdorf (AST)
Bauordnungsamt der Stadt Troisdorf (BOA)
Guterabfertigung Troisdorf (GAT)
Historisches Archiv der Stadt Kéin (HAK)

TROISDORF  Bahnhof
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Zeichnung (Otten) des Troisdorfer Stationsgebéu-
des um 1939 — Siidansicht — und Ostansicht

Hauptstaatsarchiv Dlsseldorf — Zweigstelle
Kalkum (HStAD-Kalkum)
Landeshauptarchiv Koblenz (LHAK)
Katasterverwaltungsamt Siegburg (KVAS)
Sammlung Erich Land, Bahnhofsbiiro Tro-
isdorf (Sammlung Land)

Universitats- und Stadtbibliothek Kéin
(USB)

Literatur (Auswahl)

Henseler, Paul, Politische Strémungen in
Siegburg und dem Siegkreis in der 2.
Hélfte des 19. Jahrhunderts, in: Hbl. d.
Skr, Heft 66, Juli 1953.

Land, Erich/Schulte, Helmut, 125 Jahre
Bahnhof Troisdorf, Troisdorf 1986.

Karlheinz Ossendorf

Teolsvorf ’
{ﬁ% o e
[ - I 4 1 | T T——T t“: |
=S s el —— E 4
L ol Thetia
- Calamsicht -

Emplangagebisde Baknhef Trocicenf ~ Dutsch Ruichibahn 138

Muller, Rolf, Troisdorf und die Eisenbahn,
in: Troisdorf im Spiegel der Zeit, Sieg-
burg 1950.

Neu, Heinrich, Der AnschluB des rechts-
rheinischen Raumes von Bonn an den
Eisenbahnverkehr, Bonn 1971

So fing es an — 100 Jahre Ziindhiitchenfabrik

Es besteht kein Zweifel: Die Zindh(t-
chenfabrik, ja die gesamte Rheinisch-
Westfalische Sprengstoff AG (RWS)
und ihre Nachfolgerinnen wurden in
Sand gebaut, genauer in Heidesand.
Dennoch, die Aussage vom aus-
schlieBlich nutzlosen Boden, der da fir
eine zugegeben bahnbrechende indu-
strielle Entwicklung herhalten muBte,
1aBt sich nur eingeschrénkt aufrechter-
halten. Nicht alles, was da mit Werk-
hallen belegt, mit Fabrikationsstatten
bebaut und zu deren Schutz mit Erd-
wéllen umgeben war, galt als schierer
Sandboden, der nur Heidekraut und
»Streu” hergab. Da gab es durchaus
beackerbare Flachen darunter, wenn
sie auch in der Minderheit waren. Im-
merhin, die stets wiederholte Feststel-
lung vom Verkauf eines Bodens an die
RWS, der absolut nichts hergab, ist in
dieser Form nicht haltbar. Was der
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Siegburger Burgermeister Spilles nach
einem ,BeschluB des Gemeinderates
von Troisdorf vom vierzehnten Mai die-
ses Jahres“ (gem. ist das Jahr 1887)
am 4. Juli desselben Jahres in Anwe-
senheit des stellvertretenden Troisdor-
fer  Gemeindevorstehers  Johann
Quadt, seines Zeichens Ackerer, vor
dem Koniglich PreuBischen Notar Her-
mann Schaefer in Siegburg beurkun-
dete, war der Verkauf von ,Weide auf
der Troisdorferheide“. Es waren insge-
samt 5 Hektar, 10 Ar und 64 Quadrat-
meter. Also ,Weide" hieB3 das, was da
in der ,Flur 10 Nummer einhundert-
dreiundsechzig geteilt durch eins”
(Flur 10 No. 163/1) verkauft wurde.

Man sollte sich bei dem Begriff ,Wei-
de” davor hiten, an die saftigen Wie-
sen unserer Zeit zu denken. Rindvieh
durfte auf dieser kommunalen ,Weide*
kaum etwas gefunden haben, was der

Schulte, Albert, Die ,Friedrich-Wilhelms-
Hutte”, Troisdorfs jungster Ortsteil, in:
TJH IX, Troisdorf 1979.

Trippen, Peter Paul, Heimatgeschichte von
Troisdorf, K6In 1940.

Milchproduktion dienlich gewesen wa-
re. Ahnliches, in abgewandelter Form,
durfte fur das ,Ackerland” gelten, das
ab 1890 aus Troisdorfer Privatbesitz
an die RWS verkauft wurde. MaBstabe
von heute anzulegen, wére da falsch.
Immerhin wurden die fein sauberlich
parzellierten, schmalen Grundstiicke
an der ,Frankfurter StraBe“ (auch
Frankfurter Chaussee) der heutigen
Kélner StraBe gelegen, beackert. Wei-
zen durfte da wohl kaum gewachsen
sein, sonst wéren die Troisdorfer ja
wohl auch nicht so arm geblieben. Nur
wenig Hackfriichte, Hafer und Gerste
lieBen sich hier anbauen, und die
brachten mit ihren spérlichen Ertragen
erfahrungsgeméB keine groBe Rendi-
te. Aber die Begriffe ,,Acker“ oder ,Ak-
kerland*®, die haufig in den Notariatsur-
kunden auftauchen, in denen die
Grundstlckslbereignungen an die



