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1. Aufgabenstellung

In Troisdorf ist die Zentralisierung der GFO Kliniken am Standort Sieglar auf dem
Grundstiick des St. Johannes Krankenhauses an der Wilhelm-Busch-Stral3e geplant.
Sie beinhaltet bauliche Veranderungen und Erweiterungen der vorhandenen Anlage
und die Erhéhung der Bettenzahl und Beschaftigtenzahl. Zur Schaffung der pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen soll der Bebauungsplan VEP Nr. 16 aufgestellt
werden.

Die Bauherrschaft, GFO Kliniken Troisdorf, hat uns beauftragt eine schalltechnische
Untersuchung mit folgender Aufgabenstellungen durchzufihren:

- Ermittlung und Beurteilung der zu erwartenden von den geplanten Nutzungen des
erweiterten Klinikstandortes an der Wilhelm-Busch-Stral3e auf seinem
Betriebsgrundstick verursachten Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft mit
einer Schallimmissionsprognose (,Anlagenlarm®) und Beurteilung nach der
TA Larm [3] und DIN 18005 Beiblatt 1 [2]

Zu den Parkplatznutzungen liegt ein zu dem Projekt erstelltes Verkehrsgutach-
ten [20] vor, das Grundlage der entsprechenden schalltechnischen Ermittlungen ist.

2. Beurteilungsgrundlagen

Diese Untersuchung bertcksichtigt folgende Gesetze, Vorschriften, Richtlinien,
Vero6ffentlichungen, Gutachten und Planunterlagen:

[1]

[2]

[3]

[4]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), Fassung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 58)

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die
Planung, Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Juli 2023

DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Juli 2023

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm,

26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), ge&ndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), mit Erlass
des Ministeriums fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW vom 18.07.2017 zur Korrektur von redaktionellen Fehlern
beim Vollzug der TA Larm
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[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), 12.06.1990

(BGBI. I S. 1036), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
04.11.2020 (BGBI. I S. 2334)

DIN 45 645 Teil 1: Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen,
Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Juli 1996

DIN 45 641: Mittelung von Schallpegeln,
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Juni 1990

DIN 1SO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996)
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Oktober 1999

VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten,
Verein Deutscher Ingenieure, Dusseldorf, August 1976 (zurtickgezogen vom
Herausgeber im Oktober 2006, weiterhin Teil der Rechenregeln der TA Larm)

Empfehlung zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cpmet
gemal DIN ISO 9613-2, Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen, 26.09.2012

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90, Forschungsgesellschaft
fur das Stral3en- und Verkehrswesen, Kéln, Ausgabe 1990, berichtigter
Nachdruck 1992

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19, Richtlinien zum Ersatz der
RLS-90 mit der Verabschiedung der 16. BImSchV, Forschungsgesellschaft fur
das Stral3en- und Verkehrswesen, Kéln, Ausgabe 2019, inklusive Korrektur
Februar 2020

Technischer Bericht: LKW-Larmstudie: Untersuchung von
Gerauschemissionen durch logistische Vorgénge von Lastkraftwagen, Umwelt
und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches Landesamt fur
Naturschutz, Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2024

Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von LKW,
Merkblatt Nr. 25 des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfalen, Essen, 2000

Untersuchung zur Minderung und Uberwachung der Larmabstrahlung tiber
Hallentore bei larmintensiven Arbeitsstatten

Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz Heft 140,

Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Juni 1992

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallimmissionen
aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, Augsburg, 2007
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[17] Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des
Bayerischen Landesamtes fur Umwelt - hier: Maximalpegelkriterium
Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU), Augsburg, Februar 2025

[18] DIN 45687: Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmission im
Freien - Qualitatsanforderungen und Prufbestimmungen
Deutsches Institut fir Normung, e. V., Berlin, Mai 2006

[19] Verkehrliche Untersuchung, Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Zentralisierung GFO Kliniken Trosdorf-Sieglar", Dezember 2022,
Planungsburo Richter-Richard, Aachen/Berlin

[20] Erganzung zur Verkehrsuntersuchung fir den Bebauungsplan VEP Nr. 16
"Zentralisierung der GFO Kliniken Troisdorf", 19.11.2024, Planungsbiro
Richter-Richard, Aachen/Berlin

[21] Planunterlagen

- Auszug aus dem Liegenschaftskataster im DXF-Format, Geobasis NRW,
Datenlizenz Deutschland - Zero (www.govdata.de/dI-de/by-2-0)

- Gelandehohen und Gebaudehohen im GML-Format, Geobasis NRW,
Datenlizenz Deutschland - Zero (www.govdata.de/dI-de/by-2-0)

- Lageplan "Zentralisierung GFO Kliniken Troisdorf am Standort Sieglar" im
PDF-Format und DWG-Format, Gbersandt vom Architekturbliro Beckmann,
Koln

- Ansichten, Schnitte "Zentralisierung GFO Kliniken Troisdorf am Standort
Sieglar" im PDF-Format, Ubersandt vom Architekturbtro Beckmann, Koln

- Grundrisse, Schnitte "Zentralisierung GFO Kliniken Troisdorf am Standort
Sieglar" Gebaudetechnikplanung im PDF-Format, Gbersandt vom
Planungsburo Potthoff, Kempen
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2.1. Orientierungswerte

DIN 18005 Beiblatt 1 [3] enthalt Orientierungswerte fiir die angemessene Berick-
sichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Die schalltechnischen
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung sind Konkretisierung fur in der
Planung zu berucksichtigende Ziele des Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder
Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) sollten in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen
(z.B. Bauflachen, Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel zugeordnet werden (Tabelle 1). lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastungen zu erflllen.

Tabelle 1: Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 [3]

Industrie-,
Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie

Verkehrslarma !
Gerausche von
vergleichbaren
offentlichen
Anlagen
L, L,
Gebiet nach der Baunutzungsverordnung tags | nachts | tags | nachts
[dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Aligemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 45 55 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW),
Mischgebiete (M), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 | 45

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiet (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den . . . .

Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45 bis | 35 bis | 45 bis | 35 bis
65 65 65 65

Nutzungsart?

Industriegebiete (Gl)e - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die
WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.

¢ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Ver-
kehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschiedlichen
Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils far
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Mit den Orientierungswerten zu vergleichen ist der Beurteilungspegel L. Er entsteht
aus dem Mittelungspegel durch Zu- oder Abschlage fir bestimmte Gerdusche,
Zeiten und Situationen. Fir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von
6:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts der Zeitraum von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, ggf. die
lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach o6rtlichen Verhaltnissen andere
Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe sichergestellt
sein. FUr bestimmte Geréduscharten und Situationen kénnen abweichende Zeiten fir
die Nacht fur die immissionsschutzrechtliche Beurteilung malf3geblich sein (z. B.
Ende der Nachtzeit an Sonn- und Feiertagen um 7:00 Uhr bei Freizeitlarm).

Berechnungen der Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anla-
gen erfolgen nach TA Larm [4] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [9].

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforder-
lichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen - zu
verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Be-
lange - insbesondere bei MaRnahmen der Innenentwicklung - zu einer entsprechen-
den Zurickstellung des Schallschutzes fuhren.

2.2. Immissionsrichtwerte fur Gewerbelarm

Zur Beurteilung der Gerauschimmission durch gewerbliche Anlagen setzt die
TA Larm [4], in Abhangigkeit von der im Bebauungsplan festgesetzten Gebietsaus-
weisung nach der Baunutzungsverordnung, folgende Immissionsrichtwerte fest, die
der Beurteilungspegel L, nicht Uberschreiten darf:

Tabelle 2: Gewerbeldrm-Immissionsrichtwerte TA Larm [4], aul3en

Gebiet nach der Baunutzungsverordnung tags | nachts

[dB(A)] | [dB(A)]
a) Industriegebiet (§ 9) 70 70
b) Gewerbegebiet (§ 8) 65 50
c) Urbanes Gebiet (§6a) 63 45
d) Misch- (§ 6), Dorf-(§ 5), Kerngebiet (§ 7) 60 45
e) Allgemeines Wohngebiet (§ 4), Kleinsiedlungsgebiet (§ 2) 55 40
f) Reines Wohngebiet (§ 3) 50 35
g) Kurgebiet (§ 11), Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35

Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen sowie Gebiete und Einrichtun-
gen, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 2 entsprechend der
Schutzbeduirftigkeit zu beurteilen.
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Die Immissionsrichtwerte nach Tabelle 2 auf Seite 6 beziehen sich auf folgende
Zeiten:

tags: 6:00 - 22:00 Uhr,
nachts: 22:00 - 6:00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen oOrtlichen oder wegen zwingender betrieblicher
Verhaltnisse unter BerlUcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umweltein-
wirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.

Die Richtwerte gelten am Tag fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1:00 bis 2:00 Uhr) mit
dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant bei-
tragt.

Der Beurteilungspegel L, ergibt sich aus der Mittelung der Immissionspegel des zu
beurteilenden Gerdusches wahrend des Beurteilungszeitraums, gegebenenfalls
unter Berlcksichtigung von Pegelzuschlagen flr Ton- und Informationshaltigkeit,
Impulshaltigkeit und fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit.

In den Gebieten e bis g nach Tabelle 2 auf Seite 6 erfolgt bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels ein Pegelzuschlag von 6 dB fir Gerausche, die wahrend
folgender Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit auftreten:

werktags: 6:00 - 7:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr,
sonn- und feiertags: 6:00 - 9:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Aulen-Immissionsrichtwerte nach
Tabelle 2 auf Seite 7 am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Im Falle von seltenen Ereignissen, an nicht mehr als 10 Tagen oder N&achten eines
Kalenderjahres und an nicht mehr als 2 aufeinander folgenden Wochenenden, kann
im Rahmen der Bestimmungen nach Nr. 7.2 der TA Larm [4] eine Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte nach der Tabelle 2 auf Seite 6 zugelassen werden. In
diesen Fallen betragen die Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden in
Gebieten nach Tabelle 2, Buchstabe b bis g

tags 70 dB(A),

nachts 55 dB(A).

Nach der TA Larm [4] Nr. 7.4 sind der Anlage zuzurechnende Gerdusche des An-
und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen bis zu einer Entfernung von
500 m zu betrachten. In den Gebieten ¢ bis g nach Tabelle 2 auf Seite 7 sollen
wesentliche Erhdhungen (>3 dB) des Verkehrslarms dber die Grenzwerte der
Verkehrslarmverordnung - 16. BImSchV [5] hinaus vermieden werden, soweit keine
Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt.
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3. Planung

Das vorhandene Betriebsgrundstiick des St. Johannes Krankenhauses an der Will-
helm-Busch-Stral3e ist fir die Zentralisierung der GFO Kliniken am Standort Sieglar
vorgesehen. Die etwa 4,8 ha grol3e Flache befindet sich zwischen der Grabenstralie
im Sudosten, der Dechant-Wirtz-Stral3e im Nordosten, der Wilhelm-Busch-Straf3e im
Nordwesten sowie bebauten Wohngrundstiicken an den StraRen Vorgebirgsblick
und Robert-Koch-StralRe im Sudwesten.

Die Planung sieht den Umbau und die Erweiterung der vorhandenen Anlage vor.
Die Abbildung 1 auf Seite 10 zeigt den vorliegenden Lageplan. Die hinzukommende
Bebauung, Trakte C, D und G, ist griin dargestellt. Je nach Bereich, sind 1 bis 7
Geschosse vorgesehen. Der bisher als Hubschrauberlandeplatz genutzte Freiflache
im Sudosten soll mit dem neuen Gebaudetrakt C Gberbaut werden. Auf seinem Dach
soll der neue Landeplatz errichtet werden. Die Gerausche der Nutzungen des
Hubschrauberlandeplatzes unterliegen nicht der Beurteilung nach der TA Larm [4].
Sie gehen nicht in die Gewerbelarmuntersuchung ein und sind in einer gesonderten
Fluglarmuntersuchung zu ermitteln und zu beurteilen.

Der neu geplante Trakt G im Nordwesten soll als Technikgebaude fir die zentrale
Kalte- und Warmeversorgung genutzt werden. Aul3erdem sind dort die Druckluftzen-
trale und die Netzersatzanlage zur Notstromversorgung vorgesehen. Weitere
relevante Gebaudetechnik zur Luftung ist im Planfall im Sockelgeschoss des Traktes
C, in der Technikzentrale des Traktes P sowie auf den Dachern der Trakte A', A und
B vorhanden.

Die Freiflache zwischen den Trakten A', B und G bildet den Wirtschaftshof, mit dem
zentralen Liefer- und Ladebereich an der Nordwestseite des Traktes A' und dem
Standort des zentralen Sauerstofftanks am Trakt G. AuRerdem sind hier Reststoff-
behalter aufgestellt. Liefer- und Entsorgerfahrzeuge sollen die Anlage, wie bisher,
von der Wilhelm-Busch-StralRe im Nordwesten aus erreichen.

Zusatzlich zu den vorhandenen Stellplatzen sollen neue Anlagenparkplatz auf dem
Betriebsgrundstiick errichtet werden. Die Planung sieht die Parkplatze P1 im
Nordosten (Bestand), P2 auf dem Wirtschaftshof, P3 im Westen (Neubau) und P4
im Sudosten (Neubau) vor. Die zentrale Liegendanfahrt soll zukinftig an der
Nordostseite des Traktes C angeordnet sein. Die verkehrliche ErschlieBung von P1
soll, wie bisher, Uber eine Einfahrt und eine separate Ausfahrt an der Wilhelm-
Busch-Strafl3e und eine kombinierte Ein- und Ausfahrt an der Dechant-Wirtz-Stral3e
erfolgen. P2 wird nach der Planung Uber die Ein- und Ausfahrt des Wirtschaftshofes
an der Wilhelm-Busch-Stral3e erschlossen. Fiur P3 ist eine neue Ein- und Ausfahrt
an der Wilhelm-Busch-Stral3e vorgesehen. P4 soll eine neue Ein- und Ausfahrt an
der Dechant-Wirtz-Stral3e erhalten, tber die auch die Ein- und Ausfahrten zu und
von der Liegendanfahrt erfolgen sollen.

Die nachsten vorhandenen schutzbedirftigen betriebsfremden Nutzungen befinden
sich nordlich an der gegenuberliegenden Seite der Wilhelm-Busch-Stra3e, im
Sudwesten auf den angrenzenden Nachbargrundstiicken an der Robert-Koch-
Stral3e, im Sudosten an der gegeniberliegenden Seite der Grabenstral3e und im
Nordosten an der gegenuberliegenden Seite der Dechant-Wirtz-Strale.
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Die geplante Anlage sowie die Umgebung sind in Abbildung 1, Abbildung 2 auf
Seite 11 und Abbildung 3 auf Seite 14 dargestellt.
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Abbildung 1: Lageplan, Bauantragsentwurf "Zentralisierung GFO Kliniken Troisdorf
am Standort Sieglar”, ohne Maf3stab
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Abbildung 2: Ubersicht, Lage der Emissionsquellen
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4. Immissionsorte

Die fur die Ermittlung der Beurteilungspegel fur Gewerbelarm nach den Regeln der
TA Larm [3] und nach DIN 18005 [2] malRgeblichen Immissionspunkte befinden sich
bei bebauten Flachen auf3en, 50 cm vor den am starksten vom L&rm betroffenen
Fenstern von schutzbedirftigen Raumen der fremden Gebaude, an denen eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist. Bei unbe-
bauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurftigen
Raumen enthalten, liegen sie am Rand der entsprechenden Flachen, auf denen
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedulrftigen Raumen erstellt
werden durfen.

Die zu berucksichtigenden Immissionsorte und die fur die Schutzbedurftigkeit
malfdgebliche Nutzung wird in Abstimmung mit der Stadt Troisdorf angenommen. Die
Immissionsorte | 10 bis 113 und | 18 bis | 23 befinden sich innerhalb der Bebau-
ungsplane S 9 und S 77 der Stadt Troisdorf. Dort festgesetzte Gebietsnutzung
,2Allgemeines Wohngebiet* (WA). Die ubrigen betrachteten Immissionsorte befinden
sich innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile (§ 34 BauGB), aulRerhalb
von Bebauungsplanen. Auch dort wird die vorhandene Nutzung entsprechend einem
allgemeinen Wohngebiet (WA) eingestuft.

Die als Immissionsorte beriicksichtigten Gebaude sind in der Tabelle 3 auf Seite 13
aufgelistet und in Abbildung 3 auf Seite 14 dargestellt. Die Tabelle 3 zeigt aul3erdem
die Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] und die Orientierungswerte fir Gewerbe-
larm aus DIN 18005 Beiblatt 1 [3] in gleicher HOhe.

Die zugrunde gelegten Geometriedaten wurden den Planunterlagen [21] entnom-
men.
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Tabelle 3: Immissionsorte, Immissionsrichtwerte und Orientierungswerte

IRW | IRW
. Ge- h Nut- ow ow
Nr. Bezeichnung schoss | [m] zung | tags |nachts Bemerkung
[dB(A)] | [dB(A)]
| 1 | Wilhelm-Busch-Stralie 11 DG 5,0 WA 55 40 § 34 BauGB
| 2 | Wilhelm-Busch-StralRe 42 2.0G 8,0 WA 55 40 "
I 3 | Wilhelm-Busch-Strale 40 2.0G 8,0 WA 55 40 "
I 4 | Wilhelm-Busch-Stralle 36/38 3.0G | 10,0 WA 55 40 "
|5 | Wilhelm-Busch-Stralle 36/38 3.0G 8,0 WA 55 40 "
16 | Wilhelm-Busch-StralRe 34 3.0G | 10,0 WA 55 40 "
| 7 | Wilhelm-Busch-Strale 32 3.0G | 10,0 WA 55 40 "
1 8 | Wilhelm-Busch-StralRe 30 2.0G 8,0 WA 55 40 "
19 | Wilhelm-Busch-Strale 24 2.0G 8,0 WA 55 40
I 10 [ Wilhelm-Busch-StralRe 20 2.0G 3,0 WA 55 40 B-Plan Nr. S 9
I 11 | Wilhelm-Busch-Stralle 16 2.0G 8,0 WA 55 40 "
I 12 [ Wilhelm-Busch-Stralle 12 2.0G 8,0 WA 55 40 "
I 13 | Wilhelm-Busch-Stralte 5 EG 2,5 WA 55 40 "
| 14 | Augustinusstralle 1 EG 2,5 WA 55 40 § 34 BauGB
| 15 [ Augustinusstralie 2 EG 2,0 WA 55 40 "
| 16 | Rontgenstralie 6 EG 2,0 WA 55 40 "
| 17 [ Réntgenstralie 5 EG 3,0 WA 55 40 "
I 18 | Grabenstralte 71 a DG 7,5 WA 55 40 B-Plan Nr. S 77
| 19 [ Grabenstralte 71 b DG 55 WA 55 40 "
I 20 | Grabenstralte 71 c DG 55 WA 55 40 "
| 21 | Grabenstralle 73 EG 3,0 WA 55 40 "
| 22 | Grabenstralle 75a DG 8,0 WA 55 40 "
| 23 | Grabenstralle 75b DG 8,0 WA 55 40 "
| 24 | Grabenstralle 75¢ DG 8,0 WA 55 40 § 34 BauGB
| 25 | Grabenstralle 77 DG 8,0 WA 55 40 "
| 26 | Grabenstralle 79a DG 8,0 WA 55 40 "
| 26 | Grabenstralle 79b DG 8,0 WA 55 40 "
| 28 | Grabenstralie 81 DG 8,0 WA 55 40 "
| 29 [ Grabenstralle 83 DG 6,0 WA 55 40 "
I 30 | Grabenstralte 85 DG 6,0 WA 55 40 "
| 31 [ Grabenstralle 89 DG 6,0 WA 55 40 "
| 32 | Grabenstralte 91 DG 6,0 WA 55 40 "
I 33 [Im Engelsgarten 1 DG 6,0 WA 55 40 "
| 34 | Grabenstralte 95 EG 2,5 WA 55 40 "
| 35 [ Robert-Koch-Stralle 6 EG 2,0 WA 55 40 "
| 36 | Robert-Koch-Stralle 3 EG 3,0 WA 55 40 "

Geschoss : malgebliches Geschoss mit schutzbedurftiger Nutzung
: Immissionsorthéhe tber Grund
Nutzung : Gebietsnutzung

h

IRW
ow

Gl - Industriegebiet
GE - Gewerbegebiet

MU - Urbanes Gebiet

MI - Misch-, Dorf-, Kerngebiet
WA - Allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet
WR - Reines Wohngebiet
KU - Kurgebiet, Krankenhauser und Pflegeanstalten
: Immissionsrichtwert der TA Larm [3]
. Orientierungswert fiir Gewerbeldrm nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2]
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5. Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die zu erwartenden Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft durch die von den
Nutzungen auf dem Klinikgrundstick ausgehenden Gerausche (Anlagenlarm) wer-
den ermittelt.

Die Ermittlung der zu erwartenden Ger&auschimmissionen erfolgt, in Ubereinstim-
mung mit DIN 18005 [2], als detaillierte Prognose (DP) nach den Regeln der
TA Larm [3], mit einer Schallausbreitungsberechnung. Die Ermittlungen erfolgen auf
Grundlage von projektbezogenen Gutachten, Vergleichsuntersuchungen, Planer-/
Herstellerangaben entnommenen Emissionsdaten sowie bei Planung, Ausflihrung
und Betrieb zu beachtenden Planungswerten.

Zu den bei der Prognose modellierten Emissionsquellen werden in den Tabellen und
Plandaten Quellen-Nummern angegeben. Die Gerauschquellenpositionen sind in
Abbildung 4 auf Seite 39 und Abbildung 5 auf Seite 39 dargestellt.

5.1. Gebaudetechnik

Die Schallemission der flir den Prognosefall vorgesehenen Gebaudetechnik wird
entsprechend dem dazu vorliegenden Planerkonzept mit Herstellergerauschangaben
eingestuft. FUr die Nachbarschaft gerauschrelevant sind Aul3engerate und Luftungs-
offnungen. Ubertragungen aus Technikrdumen Uber geschlossene AuRenbauteile
sind hier ohne Pegeleinfluss.

Vorgesehen sind 3 Aullenluft-LUftungstirme neben dem Trakt C, eine Fortluftoff-
nung an der Sudseite des Traktes C und 3 Luftungsgerate auf dem Dach der
Trakte A und A'. Auf dem Trakt P ist eine Luftungsanlage vorhanden. Im und auf
dem Technikgebaude Trakt G sollen die zentrale Heiz- und Kuhltechnik und die
Druckluftzentrale installiert werden. Vorgesehen sind dort 2 Luftungsoffnungen der
Druckluftzentrale an der Gebaudenordseite sowie 4 Warmepumpen und 4 Ruck-
kUhler auf dem Dach.

FUr die Luftungstirme am Trakt C werden die vorliegenden Hersteller-Schall-
leistungspegelangaben zu den angeschlossenen Geraten mit einem 5 dB-
Sicherheitszuschlag fur unbestimmte Einflusse der Einbausituation angewandt. Die
ubrigen Quellen der Trakte A, A' und P werden anhand der Herstellerangaben mit
einem Zuschlag von 4 dB, entsprechend der darin angegebenen Unsicherheit, ange-
setzt.

Fir die Druckluftzentrale im Trakt G wird die zu erwartende Schallabstrahlung der
beiden dort innen vorgesehenen Kolbenkompressoren anhand der Herstellerangabe
zum Schalldruckpegel (jeweils L, = 67 dB(A)), ihren Abmessungen (1,73 m x 0,82 m
x 1,64 m) mit jeweils 84 dB(A) eingestuft. Fur den etwa 19 m? grol’en Raum kann,
ohne schallabsorbierende Malinahmen, der resultierende Innenpegel ,auf der
sicheren Seite“ mit < 85 dB(A) abgeschatzt werden. Es wird fur die beiden jeweils
0,25 m? grol3en AuRendffnungen ein schalldammendes Element mit einem effektiven
Damm-Mal von mindestens 10 dB angenommen (Schalldampfer oder schalldam-
mendes Wetterschutzgitter). Nach VDI 2571 [9] resultierender Schallleistungspegel
je Offnung: Lwa < 65 dB(A).
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Far die AuBengerate auf dem Dach des Techniktraktes G werden von der Planung
Ubermittelte Herstellerangaben zu Schallleistungspegeln zugrunde gelegt. Dabei
werden fur die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) wesentliche Leistungs-
absenkungen mit den dazu benannten separaten Gerauschangaben bertcksichtigt.
Ansonsten wird fur alle Quellen durchgehend der Vollbetrieb angenommen.

Ein auf dem Trakt B vorhandener Warmetauscher fur eine Kaltemaschine ist nur
noch als Reserve im Notfall des Ausfalls der zentralen Kalteerzeugung vorgesehen
und wird im Folgenden fur den beurteilten bestimmungsgemaflen Regelbetrieb nicht
berucksichtigt. Mit Ausnahme der berucksichtigten Technik des Traktes P wird an-
sonsten die bisher vorhandene fur die Nachbarschaft gerduschrelevante Gebaude-
technik im Prognosefall ersetzt.

Die resultierenden A-bewerteten Schallleistungspegel sind in Tabelle 4 auf Seite 17
aufgefuhrt. Die Emissionswerte kennzeichnen Planungspegel, deren Einhaltung fur
die jeweiligen Quellenpositionen, gegebenenfalls inklusive an den Immissionsorten
wirksamen Impuls- und Tonhaltigkeitszuschlagen K, + Kr, bei der Planung, Ausfih-
rung und beim Betrieb zu beachten sind. Sie sind Teil der LarmschutzmalRnahmen
nach Kapitel 6. Mit Ausnahme der Technik der Druckluftzentrale, Quellen-Nr. 17 und
18, liegen fur alle in der Tabelle 4 aufgefihrten Quellen Herstellerangaben zu
Frequenzspektren vor, die bei der Prognose bericksichtigt werden. Die auf die
Prognose-Gesamtpegel normierten A-bewerteten Oktavspektren sind den Quellen-
Nummern zugeordnet in der Tabelle 5 auf Seite 18 aufgefuhrt.
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Tabelle 4: A-bewertete Schallleistungspegel Lwa Gebaudetechnik

Q.- | Trakt Bezeichnung Lwa
Nr. [dB(A)]
1 C | LUftungsturm 1 Aufdenluft 56
2 C Liftungsturm 2 AuRenluft 56
3 C Ldftungsturm 3 Aulenluft 56
4 C Fortluftoffnung Sockelgeschoss 68
51 A" [Anlage BT-F_GM, Dach, Gehauseabstrahlung 72
6| A [Anlage BT-F_GM, Dach, AuRenluftoffnung 54
71 A" [Anlage BT-F_GM, Dach, Fortluftéffnung 60
8| A [Anlage BT-A-1_GM, Dach, Gehauseabstrahlung 76
9|1 A [Anlage BT-A-1_GM, Dach, AuRenluftéffnung 58
10| A [Anlage BT-A-1_GM, Dach, Fortluftéffnung 69
11 A | Anlage BT-A-2_GM, Dach, Gehauseabstrahlung 72
12| A [Anlage BT-A-2_GM, Dach, Aulenluftéffnung 55
13| A [Anlage BT-A-2_GM, Dach, Fortluftéffnung 61
14 P Psychiatrie mit Psychosomatik, Dach, Gehduseabstrahlung 75
15 P Psychiatrie mit Psychosomatik, Dach, AuRenluftéffnung 59
16 P Psychiatrie mit Psychosomatik, Dach, Fortluftéffnung 68
171 G Liftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 65
181 G Laftungsoffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebdude 65
191 G Ruckkuhler 1, Technikgebaude Dach, Tagbetrieb 78
201 G Ruckkuhler 2, Technikgebaude Dach, Tagbetrieb 78
21 G Ruckkuhler 3, Technikgebaude Dach, Tagbetrieb 78
221 G Ruckkuhler 4, Technikgebaude Dach, Tagbetrieb 78
231 G Ruckkduhler 1, Technikgebaude Dach, Nachtbetrieb 73
24 G Ruckkuhler 2, Technikgebaude Dach, Nachtbetrieb 73
251 G Ruckkuhler 3, Technikgebaude Dach, Nachtbetrieb 73
26 G Ruckkuhler 4, Technikgebaude Dach, Nachtbetrieb 73
271 G [Warmepumpe 1, Technikgebaude Dach, Tagbetrieb 83
281 G [Warmepumpe 2, Technikgebaude Dach, Tagbetrieb 83
29| G [Warmepumpe 3, Technikgebaude Dach, Tagbetrieb 83
30 G Warmepumpe 4, Technikgebdude Dach, Tagbetrieb 83
31 G | Warmepumpe 1, Technikgebaude Dach, Nachtbetrieb 77
32 G Warmepumpe 2, Technikgebdude Dach, Nachtbetrieb 77
33 G Warmepumpe 3, Technikgebaude Dach, Nachtbetrieb 77
34| G |[Warmepumpe 4, Technikgebdude Dach, Nachtbetrieb 77

Q.-Nr. : Quellen-Nr.
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
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Tabelle 5: A-bewertete Oktavspektren Schalleistungspegel Lwa Gebaudetechnik

Q.-| 63Hz | 125Hz [ 250Hz | 500Hz | 1 kHz | 2kHz | 4kHz | 8 kHz [Gesamt
Nr. | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)]
1| 48,7 50,7 45,7 47,7 47,7 44,7 39,7 40,7 56
2| 48,7 50,7 45,7 47,7 47,7 447 39,7 40,7 56
3| 48,7 50,7 45,7 47,7 47,7 44,7 39,7 40,7 56
4| 60,6 61,6 56,6 60,6 60,6 57,6 52,6 51,6 68
5| 534 59,1 65,7 64,8 67,6 63,1 51,1 36,8 72
6| 404 41,4 51,4 46,4 44 4 40,4 35,4 30,4 54
7] 54,5 51,5 54,5 48,5 49,5 48,5 42,5 45,5 60
8| 51,3 73,3 64,3 66,0 68,7 65,5 53,3 40,0 76
9| 43,5 54,5 50,5 49,5 48,5 45,5 40,5 35,5 58
10| 49,6 68,6 50,6 50,6 50,6 51,6 46,6 49,6 69
11] 53,9 62,5 66,6 65,5 66,2 61,2 49,2 42,5 72
12| 47,0 47,0 48,0 48,0 47,0 440 39,0 37,0 55
13| 56,9 53,9 50,9 47,9 49,9 49,9 43,9 50,9 61
14| 51,6 72,1 63,6 67,9 67,1 62,1 50,9 40,9 75
15| 39,9 56,9 52,9 46,9 42,9 39,9 36,9 41,9 59
16| 58,0 67,0 51,0 52,0 50,0 50,0 45,0 49,0 68
19| 55,3 60,3 65,3 70,3 73,3 72,3 67,3 65,3 78
20| 55,3 60,3 65,3 70,3 73,3 72,3 67,3 65,3 78
21| 55,3 60,3 65,3 70,3 73,3 72,3 67,3 65,3 78
22| 55,3 60,3 65,3 70,3 73,3 72,3 67,3 65,3 78
23] 50,1 55,1 60,1 66,1 68,1 67,1 62,1 60,1 73
241 50,1 55,1 60,1 66,1 68,1 67,1 62,1 60,1 73
25] 50,1 55,1 60,1 66,1 68,1 67,1 62,1 60,1 73
26| 50,1 55,1 60,1 66,1 68,1 67,1 62,1 60,1 73
27| 53,9 70,9 71,9 76,9 77,9 73,9 74,9 66,9 83
28| 53,9 70,9 71,9 76,9 77,9 73,9 74,9 66,9 83
29| 53,9 70,9 71,9 76,9 77,9 73,9 74,9 66,9 83
30| 53,9 70,9 71,9 76,9 77,9 73,9 74,9 66,9 83
31| 47,9 64,9 65,9 70,9 71,9 67,9 68,9 60,9 77
32| 479 64,9 65,9 70,9 71,9 67,9 68,9 60,9 77
33| 47,9 64,9 65,9 70,9 71,9 67,9 68,9 60,9 77
34| 479 64,9 65,9 70,9 71,9 67,9 68,9 60,9 77

Q.-Nr. : Quellen-Nummer
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
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5.2. Liegendanfahrt

Die Liegendanfahrt befindet sich nach der Planung an der Nordostseite des Neubau-
traktes C. Sie wird in dem Gebaude angeordnet.

Bestimmend fur den Beitrag der Nutzungen der Liegendanfahrt zu den Anlagen-
gerauschen sind die Fahrgerdusche der Krankentransportwagen (KTW) und
Rettungswagen (RTW) auf dem Betriebsgelande und bei der Ein- und Ausfahrt
sowie die aus dem Gebaude dringenden Gerausche. Zu den zu erwartenden Zeiten
und Haufigkeiten wurden uns von der Klinik Prognosewerte benannt. Danach kann
fuir Tage hoher Auslastung von 24 Vorgangen wahrend der Tagzeit ausgegangen
werden, von denen an Werktagen 5 und an Sonn- und Feiertagen 11 auf die Zeit-
abschnitte mit erhéhter Empfindlichkeit in Wohngebieten (werktags 6:00 - 7:00 Uhr,
20:00 - 22:00 Uhr, sonn-/feiertags 6:00 - 9:00, 13:00 - 15:00 Uhr, 20:00 - 22:00 Uhr)
entfallen. Fur die Nachtzeit ergeben sich 6 Vorgange, von denen 2 auf die unglns-
tigsten Nachtstunde entfallen. Fir jeden Vorgang resultiert eine Anfahrt und eine
Abfahrt.

Aktuell eingesetzte typische RTW und KTW basieren in der Regel auf Transportern,
wie zum Beispiel MB Sprinter, VW Crafter, VW LT, Iveco Daily etc. mit Motor-Hub-
raumen zwischen ca. 2.000 und 3.000 cm3. Typisch sind zum Beispiel kleinere
Fahrzeuge mit einer Motorleistung von etwa 100 kW und einem zulassigen Gesamt-
gewicht von ca. 3,5t und groRere ca. 5 t-Fahrzeuge mit etwa 120 kW Leistung und
Zwillingsbereifung hinten. Fur die Fahrzeugklasse der Transporter ergeben sich aus
von uns durchgeflihrten Messungen und Veroéffentlichungen Emissionspegel, die
zwischen denen von PKW und grof3en LKW liegen. Der danach bei der Prognose fur
Fahrstrecken anzusetzende langenbezogene Schallleistungspegel je Meter, je Ereig-
nis pro Stunde, liegt typisch im Bereich Lwa 1n' = 47 dB(A) bis 55 dB(A). Fur groflere
LKW nennt die LKW-Larmstudie HLNUG Heft 3 [13] die Werte Lwa 1n' = 62 dB(A) bis
12 t und Lwa 1n' = 63 dB(A) Uber 12 t. Wir wahlen fur die RTW und KTW im Folgen-
den gegenuber 12t-LKW um 5dB geminderten Prognose-Emissionspegel
Lwa 1n' = 57 dB(A) und den Maximal-Emissionspegel fur Fahrgerauschspitzen bei der
Ein- und Ausfahrt Lwamax = 98 dB(A). Dieser Ansatz liegt nach von uns an vergleich-
baren Fahrzeugen gemessenen Ergebnissen fir die hier zu erwartenden
Fahrgeschwindigkeiten auf der Anlage im Bereich von etwa 10 bis 20 km/h ,auf der
sicheren Seite“. Fur die spektrale Berechnung wird ein relatives Spektrum fir LKW-
Gerausche aus der LKW-Larmstudie HLNUG Heft 3 [13] verwendet. Das Ton-
Sondersignal (,Martinshorn“) der Fahrzeuge wird bei der Beurteilung nicht
berticksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass es, wie geplant, nicht auf dem
Anlagengelande genutzt wird.

Es wird davon ausgegangen, dass die Schranken an der Ein- und Ausfahrt, wie
vorgesehen, zumindest nachts flr die RTW und KTW automatisch 6ffnen und dort
keine wesentlichen Gerauscherhdhungen durch Anhalten, Standgerausch, Anfahren
etc. durch Anhaltvorgange dieser Fahrzeuge entstehen. Wahrend des Tages sind,
aufgrund des geringen Anteils der RTW und KTW an der Gesamtnutzung der
Parkplatzein- und -ausfahrt, unabhangig von einer solchen MalRnahme keine rele-
vant erhdhenden Pegelbeitrage solcher Ereignisse zu erwarten.
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Die Gebaudetore der Liegendanfahrt sollen zur Einfahrt und zur Ausfahrt gedffnet
werden. Wir berlcksichtigen fur jede Anfahrt und fur jede Abfahrt 1 Minute mit
Schallabstrahlung Uber das jeweilige geoffnete Tor fur Motorgerausch, Turen-
schlagen, Kommunikation etc. im Gebaudeinnern. Aulierdem werden, je Anfahrt,
10 Minuten mit gerduschrelevanter Innennutzung bei geschlossenen Toren ange-
nommen. Fur die Zeiten mit gerauschintensivem Betrieb in dem Liegendanfahrtraum
wird der mittlere Innenpegel L, =80 dB(A) angenommen. Dieser Wert deckt zu
erwartende Gerausche durch Rangieren, Motorstart, Standgas, Turenschlagen,
Kommunikation, Transport etc. ab. Fur die spektrale Prognoseberechnung der
Ubertragung Uber die gedffneten Tore wird das in der Parkplatzlarmstudie [16] fur
Parkvorgange in Gebauden angegebene relative Spektrum verwendet.

Die Ermittlung der aus dem Gebaude nach auflen abgestrahlten Schallemissionen
erfolgt, in Ubereinstimmung mit den Regeln der TA Larm [3], nach der Richtlinie
VDI 2571 [9].

Der von einem Auf3enhautelement abgestrahlte Schallleistungspegel ergibt sich, bei
spektraler Berechnung gemaf VDI 2571 [9] Abschnitt 3.3.1, nach der Gleichung:

Ly =L ~R—6+10-lg—>
S

Lw : vom AufRenhautbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel in dB bezogen auf 1 pW
L, : Rauminnenpegel in dB

R' : Schalldamm-MaR des Bauteils in dB, bei Offnungen gilt: R' = 0 dB

-6 : Pegelkorrektur in dB fir Diffusfeld / Freifeld-Ubergang

S : Flache des Bauteils in m?

So : Bezugsflache 1 m2

Die bei der Prognose beriicksichtigten Schallddmm-Malie fir die geschlossenen und
die geodffneten Tore sind untenstehend aufgefuhrt. Fur die Schallibertragung Uber
die AulRenwand- und Dachflachen der Gebaude ergeben sich mit den gewahlten
Ansatzen keine fur die Nachbarschaft relevanten Pegelanteile. Sie werden im
Folgenden vernachlassigt.

Tabelle 6: Schalldamm-MaRe R'

63 Hz [125 Hz[250 HZ[B00 Hz] 1 kHz | 2 Kz | 4 kHz [ 8 Kz | R Quelle
Nr. [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 | Sektionaltor g | 10| 11| 13|16 | 19 | 21 [»21| 17 | HUHeR 14015
Typ Nr. 8

R' : Bau-Schalldamm-Maf nach DIN EN ISO 10140-2
R'w : bewertetes Bau-Schalldamm-Maf nach DIN EN ISO 717-1

Tore geoffnet, Offnungsflache jeweils 16 m2, Schalldamm-MaR R = 0 dB

Die resultierenden Emissionsdaten fur die Liegendanfahrt sind in Tabelle 7 auf
Seite 21 bis Tabelle 9 auf Seite 22 aufgefuhrt.
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Tabelle 7 Emissionsdaten Liegendanfahrt Tag werktags und nachts

ﬁ; Quelle Messgrofle Wert Zeitabschnitt Bemerkung
19 RTW/KTW-Anfahrten, Pegel je Fahrt,
35 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr Summe:
Fahrstrecke Anfahrt Lwa,in' = 69,8 dB(A)
5 RTW/KTW-Anfahrten, 6:00 - 7:00 Uhr: Pegel je Fahrt,
35 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) 20‘_00 i 2'2_00 Ur;r Summe:
Fahrstrecke Anfahrt ' ' Lwa,in' = 64,0 dB(A)
2 RTW/KTW-Anfahrten, ungiinstigste Pegel je Fahrt,
35 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) Nachtstunde Summe:
Fahrstrecke Anfahrt Lwa,in' = 60,0 dB(A)
19 RTW/KTW-Abfahrten, Pegel je Fahrt,
36 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr Summe:
Fahrstrecke Abfahrt Lwa,in' = 69,8 dB(A)
5 RTW/KTW-Abfahrten, 6:00 - 7:00 Uhr: Pegel je Fahrt,
36 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) 20‘,00 i 2'2,00 Ur’1r Summe:
Fahrstrecke Abfahrt ' ' Lwa,in' = 64,0 dB(A)
2 RTW/KTW-Abfahrten, ungiinstigste Pegel je Fahrt,
36 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) Nachtstunde Summe:
Fahrstrecke Abfahrt Lwa,in' = 60,0 dB(A)
190 Minuten bei
37, [ 228 Minuten geschlossenen Toren
38, | gerauschintensiver Betrieb ] ] 19 Minuten bei
39, i%men, L 80 dB(A) 7:00 - 20:00 Unr gedffnetem Einfahrtor
40 | Liegendanfahrt 19 Minuten bei
gedffnetem Ausfahrtor
50 Minuten bei
37, [60 Minuten geschlossenen Toren
38, | gerauschintensiver Betrieb L 80 dB(A) 6:00 - 7:00 Uhr; 5 Minuten bei
39, |innen, ! 20:00 - 22:00 Uhr gedffnetem Einfahrtor
40 | Liegendanfahrt 5 Minuten bei
gedffnetem Ausfahrtor
20 Minuten bei
37, [ 24 Minuten geschlossenen Toren
38, [ gerduschintensiver Betrieb L 80 dB(A) unglinstigste 2 Minuten bei
39, |innen, ! Nachtstunde gedffnetem Einfahrtor
40 |Liegendanfahrt 2 Minuten bei
gedffnetem Ausfahrtor
e e Lwansx | 98 dB(A) Tag/Nacht
Q.-Nr. : Quellen-Nummer
Lwa : (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
Lwa1n' : l&ngenbezogener Schallleistungspegel je Ereignis, je Meter, Mittelungszeit 1 Stunde
Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)
L, . Mittlerer Innenpegel ggf. inkl. Impuls- und Tonzuschlagen Laeq + K + Ky
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Tabelle 8 Emissionsdaten Liegendanfahrt Tag sonn-/feiertags

ﬁ; Quelle Messgrofle Wert Zeitabschnitt Bemerkung
13 RTW/KTW-Anfahrten, ) ) Pegel je Fahrt,
35 |Liegendanfahrt, Lwaw' | 57 dB(A) ?5980--136980US;} Summe:
Fahrstrecke Anfahrt ' ' Lwa,1n' = 68,1 dB(A)
11 RTW/KTW-Anfahrten, 6:00 - 9:00 Uhr; Pegel je Fahrt,
35 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) 13:00 - 15:00 Uhr, Summe:
Fahrstrecke Anfahrt 20:00 - 22:00 Uhr Lwa' = 67,4 dB(A)
13 RTW/KTW-Abfahrten, , , Pegel je Fahrt,
36 |Liegendanfahrt, Lwaw' | 57 dB(A) 35980--12369(())0US;} Summe:
Fahrstrecke Abfahrt ' ' Lwa ' = 68,1 dB(A)
11 RTW/KTW-Abfahrten, 6:00 - 9:00 Uhr; Pegel je Fahrt,
36 | Liegendanfahrt, Lwa,1n' 57 dB(A) 13:00 - 15:00 Uhr, Summe:
Fahrstrecke Abfahrt 20:00 - 22:00 Uhr Lwan' = 67,4 dB(A)
130 Minuten bei
37, | 156 Minuten geschlossenen Toren
38, [ gerduschintensiver Betrieb L 80 dB(A) 9:00 - 13:00 Uhr, 13 Minuten bei
39, |innen, ! 15:00 - 20:00 Uhr | gedffnetem Einfahrtor
40 |Liegendanfahrt 13 Minuten bei
gedffnetem Ausfahrtor
110 Minuten bei
2273 1gfétﬂslrc]:r1§§?ensiver Betrieb 6:00 - 8:00 Uhr, QGS;J :] l;\)llsizi?:: bTe(?ren
|9 L 80 dB(A) 13:00 - 15:00 Uhr, . .
39, [innen, 20:00 - 22:00 Uhr gedffnetem Einfahrtor
40 | Liegendanfahrt ' ' 11 Minuten bei
gedffnetem Ausfahrtor
Maximalpegel
RTW/KTW-Fahrten Lwama: | 98 dB(A) Tag
Tabelle 9: Emissionsspektren Liegendanfahrt
63Hz [125Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8 kHz | Gesamt Bemerkung
LKW-Larmstudie
RTW/KTW-| 385 | 40,5 | 44,5 | 485 | 530 | 51,0 | 46,8 | 39,0 | 57 | HNUGHeft3[13]
Fahrgerausch Mittelwert
Lwa.1n [dB(A)] Ein-/Ausfahrt
Innengerdusch Parkplatz-
L, [dB(A)] 629 | 629 | 67,2 | 71,3 | 74,7 | 754 | 70,6 | 60,4 80 iarmstudie [16]
Q.-Nr. : Quellen-Nummer
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
Lwan' : l@ngenbezogener Schallleistungspegel je Ereignis, je Meter, Mittelungszeit 1 Stunde
Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)

L . Mittlerer Innenpegel ggf. inkl. Impuls- und Tonzuschlagen Laeq + K| + Ky
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5.3. Liefer- und Ladebetrieb

Der Liefer- und Ladebetrieb umfasst den Transport von Speisen, Getrédnken, Apothe-
kenartikeln und Wasche sowie eine Sauerstoffanlieferung und sonstige Lieferungen
durch Paketdienste. AuRerdem werden dieser Nutzungsgruppe Bestatter-Transport-
vorgange, Technikerfahrzeuge und Entsorgungsvorgénge zugerechnet. Die genutz-
ten Fahrzeuge sind grof3e LKW, PKW und Transporter < 3,5t. Der Liefer-Waren-
transport zwischen Fahrzeug und Geb&ude erfolgt mit Rollwagen sowie Gitterboxen
und Paletten, die mit Elektrohubwagen gefordert werden. Teilweise erfolgt der
Warentransport manuell, ohne relevanten Gerauscheinfluss. Der Sauerstoff wird aus
einem Tank-LKW in einen AuRentank gepumpt.

Die geplanten Liefer- und Ladevorgange erfolgen im Bereich des Wirtschaftshofs.

Aus den Betreiberangaben resultieren die auf der folgenden Seite zusammenge-
fassten Prognose-Nutzungsdaten fir den Tag (6:00 - 22:00 Uhr). Wahrend der
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) soll kein Liefer- und Ladebetrieb erfolgen.

Die fur die Lieferfahrzeug-Bewegungen auf dem Betriebsgeldnde zu erwartenden
Emissionspegel werden der LKW-Larmstudie HLNUG Heft 3 [13] entnommen. PKW
werden im Folgenden vereinfachend den Transportern zugeschlagen. Fiar die
Transporter < 3,5t wird, in Anlehnung an HLNUG Heft 3 [13] beziehungsweise die
den Ansatzen der Richtlinie RLS-90 [11] zugrunde liegenden Emissionsannahmen
und eigene Messungen, fur die Fahrstrecken ein gegenuber gro3en LKW um 6 dB
geminderter Emissionspegel angesetzt. Wir berilcksichtigen, neben den
Fahrstrecken zwischen der offentlichen Stral3e und dem jeweiligen Ladebereich, je
LKW 2 Minuten und je Transporter 1 Minute mit allgemeinem Rangierbetrieb, Leer-
laufgerausch, Turenschlagen, Anlassen etc.

Fur den Rollwagentransport wird der Prognoseansatz der LKW-Larmstudie [13] fur
Standardrollen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand an Aufienrampen an-
gewandt. FUr den vorgesehenen Paletten-Transport mit aktueller Technik kann, nach
zahlreichen von uns durchgefilhrten Messungen an unterschiedlichen Anlagen, fur
mit der hier beurteilten Nutzung vergleichbare Situationen ,auf der sicheren Seite” je
geforderter Palette (Hin- und Rickfahrt) von dem mittleren Schallleistungspegel bei
1 Stunde Mittelungszeit Lwain =85 dB(A) ausgegangen werden. Dieser Pegel
enthalt bereits den Einfluss der Roll- und Absetzgerdusch auf dem Fahrzeugboden
und wird im Folgenden zugrunde gelegt.

Die Prognose-Emissionsdaten fiur den Sauerstoffférderbetrieb werden der Lade-
gerduschstudie LUA Merkblatt Nr. 25 [14] entnommen.

Die vorgesehenen Betriebsdaten fir den Liefer- und Ladebetrieb sind auf der nachs-
ten Seite zusammengefasst. Die resultierenden Emissionsdaten sind in Tabelle 10
auf Seite 25 bis Tabelle 14 auf Seite 27 aufgefihrt.
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Betriebsdaten Liefer- und Ladebetrieb Tag, werktags, 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr

6 LKW Speisen, Getranke, Apotheke, Gase, Wasche, Entsorgung,
davon 1 LKW vor 7:00 Uhr und nach 20:00 Uhr

12 Transporter Techniker, Bestatter, Paketdienste, nach 7:00 Uhr und vor
20:00 Uhr

83 Rollwagen, Ladebetrieb, davon 8 Rollwagen vor 7:00 Uhr und nach
20:00 Uhr

2 Paletten, Ladebetrieb, nach 7:00 Uhr und vor 20:00 Uhr
1 Sauerstoffanlieferung mit Tank-LKW nach 7:00 Uhr und vor 20:00 Uhr

Betriebsdaten Liefer- und Ladebetrieb Tag, sonn- und feiertags, 6:00 Uhr bis
22:00 Uhr

3 LKW Speisen, Apotheke, davon 2 LKW vor 9:00 Uhr, 13:00 bis 15:00 Uhr,
nach 20:00 Uhr

1 Transporter Bestatter, im maf3geblichen Fall vor 9:00 Uhr, 13:00 bis
15:00 Uhr, nach 20:00 Uhr

22 Rollwagen, Ladebetrieb, davon 15 vor 9:00 Uhr, 13:00 bis 15:00 Uhr, nach
20:00 Uhr
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Tabelle 10: Emissionsdaten Ladebetrieb, werktags

SF Quelle MessgroRe Wert Zeitabschnitt Bemerkung
Pegel je Rollwagen-
75 Rollwagen, 2 stvmée%ﬁngh e
41 | Ladevorgange, Lwasn | 74,5dB(A) |  7:00-20:00 Uhr 2 ”9 gn !
Lieferbereich olwage
Summe
Lwa,1n = 96,3 dB(A)
Pegel je Rollwagen-
bewegung.
8 Rollwagen, 00 . 7- : i
41 | Ladevorgange, Lwa 1h 74,5 dB(A) 2%%% ;g%g Brr;r 2 BeRV;ﬁ\?vl;niﬁn 1
Lieferbereich ' ' 9
Summe
Lwa,1n = 86,5 dB(A)
2 Paletten, Ladevorgéange Pegel je Palette
42 |Fomt o gange. | Lyam | 85dB(A) |  7:00-20:00 Uhr Summe
Lwa,1n = 88,0 dB(A)
1 Sauerstoff-
Fordervorgang LUA Merkblatt
43 | Abpumpen eines Lwa 1h 111 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr Nr. 25 [14]
Tankfahrzeuges Pegel je Lieferung
Sauerstoffanlieferung
Maximalpegel LUA Merkblatt
Sauerstoffanlieferung Lwa max 116 dB(A) Tag Nr. 25 [14]
Maximalpegel Ubriger " .
Ladebetrieb LwA max 114 dB(A) Vergleichsmessung
Tabelle 11: Emissionsdaten Ladebetrieb, sonn-/feiertags
ﬁ;‘ Quelle MessgroRe Wert Zeitabschnitt Bemerkung
Pegel je Rollwagen-
7 Rollwagen, 9:00 - 13:00 Uhr, ) stvvée%‘;r‘gh "
41 | Ladevorgange, Lwazn | 74,5 dB(A) |  15:00 - 20:00 Uhr 2 ”9 gn !
Lieferbereich olwage
Summe
Lwa,1n = 86,0 dB(A)
Pegel je Rollwagen-
15 Rollwagen, 6:00 - 9:00 Uhr; 9 Bg\?vvgegﬁngn o
41 |Ladevorgange, Lwasn | 74,5 dB(A) |  13:00 - 15:00 Uhr, ol
Lieferbereich 20:00 - 22:00 Uhr 9
Summe
Lwa,1n = 89,3 dB(A)
Maximalpegel Ladebetrieb Lwa max 114 dB(A) Tag Vergleichsmessung
Q.-Nr. : Quellen-Nummer
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wéhrend der Einwirkzeit
Lwain : l&ngenbezogener Schallleistungspegel je Ereignis, je Meter, Mittelungszeit 1 Stunde
Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)
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Tabelle 12: Emissionsdaten Lieferverkehr Betriebsgelande, werktags

ﬁ}- Quelle Messgrofle Wert Zeitabschnitt Bemerkung
5 Liefer-LKW Anfahrten RS Heft 3 [19]
44 |und 5 Abfahrten Lwat' | 63dB(A) |  7:00-20:00 Unr etiully
Lieferbereich Lwan' = 73,0 dB(A)
1 Liefer-LKW Anfahrt I HLNUG Heft 3 [13]
. 6:00 - 7:00 Uhr; Pegel je Fahrt,
44 [und 1 Abfahrt Lwa 1n 63 dB(A) , , 3 ,
Lieferbereich 20:00 - 22:00 Uhr umme:
Lwan' = 66,0 dB(A)
12 Transporter Anfahrten HLF,,\IeU(; I-Lelf:ta:m 3
45 | und 12 Abfahrten Lwar' 57 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr %u ri] i
Lieferbereich Lwa ' = 70,8 dB(A)
22 Minuten LKW-/
Transporter-Rangieren,
46 | Turenschlagen, Anlassen Lwa 100 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr HLNUG Heft 3 [13]
etc.
Lieferbereich
2 Minuten LKW-Rangieren,
Tlrenschlagen, Anlassen 6:00 - 7:00 Uhr; "
46 | otc. Lwa 1 100 dBIA) | 5900 22:00 Uhr
Lieferbereich
1 Sauerstoffliefer-LKW
Anfahrt HLNUG Heft 3 [13]
und 1 Abfahrt . . . Pegel je Fahrt,
47 | Eahrstrecke Lwan 63 dB(A) 7:00-20:00 Unr Summe Umfahrt:
Sauerstoffanlieferung Lwa, ' = 63,0 dB(A)
(Umfahrt)
2 Minuten LKW-/
Rangieren,
48 | Turenschlagen, Anlassen Lwa 100 dB(A) 7:00 - 20:00 Uhr HLNUG Heft 3 [13]
etc.
Sauerstoffanlieferung
Maximalpegel Entluften der "
LKW-Betriebsbremse Lwamax 108 dB(A) Tag
Q.-Nr. : Quellen-Nummer
Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit
Lwan' : l@ngenbezogener Schallleistungspegel je Ereignis, je Meter, Mittelungszeit 1 Stunde
Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)
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Tabelle 13: Emissionsdaten Lieferverkehr Betriebsgelande, sonn-/feiertags

(NQ}- Quelle MessgroRe Wert Zeitabschnitt Bemerkung
1 Liefer-LKW Anfahrt 900- 1300 Utr, | PG HeR S [13]
44 |und 1 Abfahrt Lwazn' | 63dB(A) | 15:00-20:00 Uhr etiully
Lieferbereich Lwa ' = 66,0 dB(A)
2 Liefer-LKW Anfahrten 6:00 - 9:00 Uhr; HLP,iUS !jae;ta?n[g 3]
44 |und 2 Abfahrten Lwazn' | 63dB(A) | 13:00-15:00 Uhr, etiully
Lieferbereich 20:00 - 22:00 Uhr Luasn' = 69,0 dB(A)
1 Transporter Anfahrt 6:00 - 9:00 Uhr; HLF,,\IeU(; I.-Lelf:t:;ﬂ 3]
45 und 1 Abfahrt Lwazn' | 57 dB(A) | 13:00-15:00 Uhr, A
Lieferbereich 20:00 - 22:00 Uhr Luasn' = 60,0 dB(A)
2 Minuten LKW-/
Transporter-Rangieren, 9:00 - 13:00 Uhr,
46 | Turenschlagen, Anlassen Lwa 100 dB(A) 15:00 - 20:00 Uhr HLNUG Heft 3 [13]
etc.
Lieferbereich
O eere”
46 | opo gen, Lwa 100 dB(A) |  13:00 - 15:00 Uhr, "
Lieferbereich 20:00 - 22:00 Uhr
Maximalpegel Entluften der "
LKW-Betriebsbremse Lwamax 108 dB(A) Tag
Tabelle 14: Emissionsspektren Liefer- und Ladebetrieb
63Hz |125Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1kHz | 2kHz | 4 kHz | 8 kHz | Gesamt Bemerkung
LKW- LKW-Larmstudie
N HLNUG Heft 3 [13]
Fahrgerdusch | 44,6 | 46,5 | 50,5 | 54,5 | 59,0 | 57,0 | 52,8 | 45,0 )

L '[dB(A)] .M|tte|wert
WA h Ein-/Ausfahrt
Transporter- LKW-Larmstudie
Fahrgerausch | 38,6 | 40,5 | 44,5 | 485 | 53,0 | 51,0 | 46,8 | 39,0 HLNUG Heft 3 13]

L ' [dB(A)] _M|ttelwert

WAh Ein-/Ausfahrt

LKW-/

Transporter- 70,7 84,7 87,7 90,7 957 94,7 90,7 100

Rangieren
Q.-Nr. : Quellen-Nummer

Lwa . (mittlerer) Schallleistungspegel wahrend der Einwirkzeit

Lwa1n' : l&ngenbezogener Schallleistungspegel je Ereignis, je Meter, Mittelungszeit 1 Stunde

Lwamax : Maximalwert des Schallleistungspegels Lya(t)
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5.4. Stellplatze und Fahrstrecken

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschemissionen der Parkvorgdnge und der
zugehorigen Fahrbewegungen auf dem Klinikgrundstiick erfolgen nach der Park-
platzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt (LfU) [16] (PPLS) auf
Grundlage der in der dazu erstellten Verkehrsuntersuchung [20] dokumentierten
Prognose-Bewegungshaufigkeiten. Die LfU-Hinweise [17] zur Aktualisierung der An-
wendung des Maximalpegelkriteriums werden bertcksichtigt.

5.4.1. Bewegungshaufigkeiten

Die Prognosewerte fur die zu erwartende Anzahl der Parkbewegungen und Fahrten
auf dem Betriebsgrundstick werden Kapitel 3 ,Aufbereitung von Fahrzeugbe-
wegungsdaten fur Parkplatzlarmberechnungen® des zu der Planung erstellten
erganzenden Verkehrsuntersuchung [20] entnommen. Die Werte aus Kapitel 3.4
,Ergebnistabellen Planfall” sind in Tabelle 15 bis Tabelle 17 auf Seite 29 aufgefuhrt.
Sie enthalten die Fahrzeugbewegungen der Mitarbeiter, Besucher, Taxidienste etc.
Die Nutzungen der Liegendanfahrt im Bereich des Parkplatzes P4 sind separat im
Kapitel 5.2 erfasst.

Fur die Beurteilungszeitrdume der TA Larm [4] resultieren die Prognose-Bewegungs-
haufigkeiten nach Tabelle 18 auf Seite 29. Fur Werktage errechnen sich die
maf3geblichen (hochsten) Werte aus Tabelle 15.

Tabelle 15: Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde,
Verkehrsuntersuchung [20], Planfall, Montag bis Freitag

Parkplatz/ Kapazitit

Anzahl Std. Intervall P1 P2 P3 P4
180 25 56 101
1 6 bis 7 0,29 0,10 0,25 0,25
13 7 bis 20 0,48 0,11 0,42 0,42
2 20 bis 22 0,18 0,05 0,16 0,16
8 22 bis 6 0,05 0,04 0,04 0,04
16 6 bis 22 0,43 0,10 0,37 0,37
1 unglnstigste Nachtstunde 0,14 0,10 0,13 0,13

Tabelle 16: Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde,

Verkehrsuntersuchung [20], Planfall, Montag bis Samstag
Parkplatz/ Kapazitat

Anzahl Std. Intervall P1 P2 P3 P4
180 25 56 101
1 6 bis 7 0,26 0,09 0,22 0,22
13 7 bis 20 0,43 0,11 0,37 0,37
2 20 bis 22 0,16 0,05 0,14 0,14
8 22 bis 6 0,04 0,03 0,04 0,03
16 6 bis 22 0,38 0,10 0,33 0,33
1 unglinstigste Nachtstunde 0,26 0,09 0,22 0,22
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Tabelle 17: Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde,
Verkehrsuntersuchung [20], Planfall, Sonntag

Parkplatz/ Kapazitat
Anzahl Std. | Intervall P1 P2 P3 P4
180 25 56 101
3 6 bis 9 0,13 0,03 0,11 0,11
2 13 bis 15 0,30 0,07 0,26 0,26
2 20 bis 22 0,14 0,05 0,12 0,12
16 6 bis 22 0,15 0,05 0,13 0,13
13 7 bis 20 0,17 0,05 0,15 0,15
8 22 bis 6 0,03 0,02 0,03 0,03
1 ungunstigste Nachtstunde 0,12 0,14 0,11 0,11
Tabelle 18: Prognose-Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde N, werktags
Beurteilungszeitraum P1 P2 P3 P4
Tag, 7:00 - 20:00 Uhr 0,48 0,11 0,42 0,42
Tag, 6:00 - 7:00; 20:00 - 22:00 Uhr 0,22 0,07 0,19 0,19
Nacht, ungiinstigste Stunde 0,14 0,10 0,13 0,13
Tabelle 19: Prognose-Bewegungshaufigkeiten je Stellplatz und Stunde N,
sonn-/feiertags
Beurteilungszeitraum P1 P2 P3 P4
Tag, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 0,13 0,05 0,11 0,11
Tag, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 0,18 0,05 0,16 0,16
Nacht, ungiinstigste Stunde 0,12 0,14 0,11 0,11
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5.4.2. Emissionsdaten Stellplatze

Der mittlere Schallleistungspegel eines Parkplatzes ergibt sich nach der Parkplatz-
larmstudie [16] (PPLS) im Normalfall nach dem zusammengefassten Verfahren,
inklusive der Fahrstrecken auf dem Parkplatz, nach folgender Gleichung:

LWA = LWO +KPA +K| +KD +KStro +10 |g(BN)

Lwa : A-bewerteter Schallleistungspegel des Parkplatzes
Lwo : 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kpa : Zuschlag fur Parkplatzart

K, . Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kp : Pegelerh6hung infolge des Durchfahranteils (zusammengefasstes Verfahren)

Kswro : Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (zusammengefasstes Verfahren)

B : BezugsgroRe, (je nach Kategorie Stellplatzzahl, Nettoverkaufsflache, Netto-Gastraumflache,
Anzahl der Betten)

N : Bewegungshaufigkeit, Bewegungen je Einheit der Bezugsgré3e und Stunde

Die Bewegungshaufigkeiten werden entsprechend Kapitel 5.4.1 angenommen.

Es wird der Ansatz fur Mitarbeiter- und Besucherstellplatze (P+R) der PPLS [16]
gewahlt. Fur die Fahrstrecken ist ein asphaltierter Belag vorhanden beziehungsweise
geplant.

Die im Folgenden angesetzten Parkplatz-Emissionspegel (Taktmaximal) beinhalten
den Impulszuschlag K, entsprechend der TA L&rm [16], zur Bericksichtigung der
erhdhten Stérwirkung von impulshaltigen Parkplatzgerauschen.

Die Ermittlung erfolgt nach dem zusammengefassten Verfahren der PPLS [16]. Die
Eingangsdaten fir die Berechnungen sowie die resultierenden Emissionspegel fur
die Stellplatze auf dem Betriebsgrundstiick sind in Tabelle 20 bis Tabelle 22 auf
Seite 31 aufgefuhrt.

Zur Prognose des Maximalpegels fur kurzzeitige Gerauschspitzen werden die
aktualisierenden Hinweise des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt [17]
bertcksichtigt. Danach kann nach neueren Erkenntnissen bei der Prognose der
Parkplatzgerausche fir das PKW-Turenschlie3en von dem Maximalpegel 65 dB(A)
in 7,5 m Abstand ausgegangen werden, der auch von der beschleunigten Abfahrt
nicht tberschritten wird. Fir das PKW-Kofferraumschliel3en lautet der entsprechen-
de Pegel 70 dB(A). Die Schallleitungspegel Lwamax €rgeben sich entsprechend PPLS
durch einen Zuschlag von 25,5 dB auf diese Schalldruckpegel. Es werden entspre-
chend folgende Maximal-Schallleistungspegel angewandt:

PKW-Turenschlieen Lywamax = 90,5 dB(A)
PKW-Kofferraumschlie3en Lwamax = 95,5 dB(A)
Beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt Lwamax = 90,5 dB(A)
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Tabelle 20: Eingangsdaten Stellplatze

Nr. Bemerkung
1 Parkplatzart: entsprechend Gaststatte/ [16] Tab. 33
Einkaufszentrum
2 B: [ Mitarbeiter-/Besucher (P+R) [16] Tab. 33
3 Kpa: | Stellplatzzahl [16] Tab. 33
4 Ki: |0 dB [16] Tab. 34
5 Kstro: | 0 dB [16] Tab. 34 (Asphalt)

Tabelle 21: Emissionsdaten Stellplatze, werktags

Q.-
Nr. | Parkplatz, Beurteilungszeit B N Kpa K, Kb Kstro Lwa
[dB] [dB] [dB] [dB] | [dB(A)]

49| P1, 7:00 - 22:00 Uhr 180| 0,48 O 4 5,6 0,0 | 92,0
49| P1, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 180| 0,22 O 4 5,6 0,0 | 88,6
49 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde 180| 0,14 O 4 5,6 0,0 | 86,6
50 | P2, 7:00 - 22:00 Uhr 251 0,11 0 4 3,0 0,0 | 744
50 | P2, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 251 0,07 O 4 3,0 00 | 724
50 | P2, Nacht, ungiinstigste Stunde 25| 0,01 O 4 3,0 0,0 | 74,0
51| P3, 7:00 - 22:00 Uhr 56| 0,42]| O 4 4,2 0,0 | 849
51 [ P3, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 56| 0,19 O 4 4,2 0,0 | 81,5
51 | P3, Nacht, ungiinstigste Stunde 56| 0,13 O 4 4,2 0,0 | 79,8
52| P4, 7:00 - 22:00 Uhr 101 0,42 O 4 49 0,0 | 88,2
52| P4, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 101 0,19 O 4 49 0,0 | 84,7
52 [ P4, Nacht, unglinstigste Stunde 101 0,13 O 4 49 0,0 | 83,1

Tabelle 22: Emissionsdaten Stellplatze sonn-/feiertags

Q.-

Nr. | Parkplatz, Beurteilungszeit B N Kpa K Kb Ksto | Lwa

[dB] [dB] [dB] [dB] | [dB(A)]

49 | P1, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 180| 0,13 O 4 5,6 0,0 | 86,3
49 | P1, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 180| 0,18 O 4 5,6 0,0 | 87,7
49 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde 180| 0,12 O 4 5,6 0,0 | 859
50 [ P2, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 251 0,05( O 4 3,0 0,0 | 71,0
50 [ P2, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 251 0,05( O 4 3,0 0,0 | 71,0
50 [ P2, Nacht, unglinstigste Stunde 25| 0,14 O 4 3,0 0,0 | 754
51 [ P3, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 56| 0,11 0 4 4,2 0,0 [ 791
51 [ P3, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 56| 0,16 O 4 4,2 0,0 | 80,7
51 | P3, Nacht, ungiinstigste Stunde 56| 0,11 0 4 4,2 0,0 | 791
52 [ P4, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 101] 0,11 0 4 49 0,0 | 824
52 [ P4, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 101 0,16 O 4 49 0,0 | 84,0
52 [ P4, Nacht, unglinstigste Stunde 101] 0,11 0 4 49 0,0 | 824
Q.-Nr.: Quellen-Nummer
B : Bezugsgrofie
N : Bewegungshaufigkeit, Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde
Kpa : Zuschlag fur Parkplatzart
K| : Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Kp : Pegelerh6hung infolge des Durchfahranteils

Kswo : Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Lwa : A-bewerteter Schallleistungspegel
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5.4.3. Fahrstrecken

Die Fahrgerauschemission auf den Strecken zwischen der 6ffentlichen Stral3e und
den Stellplatzen wird bei der Prognose beriicksichtigt.

Der mittlere Schallleistungspegel fur den Zu- und Abfahrverkehr sowie die Ein- und
Ausfahrt ergibt sich nach der Parkplatzlarmstudie [16] ,auf der sicheren Seite” nach
folgender Gleichung:

Lw,1n' = Lm,e + 19 dB(A)

Lwn' : mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel je Meter, Mittelungszeit 1h
Lme : Emissionspegel eines Stral3enabschnitts nach RLS-90 [11]

Der Emissionspegel eines StraBenabschnitts Ly ergibt sich nach der Richtlinie
RLS-90 [11] nach der folgenden Gleichung:

25
Lime = Lm® + Dy + Dsyo+ Dsig+ De

L Mittelungspegel von einem langen geraden Fahrstreifen in 25 m Entfernung

D, . Korrektur fur von 100 km/h abweichende zuléassige Hochstgeschwindigkeiten v

Dswo : Korrektur flr unterschiedliche Straf3enoberflachen

Dsyg : Korrektur flr Steigungen und Gefélle

De : Korrektur zur Berucksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Quellen
(nur bei Spiegelschallquellen)

Die Berechnung von L, g erfolgt, entsprechend der Parkplatzlarmstudie [16], fur die
Fahrgeschwindigkeit v < 30 km/h.

Die Eingangsdaten fur die Berechnung der Fahrgerdusche auf den Fahrstrecken und
die resultierenden Emissionspegel fur die Fahrstrecken sind in Tabelle 23 auf
Seite 33 und Tabelle 24 auf Seite 34 aufgefluhrt.

Bei der Ein- und Ausfahrt halten die Fahrzeuge an Schranken. Der lokal mdgliche
pegelernéhender Einfluss der Anfahrvorgdnge an diesem Ort wird berlcksichtigt. Im
Bereich der Schranken werden dazu, zusatzlich zu den vorgenannten Schalle-
missionen, die geréduschrelevanten Anfahrvorgdnge mit dem entsprechenden
Schallleistungspegel nach Kapitel 5.4.2, Lwamax = 90,5 dB(A), fur einen 5 s-Takt je
Fahrt den Fahrwegpegeln zugeschlagen. Mit diesem Ansatz sind erfahrungsgemaf
lokale erhbhende Pegelbeitrage im Schrankenbereich abgedeckt. Die resultierenden
Emissionsdaten sind in Tabelle 25 auf Seite 35 und Tabelle 26 auf Seite 36
aufgefuhrt.
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Tabelle 23: Emissionsdaten Fahrstrecken, werktags

ﬁr- BN | Dsto nL;gS% Dstg | Lme | Lwan’
[dB] | [%] | [dB] |[dB(A)]|[dB(A)]

53| P1, 7:00 - 22:00 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost 43,20( 0,0 0 0,0 | 449 | 63,9
53| P1, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost 19,80( 0,0 0 0,0 | 41,5 | 60,5
53 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Ein- & Ausfahrt Ost 13 0,0 0 0,0 | 39,7 | 58,7
54 | P1, 7:00 - 22:00 Uhr Einfahrt Nord 21,60 0,0 0 0,0 | 41,9 | 60,9
54 | P1, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Einfahrt Nord 9,90( 0,0 0 0,0 | 38,5 | 57,5
54 | P1, Nacht, unguinstigste Stunde Einfahrt Nord 6 0,0 0 0,0 | 36,3 | 55,3
55| P1, 7:00 - 22:00 Uhr Ausfahrt Nord 21,60 0,0 0 0,0 | 41,9 | 60,9
55| P1, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Ausfahrt Nord 9,90( 0,0 0 0,0 | 38,5 | 57,5
55 | P1, Nacht, unguinstigste Stunde Ausfahrt Nord 6 0,0 0 0,0 | 36,3 | 55,3
56 | P2, 7:00 - 22:00 Uhr 2,75( 0,0 0 0,0 | 329 | 51,9
56 | P2, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 1,75] 0,0 0 0,0 | 31,0 | 50,0
56 | P2, Nacht, unguinstigste Stunde 3 0,0 0 0,0 | 33,3 | 52,3
57| P3, 7:00 - 22:00 Uhr 23,52 0,0 0 0,0 | 42,3 | 61,3
57| P3, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 10,64 0,0 0 0,0 | 38,8 | 57,8
57 | P3, Nacht, ungunstigste Stunde 7 0,0 0 0,0 | 37,0 | 56,0
58 | P4, 7:00 - 22:00 Uhr Einfahrt 21,21 0,0 0 0,0 | 41,8 | 60,8
58 | P4, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Einfahrt 9,60( 0,0 0 0,0 | 384 | 57,4
58 | P4, Nacht, unguinstigste Stunde Einfahrt 6 0,0 0 0,0 | 37,0 | 55,3
59 | P4, 7:00 - 22:00 Uhr Ausfahrt 21,21 0,0 0 0,0 | 41,8 | 60,8
59 | P4, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Ausfahrt 9,60( 0,0 0 0,0 | 384 | 57,4
59 | P4, Nacht, unguinstigste Stunde Ausfahrt 7 0,0 0 0,0 | 37,0 | 56,0
Q.-Nr.: Quellen-Nummer

BN : Bewegungshaufigkeit je Stunde

Dswo : Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen

Dsig : Korrektur fir Steigungen und Gefélle

Lme : Emissionspegel eines Straflenabschnitts nach RLS-90

Lw.1n' : mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel je Meter, Mittelungszeit 1 h
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Tabelle 24: Emissionsdaten Fahrstrecken, sonn-/feiertags

ﬁr- BN | Dsiro nL;gS% Dsig | Lme | Lw,1n
[dB] | [%] | [dB] |[dB(A)]|[dB(A)]
53| P1, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost 11,70( 0,0 0 0,0 | 39,2 | 58,2
53| P1, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost | 16,20 | 0,0 0 0,0 | 40,6 | 59,6
53 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Ein- & Ausfahrt Ost 11 0,0 0 0,0 | 39,0 | 58,0
54 | P1, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Einfahrt Nord 5,85( 0,0 0 0,0 | 36,2 | 55,2
54 | P1, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Einfahrt Nord 8,10 0,0 0 0,0 | 376 | 56,6
54 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Einfahrt Nord 5 0,0 0 0,0 | 355 | 54,5
55| P1, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Ausfahrt Nord 5,85( 0,0 0 0,0 | 36,2 | 55,2
55| P1, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Ausfahrt Nord 8,10 0,0 0 0,0 | 376 | 56,6
55| P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Ausfahrt Nord 6 0,0 0 0,0 | 36,3 | 55,3
56 | P2, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 1,25] 0,0 0 0,0 | 29,5 | 48,5
56 | P2, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 1,25] 0,0 0 0,0 | 29,5 | 48,5
56 | P2, Nacht, ungiinstigste Stunde 4 0,0 0 0,0 | 34,6 | 53,6
57| P3,9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 6,16 0,0 0 0,0 | 364 | 55,4
57 | P3, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 8,96( 0,0 0 0,0 | 38,1 | 57,1
57 | P3, Nacht, ungiinstigste Stunde 6 0,0 0 0,0 | 36,3 | 55,3
58 | P4, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Einfahrt 556 | 0,0 0 0,0 | 36,0 | 55,0
58 | P4, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Einfahrt 8,08 | 0,0 0 0,0 | 376 | 56,6
58 | P4, Nacht, ungiinstigste Stunde Einfahrt 5 0,0 0 0,0 | 355 | 54,5
59 | P4, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Ausfahrt 556 | 0,0 0 0,0 | 36,0 | 55,0
59 | P4, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Ausfahrt 8,08 | 0,0 0 0,0 | 376 | 56,6
59 | P4, Nacht, ungiinstigste Stunde Ausfahrt 6 0,0 0 0,0 | 36,3 | 55,3
Q.-Nr.: Quellen-Nummer
BN : Bewegungshaufigkeit je Stunde
Dswo : Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen
Dsig : Korrektur fir Steigungen und Gefélle
Lme : Emissionspegel eines Strallenabschnitts nach RLS-90
Lw.1n' : mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel je Meter, Mittelungszeit 1 h
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Tabelle 25: Emissionsdaten Anfahrvorgange Schranken, werktags

Sr Einfahrt / Ausfahrt B-N Lwa
[Kfz/h] | [dB(A)]
60 | P1, 7:00 - 22:00 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost 43,20 78,3
60 | P1, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost 19,80( 74,9
60 [ P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Ein- & Ausfahrt Ost 13 73,1
61 | P1, 7:00 - 22:00 Uhr Einfahrt Nord 21,60 75,3
61| P1, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Einfahrt Nord 9,90( 71,9
61 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Einfahrt Nord 6 69,7
62 | P1, 7:00 - 22:00 Uhr Ausfahrt Nord 21,60 75,3
62 | P1, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr Ausfahrt Nord 9,90( 71,9
62 | P1, Nacht, unguinstigste Stunde Ausfahrt Nord 6 69,7
63 | P2, 7:00 - 22:00 Uhr 2,75 66,3
63 | P2, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 1,75| 64,4
63 | P2, Nacht, ungiinstigste Stunde 3 66,7
64 | P3, 7:00 - 22:00 Uhr 23,52 75,6
64 | P3, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 10,64 72,2
64 | P3, Nacht, unguinstigste Stunde 7 70,4
65 | P4, 7:00 - 22:00 Uhr 42,42 78,2
65 | P4, 6:00 - 7:00; 20 - 22 Uhr 19,19( 74,8
65 | P4, Nacht, ungiinstigste Stunde 13 73,1

Q.-Nr.: Quellen-Nummer
B-N : Bewegungshaufigkeit je Stunde
Lwa : A-bewerteter Schallleistungspegel
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Tabelle 26: Emissionsdaten Anfahrvorgange Schranken, sonn-/feiertags

Sr Einfahrt / Ausfahrt B-N Lwa
[Kfz/h] | [dB(A)]
60 | P1, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost 11,70 72,6
60 | P1, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Ein- & Ausfahrt Ost 16,20 74,0
60 [ P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Ein- & Ausfahrt Ost 11 72,3
61| P1, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Einfahrt Nord 585 69,6
61| P1, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Einfahrt Nord 8,10( 71,0
61 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Einfahrt Nord 5 68,9
62 | P1, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr Ausfahrt Nord 585 69,6
62 | P1, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr Ausfahrt Nord 8,10 71,0
62 | P1, Nacht, ungiinstigste Stunde Ausfahrt Nord 5 68,9
63 | P2, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 1,25 62,9
63 | P2, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 1,25 62,9
63 | P2, Nacht, ungiinstigste Stunde 4 67,9
64 | P3, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 6,16 69,8
64 | P3, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 8,96 71,4
64 | P3, Nacht, ungiinstigste Stunde 6 69,7
65 | P4, 9:00 - 13:00; 15:00 - 20:00 Uhr 11,11 72,4
65 | P4, 6:00 - 9:00; 13:00 - 15:00; 20:00 - 22:00 Uhr 16,16 | 74,0
65 | P4, Nacht, ungiinstigste Stunde 11 72,3

Q.-Nr.: Quellen-Nummer
B-N : Bewegungshaufigkeit je Stunde
Lwa : A-bewerteter Schallleistungspegel
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5.5. Netzersatzanlage

Die geplante Netzersatzanlage (NEA) im Techniktrakt G besteht im Wesentlichen
aus einem Verbrennungsmotor mit 1.000 kVA-Generatorsatz, Steuerungstechnik
und einem Treibstofftank. An der Nordostseite des in Massivbauweise ausgefihrten
Gebaudes ist eine ca. 9 m? grof3e Zuluftéffnung mit Kulissenschalldampfer vor-
gesehen. Eine ca. 9 m2 groRe Abluftéffnung mit Schalldampfer ist an seiner
Sudostseite geplant. An der Nordostseite ist ein in den Maschinenraum fuhrendes
AuRentor vorgesehen. Uber dem Dach ist ein Abgasrohr geplant.

Die Netzersatzanlage dient der Versorgung des Krankenhauses im Notfall eines
Ausfalls des offentlichen Stromnetzes. Der regelmél3ig vorgesehene NEA-Betrieb
umfasst bis zu 1-stindige Probelaufe an Werktagen in der Zeit nach 7:00 Uhr und
vor 20:00 Uhr. Im sehr selten zu erwartenden Notfall erfolgt Betrieb wahrend der
Dauer des Ausfalls der o6ffentlichen Stromversorgung. Diese kann sich im ungins-
tigsten moglichen Fall Uber ganze Tagzeitraume (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und ganze
Nachtstunden erstrecken.

Die Technik ist zum aktuellen Zeitpunkt in einer Planungsphase, in der sich noch
keine detaillierten Gerauschangaben geben lassen. FlUr den Schornstein resultiert
aus den Planerangaben der Schalldruckpegel 55 dB(A) in 1 m Abstand zur Mun-
dung. Hierflr wird ein entsprechender Schallleistungspegel mit Sicherheitszuschlag
angesetzt. Fur die Luftungséffnungen werden jeweils 80 dB(A) in 7 m Abstand ange-
geben, die mit Schalldampfern reduziert werden konnen. Fir die NEA-Technik
werden im Folgenden auf dieser Grundlage Planungspegel zugrunde gelegt, die bei
der Planung und Ausflihrung zu beachten sind. Sie bertcksichtigen gegenuber der
vorliegenden Gerauschangabe eine zusatzliche Pegelreduzierung fur die Schall-
dampfer der Luftungséffnung um 12 dB. Fur das Schalldamm-Mal} des AulRentors
wird auf Grundlage von an vergleichbaren Anlagen von uns ermittelten Innenpegeln
von 100 dB(A) der zu erfillende Wert R'w > 20 dB(A) im eingebauten geschlossenen
Zustand benannt und die damit resultierende Aulienubertragung bei der Prognose
berucksichtigt.

FUr den beurteilten Werktags-Regelbetrieb wird der vorgesehene Probebetrieb mit
60 Minuten Dauer im Zeitraum nach 7:00 Uhr und vor 20:00 Uhr angenommen. Die
daflr resultierenden Emissionsdaten sind in der Tabelle 27 auf Seite 38 aufgefuhrt.

Fir den Notfallbetrieb erfolgt im Kapitel 5.10 eines separate Ermittlung. Dabei wird
als maximal moglicher Fall ein durchgangiger NEA-Betrieb wahrend der gesamten
Tagzeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und wahrend voller Nachtstunden mit den in der
Tabelle 27 auf Seite 38 aufgeflihrten Pegeln bericksichtigt.
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Tabelle 27: Emissionsdaten NEA-Probetrieb, Tag werktags

SF Quelle MessgroRe Wert Zeitabschnitt Bemerkung
66 gglm'tg‘;ftffngEA'Bet”eb Lua 90 dB(A) |  7:00- 20:00 Uhr Planungspegel
60 Minuten NEA-Betrieb " "
67 Abluftéffnung Lwa 90 dB(A)
60 Minuten NEA-Betrieb " "
68 Abgasrohr Lwa 70 dB(A)
60 Minuten NEA-Betrieb Erfahrungswert/
Ubertragung AuRentor, " Planungswert L
69 175 m, L, = 100 dB(A), Lwa | 84,8 dB(A) Schallabstrahlung nach
R'w > 20 dB VDI 2715

Q.-Nr.: Quellen-Nummer
Lwa : A-bewerteter Schallleistungspegel
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Liftungsturm 1 AuBenluft
Luftungsturm 2 AuBenluft
Liftungsturm 3 AuBenluft
Ruickkthler 1, Technikgebdude, Nacht
Anlage BT-F_GM, Dach, Gehauseabstrahlung
Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung
Anlage BT-A-1_GM, Gehé&useabstrahlung
9 Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung
10 Anlage BT-A-1_GM, Fortluft6ffnung
11 Anlage BT-A-2_GM, Gehé&useabstrahlung
12 Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung
13 Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung
14 Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Geh&useabstrahlung
15 Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuBenluftéffnung
16 Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftoffnung
17 Liftungsoffnung Druckuftzentrale 1 Technikgebdude
18 Liftungsoffnung Druckuftzentrale 2 Technikgebdude
19 Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Tag
20 Ruickkthler 2, Technikgebdude, Tag
21 Ruckkuhler 3, Technikgebdude, Tag
22 Ruickkuhler 4, Technikgebédude, Tag
23 Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht
24 Ruickkuhler 2, Technikgebdude, Nacht
25 Ruckkuhler 3, Technikgebdude, Nacht
26 Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht
27 Container Warmepumpe 1 Tag
28 Container Warmepumpe 2 Tag
29 Container Warmepumpe 3 Tag
30 Container Warmepumpe 4 Tag
31 Container Warmepumpe 1 Nacht
32 Container Warmepumpe 2 Nacht
33 Container Warmepumpe 3 Nacht
34 Container Warmepumpe 4 Nacht

© NV WN R

35 RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt
36 RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt
37 Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen
38 Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet

39 Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen
40 Liegendanfahrt, Tor Ost ge6ffnet

41 Ladevorgénge, Rollwagen

42 Ladevorgange, Paletten

43 Sauerstoffanlieferung

44 Fahrstrecke LKW Lieferbereich

45 Fahrstrecke Transporter Lieferbereich
46 LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich
47 LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung
48 LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung

49 P1
50 P2
51 P3
52 P4

53 P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost

54 P1 Nordwest Einfahrt Nord

55 P1 Nordwest Ausfahrt Nord

56 P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt

57 P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt

58 P4 Siidost Ein-/Ausfahrt

59 P4 Siidost Ein-/Ausfahrt

60 P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost Schranke
61 P1 Nordwest Einfahrt Nord Schranke
62 P1 Nordwest Ausfahrt Nord Schranke
63 P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt Schranke
64 P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt Schranke
65 P4 Siidost Ein-/Ausfahrt Schranke

66 NEA Zuluftéffnung

67 NEA Abuftéffnung

68 NEA Abgasroh

69 NEA AuRentor

Abbildung 5: Lage der Emissionsquellen Quellen Nr. 35 bis 69
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5.6. Larmschutzwéande

Bereits aus Erfahrungswerten aus anderen Situationen mit direkt an Wohngebieten
angrenzenden Krankenhausern und in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen vorbe-
reitender Berechnungen kann nicht erwartet werden, dass, bei den hier gegebenen
Abstanden, Parkplatzgrof3en und Nutzungen, wahrend der Nachtzeit eine Einhaltung
des Immissionsrichtwertes fur allgemeine Wohngebiete (WA) in Hohe von 40 dB(A)
moglich ist. Dies gilt bereits sinngemal fur die bisher vorhandene Situation in der
Nachbarschaft des bestehenden Parkplatzes (P1). Eine Einhalten des WA-Richtwer-
tes fur die Nacht ist auch mit abschirmenden MalRnahmen (Larmschutzwande) mit
realistischen Dimensionen fur den Planfall nicht erreichbar.

Entsprechend der planerischen Abstimmung soll im Hinblick auf die hier vorhandene
Gemengelage ,Klinik umgeben von Wohngebieten® die Mdglichkeit der Anwendung
eines erhohten Immissionsrichtwertes und Orientierungswertes in die Abwagung
einflielen. Dabei soll fur allgemeine Wohngebiete nachts in der Regel angestrebt
werden, den 5 dB hoheren Immissionsrichtwert fiir Mischgebiete in Hohe von
45 dB(A) nicht zu uberschreiten. Diese Grenze wird in der Gemengelagenregelung
der TA Larm [4] benannt. Bei Einhaltung der Richtwerte/Orientierungswerte fur
Mischgebiete ist gesundes Wohnen mdoglich.

Auch die Einhaltung des Immissionsrichtwertes und des Gewerbel&arm-Orientierungs-
wertes fur die Nachtzeit in Hohe von 45 dB(A) kann, nach vorbereitenden Berech-
nungen, hier nur mit umfangreichen abschirmenden LarmschutzmafRnahmen erreicht
werden. Dieses Ziel wird im Folgenden, nach der Abstimmung mit der Planung, bei
der Dimensionierung von moglichen Maflinahmen zugrunde gelegt. Bei der Doku-
mentation der Nacht-Prognosepegel im Kapitel 5.8 erfolgt, entsprechend der
planerischen Abstimmung, zusatzlich zum Vergleich mit dem Richtwert/Orientie-
rungswert fur allgemeine Wohngebiete (WA) ein Vergleich mit dem Richtwert/Orien-
tierungswert fur Mischgebiete (M).

Berucksichtigt werden im Folgenden Larmschutzwdnde an den Parkplatzen P1
(Wénde 3, 4, 5), P4 (Wande 6, 7), P3 (Wand 1), an der Sauerstoffanlieferung
(Wand 2) und an den Technikanlagen auf dem Dach des Traktes G (Wand 8). Fur
die Wand 8 auf dem Dach der Technikzentrale wird eine schallabsorbierende
Ausfuhrung der zu den Technikanlagen ausgerichteten Seiten mit einem Reflexions-
verlust von mindestens 5 dB berlcksichtigt. Fur die dem Parkplatz P 3 zugewandte
Ostseite der Wand 1 wird eine schallabsorbierende Ausfuhrung mit einem
Reflexionsverlust von mindestens 3 dB angenommen. Die Ubrigen Wandflachen
werden bei der Berechnung reflektierend bericksichtigt.

Die angenommenen Wande sind in der Abbildung 6 auf Seite 41 dargestellt. Die
Angaben h kennzeichnen die Hohen der Schirmoberkanten dber Grund. RV
kennzeichnet quellenseitig schallabsorbierend angenommene Wande mit der
Angabe des Reflexionsverlustes in dB. Ihre Abschirmungen und Reflexionen werden
bei der Pegelermittlung im Kapitel 5.7 beriicksichtigt.
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5.7. Schallausbreitungsberechnung

Die Immissionspegel werden mit einer Schallausbreitungsberechnung nach den
Regeln der TA Larm [3] fur die detaillierte Prognose (DP) ermittelt.

Die Schallpegel am Immissionsort ergeben sich gemaf DIN ISO 9613-2 [9] nach den
Gleichungen:

LT(DW) = I—W + Dc - Agiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc
LaT(LT) = LaT(DW) - Cret

L+(DW) : Mitwind-Mittelungspegel
L+(LT) : Langzeit-Mittelungspegel

Lw . (Oktav-)Schallleistungspegel in dB bezogen auf 1 pW

D. : Richtwirkungskorrektur in dB

Adgiv : geometrische Ausbreitungsdampfung in dB

Aatm . Luftabsorptionsdampfung in dB

Agr : Bodendampfung in dB

Abpar : Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Anmisc : Dampfung aufgrund von Bewuchs, Industriegelande und Bebauungsflachen in dB
Crnet : Meteorologische Korrektur zur Bildung des Langzeit-Mittelungspegels in dB

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungs-
programm Cadna/A 2025 (64 Bit, Build 209.5501) der Datakustik GmbH, Gilching.
Eine Konformitatserklarung nach DIN 45687 [18] des Herstellers fur Berechnungen
nach DIN ISO 9613-2:1999-10 [9] und nach RLS-90 [11] liegt uns vor.

Die Berechnung erfolgt nach dem allgemeinen Verfahren aus DIN ISO 9613-2 [9], je
nach Gerauschquelle, in den Oktavbandern 63 Hz bis 4 kHz, in den Oktavbandern
63 Hz bis 8 kHz oder mit A-Pegeln und den Dampfungswerten fur 500 Hz.

Far die Bodeneffektberechnung nach dem allgemeinen Verfahren der Richtlinie
DIN 9613-2 [9] wird pauschal der Bodenfaktor G = 0 (harter Boden) angesetzt.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt fir eine Lufttemperatur von 10 °C und
eine relative Luftfeuchtigkeit von 70 %.

Die Ausbreitungsberechnung bertcksichtigt:

- Pegelreduzierungen durch die abschirmende Wirkung der Gebaude und Wande
- Pegelerhdhungen durch Reflexionen an den Gebauden und Wanden
- Gelandegeometrie

Linienschallquellen und Flachenschallquellen werden von dem Berechnungspro-
gramm automatisch so in Punktschallquellen aufgeteilt, dass der Abstand zwischen
Immissionspunkt und der Mitte der Teilstrecke beziehungsweise dem Schwerpunkt
der Teilflache grolder ist, als die doppelte Lange der Teilstrecke, beziehungsweise
der langsten Ausdehnung (Diagonale) der Teilflache. Zur Berucksichtigung von Ab-
schirmungen und Reflexionen erfolgt gegebenenfalls eine feinere Aufteilung.
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5.8. Resultierende Immissionspegel

5.8.1. Beurteilungspegel L,

Der (Teil-) Beurteilungspegel L, ergibt sich nach der Formel:
L = I—Aeq + Ki + K1 - Cret

Laeq : Aquivalenter Dauerschallpegel nach DIN 45 641 [7] (Mitwind)
K, : Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach TA Larm [3]

Kr : Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit nach TA Larm [3]
Cet : Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [9]

Bei der Beurteilung nach der TA Larm [3] sind die Langzeit-Mittelungspegel zugrun-
de zu legen. Diese Werte kennzeichnen die langfristigen Mittelungspegel fur eine
Vielzahl von Witterungsbedingungen, die sowohl gunstig, als auch ungunstig fur die
Schallausbreitung sein kénnen und ergeben sich durch Abzug der meteorologischen
Korrektur Cmnet Vvon den Mitwindwerten. Die Ermittlung erfolgt nach dem in der
Empfehlung des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW [10]
dokumentierten Verfahren, auf Grundlage der Windrichtungsstatistik des Klimaatlas
NRW flr die Messstation ,Koéln-Wahn* (Daten im Anhang).

Fir alle betrachteten Immissionsorte wird, entsprechend den Regeln der TA Larm [3]
fur Wohngebietslagen, bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ein Pegelzuschlag
von 6 dB flr Gerausche, die wahrend der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
(werktags 6:00 - 7:00 Uhr und 20:00 -22:00 Uhr; sonn-/feiertags 6:00 - 9:00 Uhr und
13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr) auftreten, berticksichtigt.

Bei der Prognose erfolgt kein Messabschlag fiir Uberwachungsmessungen nach
Nummer 6.9 der TA Larm [3].

Bei Berucksichtigung der im Kapitel 5.1 bis 5.5 genannten Emissionsquellen und
Einwirkzeiten ergeben sich an den im Kapitel 4 genannten Immissionsorten die in
Tabelle 28 auf Seite 44 bis Tabelle 31 auf Seite 47 aufgefuhrten Beurteilungspegel
fur den Tag und die Nacht. Die Nachtwerte gelten flir den dazu maRgeblichen Fall
der Parkplatz-Prognosedaten flr Werktage. Fur die Nachtzeit erfolgt alternativ ein
Vergleich mit den Immissionsrichtwerten/Orientierungswerten fir allgemeine
Wohngebiete (WA) in der Tabelle 30 auf Seite 46 und fur Mischgebiete (Ml) in der
Tabelle 31 auf Seite 47.

In den Tabellenzeilen AL, sind Uberschreitungen gegebenenfalls als positive Werte
fett dargestellt. Unterschreitungen sind als negative Werte aufgefuhrt.
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Tabelle 28: Prognose-Beurteilungspegel L, Tag, werktags
| oLe | e pak

Gebau- Lade- < Netz-
Nr. Bezeichnung de- gend- betrieb, platze ersatz- L, IRW AL,

technik | . 2™ | Entsor- | _ 4" anlage ow

fahrten Fahrten
gung

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB]
I 1 | Wilhelm-Busch-Strafie 11 453 7,3 516 | 47,5 | 32,6 54 55 -1
I 2 | Wilhelm-Busch-Strafe 42 45,0 11,0 | 445 | 47,0 29,6 50 55 -5
| 3 | Wilhelm-Busch-Strafe 40 455 12,7 | 45,4 | 47,7 28,3 51 55 -4
| 4 [Wilhelm-Busch-StralRe 36/38 | 47,5 15,4 457 451 31,4 51 55 4
| 5 | Wilhelm-Busch-Strale 36/38 | 47,8 149 | 48,2 | 43,6 38,5 52 55 -3
| 6 | Wilhelm-Busch-Strale 34 48,8 18,9 51,4 | 444 35,0 54 55 -1
| 7 | Wilhelm-Busch-Straie 32 476 | 21,0 50,5 | 455 | 41,8 53 55 -2
| 8 [ Wilhelm-Busch-Strale 30 41,8 22,7 442 47,9 38,6 50 55 -5
I 9 | Wilhelm-Busch-Strale 24 372 | 244 39,0 50,1 25,8 51 55 -4
1 10 | Wilhelm-Busch-Strafie 20 34,2 | 20,8 34,1 49,5 | 20,8 50 55 -5
1 11 | Wilhelm-Busch-Strale 16 32,8 24,5 32,3 50,4 16,2 51 55 -4
1 12 | Wilhelm-Busch-Strale 12 31,2 27,2 27,9 47,4 14,5 48 55 -7
1 13 | Wilhelm-Busch-Strale 5 29,1 28,6 28,4 45,4 12,4 46 55 -9
| 14 | Augustinusstrafie 1 29,1 [ 30,9 | 259 | 47,5 8,9 48 55 -7
| 15 | Augustinusstrale 2 29,4 | 357 | 20,0 | 43,6 6,4 44 55 -11
| 16 [Réntgenstralie 6 31,1 | 40,8 [ 20,1 | 454 | 50 47 55 -8
| 17 | Rontgenstrale 5 30,5 | 41,9 | 20,3 | 46,2 4.1 48 55 -7
| 18 | Grabenstrae 71 a 28,8 | 39,7 17,8 | 45,1 4.2 46 55 -9
1 19 | Grabenstrale 71 b 28,2 | 40,1 20,0 | 441 5,3 46 55 -9
|1 20 | Grabenstrale 71 ¢ 29,7 | 40,4 | 20,5 | 44,0 5,6 46 55 -9
|1 21 | Grabenstrale 73 29,3 37,3 19,8 | 41,1 51 43 55 -12
| 22 | Grabenstrale 75a 30,1 40,9 19,6 | 44,5 54 46 55 -9
| 23 | Grabenstralte 75b 30,3 40,5 19,8 44,0 6,6 46 55 -9
| 24 | Grabenstrale 75¢ 30,6 | 40,4 | 20,0 | 43,9 6,6 46 55 -9
| 25 | GrabenstraRe 77 310 | 393 | 196 | 424 | 64 44 55 -11
| 26 | Grabenstralte 79a 31,1 37,2 21,1 41,0 6,8 43 55 -12
| 27 | GrabenstraBe 79b 314 | 36,6 | 21,7 | 40,5 | 6,2 42 55 -13
| 28 | Grabenstrafle 81 32,2 | 342 | 225 | 38,5 6,2 41 55 -14
1 29 | Grabenstralle 83 32,4 31,9 21,4 37,3 5,8 39 55 -16
|1 30 | Grabenstrale 85 32,2 31,1 21,0 36,7 4.8 39 55 -16
1 31 | Grabenstralte 89 29,0 27,3 26,8 35,8 5,8 38 55 -17
|1 32 | Grabenstralte 91 29,2 25,8 35,8 36,2 5,2 40 55 -15
I 33 | Im Engelsgarten 1 305 | 247 | 456 | 352 | 56 46 55 -9
| 34 | Grabenstralle 95 30,4 24,2 47 4 34,7 7,0 48 55 -7
| 35 | Robert-Koch-Strafle 6 33,5 94 49,6 36,1 10,3 50 55 -5
| 36 | Robert-Koch-Stralte 3 43,8 7,2 50,1 42,9 | 30,7 52 55 -3

L, : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [3]

OW : Orientierungswert fiir Gewerbelarm nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2]

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW



Vi

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 25-17, Seite 45

Tabelle 29: Prognose-Beurteilungspegel L, Tag, sonn-/feiertags

Gebau- | 5% | Liefers | Park
Nr. Bezeichnung de- g:gii- Lade- pl;:ée Le IOR\\II\/V AL
technik betrieb
fahrten Fahrten

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB]

I 1 [ Wilhelm-Busch-Stralte 11 47,0 8,9 39,0 46,0 50 55 -5
| 2 | Wilhelm-Busch-Strale 42 46,7 12,7 37,0 455 49 55 -6
| 3 [ Wilhelm-Busch-Strale 40 47,2 14,3 36,6 46,1 50 55 -5
| 4 [ Wilhelm-Busch-Strae 36/38 | 49,2 17,0 38,9 43,6 51 55 4
| 5 | Wilhelm-Busch-StraRe 36/38 | 49,5 | 16,5 | 41,9 | 42,1 51 55 -4
| 6 | Wilhelm-Busch-Strale 34 50,5 20,5 46,8 429 53 55 -2
| 7 | Wilhelm-Busch-Strale 32 49,3 22,6 46,4 44,0 52 55 -3
| 8 [ Wilhelm-Busch-Strale 30 43,5 24,3 40,6 46,3 49 55 -6
I 9 [ Wilhelm-Busch-Strale 24 38,9 26,0 34,3 48,5 49 55 -6
1 10 | Wilhelm-Busch-Strale 20 35,9 22,4 28,9 47,9 48 55 -7

1 11 | Wilhelm-Busch-Strale 16 34,5 26,1 26,2 48,8 49 55 -6
1 12 | Wilhelm-Busch-Strale 12 32,9 28,8 22,7 45,8 46 55 -9

| 13 | Wilhelm-Busch-Strale 5 30,8 | 30,3 | 186 | 43,8 44 55 -11
| 14 [ Augustinusstrale 1 30,8 32,5 14,4 45,9 46 55 -9

| 15 | Augustinusstrale 2 31,1 37,3 8,8 421 44 55 -11
| 16 | Rontgenstralie 6 32,8 42,4 8,4 43,9 46 55 -9

| 17 | Rontgenstrale 5 32,2 43,6 7,9 447 47 55 -8

|1 18 | Grabenstralke 71 a 30,4 41,3 5,7 43,6 46 55 -9

1 19 | Grabenstralke 71 b 29,9 41,8 7,4 42,6 45 55 -10
|1 20 | Grabenstrale 71 ¢ 314 42,0 7,7 42,5 45 55 -10
|1 21 | Grabenstrale 73 31,0 39,0 8,5 39,6 43 55 -12
| 22 | Grabenstralle 75a 31,8 42,5 9,8 43,0 46 55 -9

| 23 | Grabenstralte 75b 32,0 42,2 10,0 42,4 46 55 -9

| 24 | Grabenstralle 75¢ 32,3 42,0 10,4 42,4 45 55 -10
| 25 | Grabenstrale 77 32,7 41,0 10,2 40,9 44 55 -11
| 26 | Grabenstralle 79a 32,8 38,8 9,9 39,5 43 55 -12
| 27 | Grabenstrale 79b 33,1 38,2 9,5 39,0 42 55 -13
| 28 | Grabenstrafle 81 33,9 | 358 | 10,1 37,0 41 55 -14
| 29 | Grabenstrale 83 34,1 335 | 104 | 35,8 39 55 -16
| 30 | Grabenstrale 85 33,9 | 32,7 9,5 35,2 39 55 -16
I 31 | Grabenstrafe 89 30,7 | 289 | 10,0 | 34,3 37 55 -18
| 32 | Grabenstrafie 91 30,9 | 274 9,8 34,7 37 55 -18
I 33 | Im Engelsgarten 1 32,2 | 26,3 12,7 33,6 36 55 -19
| 34 | Grabenstrale 95 32,1 259 | 15,8 | 33,2 36 55 -19
| 35 | Robert-Koch-Strale 6 35,2 11,0 | 188 | 34,6 38 55 17
| 36 | Robert-Koch-Strale 3 45,5 8,8 32,6 | 41,3 47 55 -8

. . Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [3]

OW : Orientierungswert fiir Gewerbeldrm nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2]

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW
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Tabelle 30: Prognose-Beurteilungspegel L; Nacht, Beurteilung anhand des
Immissionsrichtwertes/Orientierungswertes fur allgemeine Wohngebiete

Gebau- | oo | Fark
Nr. Bezeichnung de- 92251- phagze Le ”gv\/\\// AL,
technik

fahrten | Fahrten
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB]

I 1 [ Wilhelm-Busch-Strale 11 38,2 6,4 41,9 43 40 +3
I 2 | Wilhelm-Busch-Stralte 42 38,1 10,2 41,4 43 40 +3
I 3 [ Wilhelm-Busch-Strale 40 38,8 11,9 41,9 44 40 +4
| 4 | Wilhelm-Busch-Strale 36/38 | 40,6 14,5 39,5 43 40 +3
I 5 | Wilhelm-Busch-Strale 36/38 | 41,1 14,0 38,4 43 40 +3
| 6 [ Wilhelm-Busch-Strale 34 41,7 18,0 39,4 44 40 +4
| 7 | Wilhelm-Busch-Strale 32 40,4 20,1 40,2 43 40 +3
| 8 [Wilhelm-Busch-Strake 30 355 | 21,9 | 421 43 40 +3
I 9 [ Wilhelm-Busch-Strale 24 32,1 23,5 44,0 44 40 +4
1 10 | Wilhelm-Busch-Stralte 20 30,1 19,9 43,4 44 40 +4

I 11 [ Wilhelm-Busch-StralRe 16 28,9 | 23,7 | 44,3 45 40 +5

I 12 | Wilhelm-Busch-Stralte 12 274 | 263 | 414 42 40 +2

I 13 | Wilhelm-Busch-Strafie 5 26,4 27,8 394 40 40 0

| 14 | Augustinusstraie 1 26,7 | 30,0 | 41,7 42 40 +2
I 15 | Augustinusstrale 2 27,4 34,8 37,8 40 40 0

| 16 | Réntgenstrale 6 291 | 39,9 | 39,7 43 40 +3
| 17 | Réntgenstrae 5 286 | 41,1 | 40,5 44 40 +4
| 18 | Grabenstrae 71 a 26,7 | 38,8 | 394 42 40 +2
I 19 | GrabenstraBe 71b 26,2 | 39,3 | 384 42 40 +2
| 20 | GrabenstraBe 71 ¢ 276 | 39,5 | 382 42 40 +2
|1 21 | Grabenstrafle 73 27,3 36,5 354 39 40 -1

| 22 | GrabenstraRe 75a 28,1 | 40,0 | 38,7 43 40 +3
| 23 | GrabenstraRe 75b 28,3 | 39,7 | 383 42 40 +2
| 24 | GrabenstraRe 75¢ 28,6 | 39,5 | 38,1 42 40 +2
| 25 | Grabenstrake 77 29,0 | 38,5 | 36,7 41 40 +1
| 26 | Grabenstrale 79a 291 36,3 | 35,3 39 40 -1

| 27 | Grabenstrale 79b 294 | 35,7 | 34,8 39 40 -1

| 28 | Grabenstrafie 81 30,3 33,3 32,8 37 40 -3
| 29 [ Grabenstrale 83 304 [ 311 31,5 36 40 4
| 30 | Grabenstralte 85 30,2 30,3 31,0 35 40 -5
| 31 [ Grabenstralte 89 26,8 | 26,5 | 30,1 33 40 -7
| 32 | Grabenstrafie 91 25,8 24,9 30,6 33 40 -7
I 33 [Im Engelsgarten 1 26,0 | 23,8 | 29,6 32 40 -8
| 34 | Grabenstralte 95 25,8 23,4 29,1 32 40 -8
| 35 | Robert-Koch-Stralte 6 28,2 8,5 30,6 33 40 -7
| 36 | Robert-Koch-Strafle 3 36,6 6,3 374 40 40 0

L. : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [3]

OW : Orientierungswert fir Gewerbeldrm nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2]

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW
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Tabelle 31: Prognose-Beurteilungspegel L; Nacht, Beurteilung anhand des
Immissionsrichtwertes/Orientierungswertes fur Mischgebiete

Gebau- | oo | Fark
Nr. Bezeichnung de- 92251- phagze Le ”gv\/\\// AL,
technik

fahrten | Fahrten
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB]

I 1 [ Wilhelm-Busch-Strafle 11 38,2 6,4 41,9 43 45 -2
I 2 [ Wilhelm-Busch-Stralle 42 38,1 10,2 | 414 43 45 -2
I 3 [ Wilhelm-Busch-Stralte 40 388 | 11,9 | 419 44 45 -1
I 4 [Wilhelm-Busch-Strae 36/38 | 40,6 | 14,5 | 39,5 43 45 -2
I 5 [Wilhelm-Busch-Strale 36/38 | 41,1 14,0 | 384 43 45 -2
I 6 [Wilhelm-Busch-Stralle 34 41,7 | 18,0 | 39,4 44 45 -1
I 7 [ Wilhelm-Busch-Stralte 32 40,4 | 20,1 | 40,2 43 45 -2
I 8 [ Wilhelm-Busch-Stralte 30 355 | 21,9 | 421 43 45 -2
I 9 [Wilhelm-Busch-Strale 24 32,1 23,5 | 44,0 44 45 -1
I 10 [ Wilhelm-Busch-StralRe 20 30,1 19,9 | 434 44 45 -1

I 11 [ Wilhelm-Busch-StralRe 16 28,9 [ 23,7 | 44,3 45 45 0

I 12 | Wilhelm-Busch-Stralte 12 274 | 26,3 | 41,4 42 45 -3

I 13 | Wilhelm-Busch-Strale 5 264 | 27,8 | 394 40 45 -5
| 14 | Augustinusstralie 1 26,7 30,0 | 41,7 42 45 -3
I 15 [ Augustinusstrale 2 27,4 34,8 37,8 40 45 -5
| 16 | Rontgenstrale 6 29,1 39,9 39,7 43 45 -2
| 17 | Rontgenstrale 5 28,6 | 41,1 40,5 44 45 -1
| 18 | Grabenstraflle 71 a 26,7 | 38,8 | 394 42 45 -3
| 19 | Grabenstrafte 71 b 26,2 | 39,3 | 384 42 45 -3
| 20 | Grabenstralle 71 ¢ 276 | 39,5 | 38,2 42 45 -3
I 21 | Grabenstrafe 73 27,3 | 36,5 | 354 39 45 -6
| 22 | Grabenstrafle 75a 28,1 40,0 38,7 43 45 -2
| 23 | Grabenstrafle 75b 28,3 39,7 38,3 42 45 -3
| 24 | Grabenstralle 75¢ 28,6 39,5 38,1 42 45 -3
| 25 | Grabenstrafle 77 29,0 38,5 36,7 41 45 -4
| 26 | Grabenstrale 79a 291 36,3 | 35,3 39 45 -6
| 27 | Grabenstrale 79b 294 | 35,7 | 34,8 39 45 -6
| 28 | Grabenstrafle 81 30,3 | 33,3 | 32,8 37 45 -8
| 29 | Grabenstralte 83 30,4 31,1 31,5 36 45 -9
| 30 | Grabenstralte 85 30,2 30,3 31,0 35 45 -10
| 31 [ Grabenstralte 89 26,8 | 26,5 | 30,1 33 45 -12
| 32 | Grabenstrafle 91 258 | 249 | 30,6 33 45 -12
I 33 [Im Engelsgarten 1 26,0 | 23,8 | 29,6 32 45 -13
| 34 | Grabenstralte 95 25,8 23,4 29,1 32 45 -13
| 35 | Robert-Koch-Strale 6 28,2 8,5 30,6 33 45 -12
| 36 | Robert-Koch-Strafle 3 36,6 6,3 374 40 45 -5

L. : Beurteilungspegel

IRW : Immissionsrichtwert der TA Larm [3]

OW : Orientierungswert fir Gewerbeldrm nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2]

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert), AL, = L, - IRW
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Qualitat der Prognose

Nach DIN ISO 9613-2 [9] betragt die geschatzte Genauigkeit der Ausbreitungs-
berechnung bei freier Schallausbreitung fur eine Quelle beziehungsweise ein
Gerauschereignis allgemein + 3 dB, das Verfahren erfillt nach der Richtlinie die
Genauigkeitsklasse 2, was der Standardabweichung ¢ = + 1,5 dB entspricht. Fur die
hier bei der Beurteilungspegelbildung geltende Uberlagerung zahlreicher Quellen-
positionen und Einzelereignisse mit ahnlicher Immissionspegelhéhe ergibt sich
rechnerisch eine demgegenuber héhere Genauigkeit. Aul3erdem haben Abschir-
mungen Einfluss auf die Genauigkeit.

Die fur die hier wesentlichen Stellplatznutzung resultierenden Immissionspegel
liegen bei dem verwendeten Prognoseverfahren, in Verbindung mit der angewandten
Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [9], entsprechend der Parkplatzlarm-
studie [16], erfahrungsgemal’ ,auf der sicheren Seite“. Dies gilt erfahrungsgemaf
auch fur die angewandten Liefer- und Ladepegel mit denen tendenziell eine Pegel-
Uberschatzung zu erwarten ist.

Die fur die Immissionspegel wesentlichen nachtlichen Liegendanfahrten erfolgen
nach Notfall- und Behandlungsbedarf und lassen sich insoweit nicht steuern. Die
Prognoseannahmen bericksichtigen die vom Betreiber erfahrungsgemar fir den
Regelfall zu erwartenden Werte. Mit ihnen und bei Einhaltung der Planungs-
Emissionspegel fur die Gebaudetechnik und die Netzersatzanlage ist ein oberer
Rand des Vertrauensbereiches zu erwarten, der die Prognosebeurteilungspegel
nicht relevant tberschreitet.

5.8.2. Maximalpegel

Nach der TA Larm [3] soll der Maximalpegel fur kurzzeitige Gerauschspitzen den
Aulen-Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Bestimmend fur die zu erwartenden Maximalpegel sind Gerauschspitzen bei der
Sauerstoffanlieferung (Lwamax = 116 dB(A), Kapitel 5.3) und beim Ubrigen Ladebe-
trieb (Lwamax = 114 dB(A), Kapitel 5.3), bei Liefer-LKW-Fahrten (Lwamax = 108 dB(A),
Kapitel 5.3), bei KTW/RTW-Abfahrten (Lwamax = 98 dB(A), Kapitel 5.2), beim PKW-
KofferraumschlieRen (Lwamax = 95,5 dB(A), Kapitel 5.4) und bei beschleunigten
PKW-Abfahrten und -Vorbeifahrten (Lwamax = 90,5 dB(A), Kapitel 5.4).

In gesonderten Berechnungen werden die Maximalpegel fur Mitwindbedingungen
ermittelt. Die Prognose-Maximalpegel und die sie verursachenden Quellen sind flr
die Immissionsorte in Tabelle 32 auf Seite 49 bis Tabelle 34 auf Seite 51 aufgefuhrt.

Die Prognose-Maximalpegel fir den Tag halten die in allgemeinen Wohngebieten
(WA) hochstzuldssigen Werte ein (Tabelle 32 auf Seite 49). Fir die Nachtzeit
ergeben sich an 5 der betrachteten Immissionsorte Uberschreitungen der
hochstzulassigen Werte in allgemeinen Wohngebieten (WA). Sie betragen bis zu
5dB(A) (Tabelle 33 auf Seite 50). Die in Mischgebieten (MI) hochstzulassigen
Maximalpegel werden an allen Immissionsorten eingehalten (Tabelle 34 auf
Seite 51).
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Tabelle 32: Prognose-Maximalpegel Lagmax Tag

zuléssiger
Nr. Bezeichnung Larmax Mgzgg?l AL Quelle
WA
[dB(A)] [dB(A)] [dB]
| 1 [ Wilhelm-Busch-Stralle 11 70 85 -15 Sauerstoffanlieferung
| 2 [ Wilhelm-Busch-Stralle 42 68 85 -17 Sauerstoffanlieferung
I 3 | Wilhelm-Busch-Strafle 40 63 85 -22 Ladebetrieb
| 4 [ Wilhelm-Busch-Stralle 36/38 68 85 -17 Sauerstoffanlieferung
I 5 | Wilhelm-Busch-Strale 36/38 71 85 -14 Liefer-LKW
| 6 | Wilhelm-Busch-Strale 34 74 85 -11 Liefer-LKW
|7 | Wilhelm-Busch-Strafle 32 75 85 -10 Liefer-LKW
I 8 | Wilhelm-Busch-Strafle 30 70 85 -15 Liefer-LKW
I 9 | Wilhelm-Busch-Strafle 24 65 85 -20 Liefer-LKW
|1 10 | Wilhelm-Busch-Strafle 20 62 85 -23 Liefer-LKW
I 11 | Wilhelm-Busch-Strafle 16 60 85 -25 PKW-KofferraumschlieRen
I 12 | Wilhelm-Busch-Strafle 12 58 85 -27 LKW-Fahrstrecke
I 13 | Wilhelm-Busch-Strafle 5 55 85 -30 LKW-Fahrstrecke
| 14 [ Augustinusstrale 1 59 85 -26 PKW-Abfahrt
| 15 [ Augustinusstralie 2 57 85 -28 RTW-Abfahrt
| 16 | Rontgenstrale 6 63 85 -22 RTW-Abfahrt
| 17 | Rontgenstrale 5 65 85 -20 RTW-Abfahrt
|1 18 | Grabenstralle 71 a 56 85 -29 PKW-KofferraumschlieRen
1 19 | Grabenstrale 71 b 57 85 -28 PKW-KofferraumschlieRen
|1 20 | Grabenstralle 71 ¢ 53 85 -32 RTW-Abfahrt
| 21 | Grabenstrae 73 51 85 -34 PKW-KofferraumschlieRen
| 22 | Grabenstrafle 75a 53 85 -32 PKW-KofferraumschlieRen
| 23 | Grabenstrale 75b 52 85 -33 PKW-KofferraumschlieRen
| 24 | Grabenstrafle 75¢ 52 85 -33 PKW-KofferraumschlieRen
| 25 | Grabenstrafle 77 54 85 -31 PKW-KofferraumschlieRen
| 26 | Grabenstrafle 79a 52 85 -33 PKW-KofferraumschlieRen
| 27 | Grabenstrale 79b 51 85 -34 PKW-KofferraumschlieRen
| 28 | Grabenstrafle 81 50 85 -35 PKW-KofferraumschlieRen
|1 29 | Grabenstralle 83 48 85 -37 PKW-KofferraumschlieRen
|1 30 | Grabenstralie 85 48 85 -37 PKW-KofferraumschlieRen
| 31 [ Grabenstralte 89 54 85 -31 Sauerstoffanlieferung
| 32 | Grabenstralte 91 65 85 -20 Sauerstoffanlieferung
| 33 [Im Engelsgarten 1 65 85 -20 Sauerstoffanlieferung
| 34 [ Grabenstralte 95 66 85 -19 Sauerstoffanlieferung
| 35 [ Robert-Koch-Stralle 6 69 85 -16 Sauerstoffanlieferung
| 36 [ Robert-Koch-Stralle 3 68 85 -17 Sauerstoffanlieferung

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert),
AL = Larmax minus zulassiger Maximalpegel
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Tabelle 33: Prognose-Maximalpegel Larmax Nacht,
Beurteilung anhand der hochstzulassigen Maximalpegel
in allgemeinen Wohngebieten

hochst-
zulassiger
Nr. Bezeichnung Larmax Maximal- AL Quelle
pegel
WA
[dB(A)] [dB(A)] [dB]

I 1 | Wilhelm-Busch-Strafie 11 59 60 -1 PKW-KofferraumschlieRen
| 2 | Wilhelm-Busch-Strale 42 61 60 +1 PKW-KofferraumschlieRen
I 3 | Wilhelm-Busch-Strafle 40 62 60 +2 PKW-KofferraumschlieRen
I 4 | Wilhelm-Busch-Strale 36/38 57 60 -3 PKW-KofferraumschlieRen
I 5 | Wilhelm-Busch-Strale 36/38 54 60 -6 PKW-KofferraumschlieRen
I 6 | Wilhelm-Busch-Strafle 34 56 60 -4 PKW-Abfahrt

|7 | Wilhelm-Busch-Strafle 32 57 60 -3 PKW-Abfahrt

I 8 | Wilhelm-Busch-Strafie 30 59 60 -1 PKW-Abfahrt

I 9 | Wilhelm-Busch-Strafle 24 59 60 -1 PKW-KofferraumschlieRen
1 10 | Wilhelm-Busch-Strafie 20 61 60 +1 PKW-Abfahrt

I 11 | Wilhelm-Busch-Strafle 16 60 60 0 PKW-KofferraumschlieRen
I 12 | Wilhelm-Busch-Strafle 12 55 60 -5 PKW-KofferraumschlieRen
I 13 | Wilhelm-Busch-Strafle 5 51 60 -9 RTW-Abfahrt

| 14 | Augustinusstralie 1 59 60 -1 PKW-Abfahrt

| 15 | Augustinusstrale 2 57 60 -3 RTW-Abfahrt

| 16 | Rontgenstrale 6 63 60 +3 RTW-Abfahrt

| 17 | Rontgenstrale 5 65 60 +5 RTW-Abfahrt

|1 18 | Grabenstrale 71 a 56 60 -4 PKW-KofferraumschlieRen
1 19 | Grabenstrale 71 b 57 60 -3 PKW-KofferraumschlieRen
|1 20 | Grabenstralle 71 ¢ 53 60 -7 RTW-Abfahrt

| 21 | Grabenstrale 73 51 60 -9 PKW-KofferraumschlieRen
| 22 | Grabenstrafle 75a 53 60 -7 PKW-KofferraumschlieRen
| 23 | Grabenstrale 75b 52 60 -8 PKW-KofferraumschlieRen
| 24 | Grabenstrafle 75¢ 52 60 -8 PKW-KofferraumschlieRen
| 25 | Grabenstralle 77 54 60 -6 PKW-KofferraumschlieRen
| 26 | Grabenstralte 79a 52 60 -8 PKW-KofferraumschlieRen
| 27 | Grabenstralte 79b 51 60 -9 PKW-KofferraumschlieRen
|1 28 | Grabenstralie 81 50 60 -10 PKW-KofferraumschlieRen
|1 29 | Grabenstralie 83 48 60 -12 PKW-KofferraumschlieRen
|1 30 | Grabenstralie 85 48 60 -12 PKW-KofferraumschlieRen
|1 31 | Grabenstralte 89 47 60 -13 PKW-KofferraumschlieRen
|1 32 | Grabenstralie 91 49 60 -11 PKW-KofferraumschlieRen
| 33 [Im Engelsgarten 1 49 60 -11 PKW-KofferraumschlieRen
| 34 | Grabenstralle 95 48 60 -12 PKW-KofferraumschlieRen
|1 35 | Robert-Koch-Strafle 6 52 60 -8 PKW-KofferraumschlieRen
|1 36 | Robert-Koch-Strafle 3 56 60 -4 PKW-KofferraumschlieRen

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert),
AL = Larmax minus zulassiger Maximalpegel
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Tabelle 34: Prognose-Maximalpegel Larmax Nacht,
Beurteilung anhand der zulassigen Maximalpegel
in Mischgebieten

hochst-
zulassiger
Nr. Bezeichnung Larmax Maximal- AL Quelle
pegel
Ml
[dB(A)] [dB(A)] [dB]

I 1 | Wilhelm-Busch-Stralte 11 59 65 -6 PKW-KofferraumschlieRen
| 2 | Wilhelm-Busch-Strale 42 61 65 -4 PKW-KofferraumschlieRen
I 3 | Wilhelm-Busch-Stralte 40 62 65 -3 PKW-KofferraumschlieRen
| 4 | Wilhelm-Busch-Strale 36/38 57 65 -8 PKW-KofferraumschlieRen
I 5 [ Wilhelm-Busch-StralRe 36/38 54 65 -11 PKW-KofferraumschlieRen
I 6 [Wilhelm-Busch-Stralke 34 56 65 -9 PKW-Abfahrt

I 7 | Wilhelm-Busch-Stralke 32 57 65 -8 PKW-Abfahrt

I 8 | Wilhelm-Busch-Strale 30 59 65 -6 PKW-Abfahrt

I 9 [ Wilhelm-Busch-Strale 24 59 65 -6 PKW-KofferraumschlieRen
1 10 | Wilhelm-Busch-Strale 20 61 65 -4 PKW-Abfahrt

1 11 | Wilhelm-Busch-Strale 16 60 65 -5 PKW-KofferraumschlieRen
1 12 | Wilhelm-Busch-Stralte 12 55 65 -10 PKW-KofferraumschlieRen
1 13 | Wilhelm-Busch-Stralle 5 51 65 -14 RTW-Abfahrt

| 14 | Augustinusstrale 1 59 65 -6 PKW-Abfahrt

| 15 | Augustinusstrale 2 57 65 -8 RTW-Abfahrt

| 16 | Rontgenstrale 6 63 65 -2 RTW-Abfahrt

| 17 | Rontgenstrale 5 65 65 0 RTW-Abfahrt

|1 18 | Grabenstrale 71 a 56 65 -9 PKW-KofferraumschlieRen
1 19 | Grabenstrafle 71 b 57 65 -8 PKW-KofferraumschlieRen
|1 20 | Grabenstrafle 71 ¢ 53 65 -12 RTW-Abfahrt

| 21 | Grabenstrafle 73 51 65 -14 PKW-KofferraumschlieRen
| 22 | Grabenstrafle 75a 53 65 -12 PKW-KofferraumschlieRen
| 23 | Grabenstrafle 75b 52 65 -13 PKW-KofferraumschlieRen
| 24 | Grabenstrafle 75¢ 52 65 -13 PKW-KofferraumschlieRen
| 25 | Grabenstrafle 77 54 65 -11 PKW-KofferraumschlieRen
| 26 | Grabenstrale 79a 52 65 -13 PKW-KofferraumschlieRen
| 27 | Grabenstrafle 79b 51 65 -14 PKW-KofferraumschlieRen
| 28 | Grabenstrafle 81 50 65 -15 PKW-KofferraumschlieRen
| 29 | Grabenstrafle 83 48 65 -17 PKW-KofferraumschlieRen
| 30 | Grabenstrafle 85 48 65 -17 PKW-KofferraumschlieRen
| 31 | Grabenstrafle 89 47 65 -18 PKW-KofferraumschlieRen
| 32 | Grabenstrafie 91 49 65 -16 PKW-KofferraumschlieRen
| 33 | Im Engelsgarten 1 49 65 -16 PKW-KofferraumschlieRen
| 34 | Grabenstrafle 95 48 65 -17 PKW-KofferraumschlieRen
| 35 | Robert-Koch-Stralte 6 52 65 -13 PKW-KofferraumschlieRen
| 36 | Robert-Koch-Stralte 3 56 65 -9 PKW-KofferraumschlieRen

AL, : Uberschreitung (positiver Wert) / Unterschreitung (negativer Wert),
AL = Larmax Minus zuldssiger Maximalpegel




Vi

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 25-17, Seite 52

5.9. Beurteilung der Immissionspegel

Fir die Planung, inklusive der Larmschutzwande nach Kapitel 5.6, ergibt sich folgen-
de Beurteilung:

Tag

Die Prognosebeurteilungspegel fur die vom Betriebsgrundstick ausgehenden Ge-
rausche in der Nachbarschaft halten den Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fur
den Tag in allgemeinen Wohngebieten und den entsprechenden Gewerbelarm-
Orientierungswert nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2] in gleicher H6he (55 dB(A)) ein.

Am Tag liegen die Betrage der Richtwert-/Orientierungswert-Unterschreitungen, je
nach Immissionsort, zwischen 1 dB und 17 dB an Werktagen und zwischen 2 dB und
19 dB an Sonn- und Feiertagen (Kapitel 5.8.1).

Wesentlichen Einfluss auf die Tag-Beurteilungspegel haben an Werktagen die
Parkplatze an den Immissionsorten |2 bis 14 und |8 bis |32, der Liefer- und
Ladeverkehr mit Entsorgung an | 1 bis | 8, die Gebaudetechnik an | 2 bis | 7 und die
Liegendanfahrten an 119 bis | 27. Tags an Sonn- und Feiertagen ergibt sich ein
wesentlicher Pegeleinfluss fur die Parkplatze an den Immissionsorten | 1 bis | 3 und
| 8 bis |1 36, den Liefer- und Ladeverkehr am | 7, die Gebaudetechnik an | 1 bis | 8,
| 29, 1 30 sowie | 33 bis | 36 und die Liegendanfahrten an | 1 bis | 3 und | 8 bis | 36.

Eine Uberschreitung der tags in allgemeinen Wohngebieten nach der TA Larm [4]
hochstzulassigen Maximalpegel fur kurzzeitige Gerauschspitzen ist nicht zu erwarten
(Kapitel 5.8.2).

Nacht

Fir die Nachtzeit ergibt die Prognose Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes/
Orientierungswertes fur allgemeine Wohngebiete (40 dB(A)) an 21 der 36 betrach-
teten Immissionsorten. Die Uberschreitungen betragen dort, je nach Immissionsort,
zwischen 1 dB und 5 dB. An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten wird der
Richtwert eingehalten und um 0 dB bis 8 dB unterschritten. Der 5 dB hoheren Nacht-
Richtwert und -Orientierungswert fur Mischgebiete (45 dB(A) wird an allen Immis-
sionsorten eingehalten und, je nach Immissionsort, um 0 dB bis 13 dB unterschritten
(Kapitel 5.8.1).

Wesentlichen Einfluss auf die Nacht-Beurteilungspegel haben an allen Immis-
sionsorten die Parkplatze sowie am dem Immissionsorten | 15 bis | 30 die Liegend-
anfahrten. Die Gebaudetechnik hat nachts an den Immissionsorten | 1 bis | 7, | 29,
I 30, I 35 und | 36 wesentlichen Einfluss auf die Beurteilungspegel.

Die Prognose ergibt eine Uberschreitung des nachts in allgemeinen Wohngebieten
nach der TA Larm [4] hochstzulassigen Maximalpegels flr kurzzeitige Gerausch-
spitzen fUr 5 der betrachteten Immissionsorte. Die Uberschreitungen betragen, je
nach Immissionsort, 1 dB bis 5 dB. Die nachts in Mischgebieten hochstzulassigen
Maximalpegel werden uberall eingehalten (Kapitel 5.8.2).
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Vorbelastung

Die ermittelten Pegel kennzeichnen die Zusatzbelastung der vorgesehenen Nutzun-
gen auf dem Kilinikgrundstick. Die Immissionsrichtwerte und Orientierungswerte
gelten fur die Gesamtbelastung, gegebenenfalls inklusive der Vorbelastung durch
weitere einwirkende Betriebe und Anlagen, die unter die Beurteilung der TA Larm [4]
fallen. Mit Ausnahme der Immissionsorte | 1 bis | 11, 1 35 und | 36 unterschreiten die
Tag-Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert um 6 dB oder mehr. Ein relevanter
Beitrag zu eine moéglichen Richtwertiberschreitung durch die Gesamtbelastung kann
bei einer solchen Unterschreitung nach der TA Larm [4], unabhangig von der Vorbe-
lastung, pauschal ausgeschlossen werden. Die Nutzung in der Umgebung entspricht
der eines Wohngebietes. Gerauschrelevante Gewerbenutzungen befinden sich,
nach dem vor Ort gewonnenen Eindruck und den vorliegenden Informationen, im
dazu zu betrachtenden Bereich in Form einer Apotheke im Gebaude Wilhelm-Busch-
Stralde 30 und eines Copyshops im Gebaude Wilhelm-Busch-Stralle 36. Der Vorbe-
lastung zuzurechnende Gerdusche sind fir sie durch Mitarbeiter- und Kunden-
Parkvorgange auf privaten Stellplatzen und Liefervorgange mit Transportern und
PKW zu erwarten.

Uberschléagige Berechnungen, bei denen bis zu 150 Parkbewegungen fiir den
Copyshop und bis zu 130 Parkbewegungen fir die Apotheke nach 7:00 Uhr und vor
20:00 Uhr angesetzt wurden, ergeben eine Vorbelastung, die den Richtwert an den
dem Kilinikgrundstick zugewandten Fassaden um mindestens 3 dB unterschreitet.
Meistbetroffen ist das Gebaude Wilhelm-Busch StralRe 36/38, fur die ubrigen
relevanten Fassadenbereiche ergeben sich wesentlich geringere Werte. Eine im
Sinne der TA Larm [4] kritische Gesamtbelastung von Uber 56 dB(A) ist damit nicht
zu erwarten. Gerauschrelevanter Nachtbetrieb ist nach den vorliegenden Informa-
tionen im dazu zu betrachtenden Bereich nicht vorhanden.
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5.10. Notfallbetrieb Netzersatzanlage

Der im seltenen Notfall eines Ausfalls der 6ffentlichen Stromversorgung vorgese-
hene Betrieb der Netzersatzanlage (NEA) wird separat betrachtet. Ausgehend von
der Annahme, dass in einem solchen Fall, der Ubrige Regelbetrieb aufrechterhalten
werden kann, resultieren fir den ungulnstigsten moglichen Fall, dass der NEA-
Betrieb wahrend der gesamten Tagzeit und wahrend der gesamten ungunstigsten
Nachtstunde erfolgt, die Prognose-Beurteilungspegel nach der Tabelle 31 auf
Seite 47.

Grundsatzlich kdnnen Richtwertliberschreitungen fir einen Notfallbetrieb im Rah-
men der Regelungen der TA Larm [4] fur Notsituationen (TA Larm 7.1) zugelassen
werden, da diese Nutzung nur im Falle eines unvorhersehbaren und ungeplanten
betrieblichen Notstandes erfolgt, durch die geplante Ausfuhrung der Anlage mit
Schalldampfern der Stand der Technik erfillt ist und der genannte Fall ungewoéhnlich
und erfahrungsgemal sehr selten ist.

Die Prognose-Beurteilungspegel fur einen ganztagigen Notfallbetrieb Uberschreiten
im nachstgelegenen Bereich an der Wilhelm-Busch-Stralze (1 5 und | 7) mit bis zu
59 dB(A) den Tag-Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohngebietes (55 dB(A)) um
bis zu 4 dB. Der erhdhte Richtwert flr seltene Ereignisse (70 dB(A)) wird eingehalten
und um mindestens 11 dB unterschritten.

FUr einen nachtlichen Notfall mit NEA-Betrieb wahrend voller Nachtstunden resul-
tieren an 23 der betrachteten Immissionsorten Uberschreitungen des Immissions-
richtwertes fur allgemeine Wohngebiete (40 dB(A)). Im nachsten Nachbarbereich an
der Wilhelm-Busch-Stralze (11, 14 bis |1 8) ergeben sich dabei Beurteilungspegel
oberhalb des Mischgebiets-Richtwertes (45 dB(A)), die bis zu 54 dB(A) betragen.
Der erhdhte Nacht-Richtwert der TA Larm [4] fUr seltene Ereignisse in Hohe von
55 dB(A) wird eingehalten und um mindestens 1 dB unterschritten. Damit sind nach
den Maldstaben der TA Larm [4], beim zu erwartenden seltenen Auftreten dieses
Falls, keine wesentlichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

Die Erzeugung von Gerauschspitzen, die zu Uberschreitungen der nach der TA Larm
héchstzulassigen Maximalpegel fihren konnte, ist fur die geplante NEA-Technik
nicht zu erwarten.
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Tabelle 35: Prognose-Beurteilungspegel L, Notfallbetrieb Netzersatzanlage und
gleichzeitiger Regelbetrieb der ubrigen Anlagennutzungen

L
Lr Lf
. Tag Tag Na? ht
Nr. Bezeichnung unguns-
werktags | sonn-/ .

feiertags ligste

Stunde

[dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
I 1 [ Wilhelm-Busch-Strale 11 55 52 47
I 2 [ Wilhelm-Busch-Stralle 42 51 51 45
I 3 [ Wilhelm-Busch-Stralke 40 52 51 45
I 4 [ Wilhelm-Busch-Stralke 36/38 52 52 46
I 5 [ Wilhelm-Busch-Stralke 36/38 55 56 51
I 6 [Wilhelm-Busch-Stralke 34 55 55 49
I 7 | Wilhelm-Busch-Stralle 32 58 59 54
I 8 [ Wilhelm-Busch-Stralke 30 55 55 51
I 9 [Wilhelm-Busch-Stralle 24 51 50 45
I 10 [ Wilhelm-Busch-Stralke 20 50 49 44
I 11 [ Wilhelm-Busch-Stralke 16 51 49 45
I 12 | Wilhelm-Busch-Stralke 12 48 46 42
I 13 [ Wilhelm-Busch-Stralke 5 46 44 40
| 14 [ Augustinusstrale 1 48 46 42
| 15 [ Augustinusstralie 2 44 44 40
| 16 | Rontgenstrale 6 47 46 43
| 17 [ Rdntgenstrale 5 48 47 44
|1 18 | Grabenstrafle 71 a 46 46 42
1 19 | Grabenstrafle 71 b 46 45 42
|1 20 | Grabenstrafle 71 ¢ 46 46 42
| 21 | Grabenstrafle 73 43 43 39
| 22 | Grabenstrafle 75a 46 46 43
| 23 | Grabenstrafle 75b 46 46 42
| 24 | Grabenstrafle 75¢ 46 46 42
| 25 | Grabenstralte 77 44 44 41
| 26 | Grabenstrafle 79a 43 43 39
| 27 | Grabenstrafle 79b 42 42 39
| 28 | Grabenstrafle 81 41 41 37
| 29 | Grabenstrafle 83 40 39 36
| 30 | Grabenstrafle 85 39 39 35
| 31 | Grabenstrafle 89 38 37 33
| 32 | Grabenstrafie 91 40 37 33
| 33 | Im Engelsgarten 1 46 37 32
| 34 | Grabenstrafle 95 48 36 32
| 35 | Robert-Koch-Stralte 6 50 38 33
| 36 | Robert-Koch-Stralte 3 52 50 45
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5.11. Verkehr auf offentlichen Verkehrsflachen

Zur Larmpegelerhéhung durch den Verkehrsbeitrag der Anlage auf offentlichen
Verkehrsflachen erfolgt eine Betrachtung nach TA Larm [4] Nr. 7.4, mit abschat-
zenden Verkehrslarmberechnungen. Eine detaillierte Verkehrslarmermittlung ist nicht
Teil der Gewerbelarmuntersuchung.

Nach der TA Larm [4] Nr. 7.4 sind einer Anlage zuzurechnende Gerausche des An-
und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen bis zu einer Entfernung von
500 m zu betrachten. Es sollen durch Mallnahmen organisatorischer Art die
Gerausche des An- und Abfahrtsverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen soweit
wie mdoglich vermindert werden, wenn alle folgenden Bedingungen in Kombination
erfullt sind:

- Sie erhdhen die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB.

- Es erfolgt keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr.

- Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [5]
werden erstmals oder weitergehend Uberschritten.

Diese Anforderung gilt nicht fir Immissionsorte in Gewerbegebieten und in Industrie-
gebieten. Abweichend von der Beurteilung der vom Anlagengelande ausgehenden
Gerausche nach TA Larm Nr.6, wird bei der Beurteilung des der Anlage
zuzurechnenden Verkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen nach TA Larm [4] Nr. 7.4
die Bewegungshaufigkeit im Jahresmittel betrachtet. Dabei wird die mittlere
Verkehrsstarke aller Tagstunden und aller Nachtstunden eines Jahres zugrunde
gelegt. Die StraRenverkehrslarmermittlung erfolgt, entsprechend TA Larm [4] Nr. 7.4,
nach der Richtlinie RLS-90, Ausgabe 1990 [11].

Im zu betrachtenden Umkreis ist Nachbarbebauung mit Wohngebiets- und Misch-
gebietsnutzung beurteilungsrelevant.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [11]:

in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags: 59 dB(A)
nachts: 49 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

Mischgebiete tags: 64 dB(A)
Mischgebiete nachts: 54 dB(A)

Die Verkehrsuntersuchung [19] zur Zentralisierung der GFO-Kliniken dokumentiert
die zu erwartenden prozentuale Aufteilung des Anlagenverkehrsanteils auf an-
schliellende Strallen fur die nachsten Knotenpunkte. Die wesentlichen Kraftfahr-
zeugbewegungen im zu betrachtenden Radius erfolgen danach Uber die Stralen
Wilhelm-Busch-StralRe, Dechant-Witz-Stral3e, Vorgebirgsblick, Grabenstralle und Im
Kirchtal sowie die daran anschlieBenden Straflen. Mit Ausnahme der Stralle Im
Kirchtal, mit v =50km/h, betragt dort die =zulassige HOchstgeschwindigkeit
v = 30 km/h.
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Die Verkehrsuntersuchung [19] nennt Prognosezahlen zur Verkehrslarmermittlung
fur den Planfall zur Wilhelm-Busch-Stralle und zur Dechant-Wirtz-Stral3e. Dies sind
die vom Anlagenverkehr meistbetroffenen Stralen. Die darin enthaltenen Zahlen zu
den LKW-Anteilen erfassen Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber
3,5 t, entsprechend der aktuellen Fahrzeugklassifizierung. Die Richtlinie RLS-90 [12]
ordnet Fahrzeuge bereits oberhalb 2,8 t zulassigem Gesamtgewicht dem LKW-Anteil
p zu, was wir mit einem pauschalen Zuschlag von 30 % auf die in der Verkehrs-
untersuchung [19] dokumentierten LKW-Anteile bertcksichtigen. Damit ergeben sich
die Verkehrszahlen und Emissionspegel nach der Tabelle 36 auf Seite 57.

Tabelle 36: Verkehrszahlen und Emissionspegel Ly, e

M p v g |—m.E
[Kfz/h] (%] [km/h] (%] [dB(A)]
Wilhelm-Busch-StralRe Tag 109 2,1 30 <5 50,4
Wilhelm-Busch-Strae Nacht 13 1,4 30 <5 40,7
Dechant-Wirtz-Strafle Tag 94 1,3 30 <5 49,2
Dechant-Wirtz-Strale Nacht 9 3,9 30 <5 40,5
M : maf3gebende stundliche Verkehrsstérke in Kfz/h

p . mal3gebender LKW-Anteil in %

v . zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h

g : Langsneigung in %

Lme : mittlerer Emissionspegel nach RLS-90 [11] fur nichtgeriffelten Gussasphalt

Mit einer Schallausbreitungsberechnung nach der Richtlinie RLS-90 [11] resultieren
mit den Emissionsdaten der Tabelle 36 und den baulichen Gegebenheiten des Plan-
falls, inklusive stralRenseitig reflektierender Larmschutzwande, an den vom
Verkehrslarm meistbetroffenen Immissionsorten an der Wilhelm-Busch-Straf3e und
an der Dechant-Wirtz-Strafl3e Beurteilungspegel bis 57 dB(A) am Tag und 48 dB(A)
in der Nacht. Die Immissionsgrenzwerte fur Wohngebiete (59 dB(A) tags, 49 dB(A)
nachts) werden nicht Gberschritten.

Auf die Stral3e Vorgebirgsblick entfallen nach der Verkehrsuntersuchung [19] ab der
Einmindung der Wilhelm-Busch-Strale 60 % des Verkehrs der Wilhelm-Busch-
Stralle in ndrdliche Richtung und 40 % in sddliche Richtung. Mit den dort
vorhandenen Mindestabstanden der betroffenen Fassaden von ca.85m zur
StralRenmitte resultieren fir den anteiligen Verkehrsbeitrag der Fahrten von der und
zu der Wilhelm-Busch-Stral3e Beurteilungspegel, die die Wohngebietsgrenzwerte um
4 dB oder mehr unterschreiten. Ein Beitrag der den Pegel fir den gesamten Verkehr
aufgerundet um 3 dB und gleichzeitig Gber den Grenzwert hinaus erhoht kann bei
einer solchen Unterschreitung von mindestens 4 dB, unabhangig vom sonstigen
Verkehr, pauschal ausgeschlossen werden. Dies gilt sinngemalf auch fiur die Stral3e
Im Kirchtal, auf die sich die bertcksichtigten Fahrten des sudlichen Abschnitts der
Stral3e Vorgebirgsblick aufteilen (70 % nach Westen und 30 % nach Osten). Fur den
Ostlichen Abschnitt der Wilhelm-Busch-StralRe ab der Dechant-Wirtz-Stral3e
resultieren aus dem Verkehrsgutachten 35 % des Anlagenverkehrsanteils dieser
Stral3en, was einer Pegelminderung von 4,6 dB entspricht, womit auch dort von
einem im Sinne von TA Larm [4] Nr. 7.4 nicht wesentlichen Verkehrslarmanteil
ausgegangen werden kann.
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Uber die Ostliche GrabenstraRe und den anschlieRenden Abschnitt der Pastor-
Bohm-Stralle werden im zu betrachtenden Umkreis nach der Verkehrsunter-
suchung [19] bis zu 95 % des anlagenbedingten Verkehrs am Stidende der Dechant-
Wirtz-StralRe gefuhrt. Eine Einschatzung anhand der Verkehrszahlen der Tabelle 36,
wie sie oben angewandt wurde, ist aufgrund der ergebnisrelevanten Einflisse
weiterer anschlieender Stralen, zu denen keine Zahlen vorliegen, dort nicht
maoglich. Es erfolgen dazu im Folgenden Abschéatzungen des Anlagen-Verkehrs-
anteils auf Grundlage der vorliegenden Betriebsdaten zur geplanten Kliniknutzungen.

Aus den uns von den GFO Kliniken benannten Daten fur die Liefer- und Entsor-
gungsfahrten des Wirtschaftshofes resultieren fir den Prognosefall 65 PKW und
Transporter < 3,5t sowie 25 grof3e LKW je Woche, die jeweils 2 Fahrten wéahrend
der Tagzeit erzeugen. Ein Drittel der Fahrzeuge < 3,5t schlagen wir, neben den
groRen LKW, dem LKW-Anteil p entsprechend RLS-90 [11] zu. Fur die Parkplatz-
nutzungen werden die Zahlen fur eine hohe Auslastung nach Kapitel 5.4.1 fur alle
Wochen des Jahres zugrunde gelegt. Fur die Ein- und Ausfahrten auf die 6ffentliche
Stral3e wird jeweils von einer gleichen Aufteilung auf beide Fahrtrichtungen aus-
gegangen. Der anteilige Zu- und Abfluss Uber die dstliche Wilhelm-Busch-Stral3e
(35 % entsprechend Verkehrsuntersuchung [19]) wird dabei bertcksichtigt. Fir die
Liegendanfahrt wird je ein Drittel der Fahrten Uber das Westende der Wilhelm-
Busch-Strafle, das Ostende der Wilhelm-Busch-Strale und das Sudende der
Dechant-Wirtz-Stral3e angesetzt. Es ergeben sich damit fur die Liegendanfahrt,
ausgehend von den Prognoseangaben mit 24 Vorgangen mit jeweils An- und Abfahrt
je Tag und 6 Vorgangen je Nacht, im Mittel 1 Fahrt je Tagstunde und 0,5 Fahrten je
Nachtstunde fur das Sudende der Dechant-Wirtz-Stral3e. Fur den Abschnitt 1
,Grabenstralle Ost, westlich Fichtenstralle” ergeben sich aus der Verkehrs-
untersuchung [19] 95 % des Verkehrs am Sidende der Dechant-Witz-StralRe. Auf
den anschlieRenden Abschnitt 2 ,Grabenstral’e Ost, stlich Flachtenstral’e” entfallen
danach 90 % des Abschnitts 1. Es resultieren fur den Anlagenverkehrsanteil auf der
Grabenstral3e die Prognoseverkehrszahlen und Emissionspegel nach Tabelle 37.

Tabelle 37: Verkehrszahlen ,Anlagenverkehr” und Emissionspegel L, e

M p \ g I—m,E

[Kfz/h] (%] [km/h] [%] [dB(A)]
Dechant-Wirtz-Stralle Slidende, Tag 34,9 3,6 30 <5 46,2
Dechant-Wirtz-Strale Siidende, Nacht 5,8 8,6 30 <5 40,4
1 Grabenstralle Ost, westlich Flachtenstralle, Tag 33,1 3,6 30 <5 46,0
1 Grabenstralte Ost, westlich Flachtenstrale, Nacht 55 8,6 30 <5 40,2
2 GrabenstralRe Ost, dstlich Flachtenstrale, Tag 29,8 3,6 30 <5 45,6
2 Grabenstralle Ost, dstlich Flachtenstrale, Nacht 5,0 8,6 30 <5 39,7
M : maRgebende stindliche Verkehrsstéarke in Kfz/h
p : malRgebender LKW-Anteil in %
v : zulassige Héchstgeschwindigkeit in km/h
g : Langsneigung in %
Lme : mittlerer Emissionspegel nach RLS-90 [11] fur nichtgeriffelten Gussasphalt
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Der zu bertcksichtigende 500 m-Radius endet im Osten am Gebaude ,Pastor-
Bohm-Stralie 49, nahe dem Knotenpunkt Pastor-Bohm-Stral3e / Rathausstralie.

Fur den Abschnitt 1 der GrabenstraRe resultieren nach orientierenden Berech-
nungen, ausgehend vom Mindestanstand der Nachbarbebauung >15m die
Verkehrslarm-Beurteilungspegel fur den Anlagenverkehr L, <50 dB(A) tags und
L, <44 dB(A) nachts. Die Wohngebiets- und Mischgebietsgrenzwerte werden dort
um mindestens 5 dB unterschritten.

Fur den Abschnitt 2, resultieren fir die Stid- und Sudostseite, mit den geringen dort
gegebenen Mindestabstanden zur Straf3enmitte ab ca. 4 m, L, <55 dB(A) tags und
L, < 49 dB(A) nachts. Bis zum Ubergang der GrabenstraRe in die Pastor-Béhmstrale
im Osten setzt der Bebauungsplan S 18 fir die strallennahe Bebauung die Nutzung
,Mischgebiet (MI) fest. Auch im anschlieRenden Verlauf der Pastor-Béhm-Strale
entspricht die Nutzung an der Sudostseite, nach dem vor Ort gewonnenen Eindruck,
einem Mischgebiet. Die Grenzwerte fir Mischgebiete (64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts) werden um mindestens 5 dB unterschritten.

Die Nutzung im nachsten Nachbarbereich nérdlich und nordwestlich des Abschnitts 2
entspricht einem Wohngebiet. Im Bereich der straBennahen Gebaude Grabenstra-
Be 12, Pastor-Bohm-Stral3e 34 und Rathausstral3e 15 setzt der Bebauungsplan S 9
die Nutzung ,Allgemeines Wohngebiet“ (WA) fest. An den letztgenannten Gebauden
und am ihnen westlich benachbarten Geb&ude Grabenstral3e 14, mit geringen
Abstanden zur StraBenmitte zwischen ca. 8 m und 10 m, resultieren L, =51 dB(A)
bis 52 dB(A) tags und L, =46 dB(A) bis 47 dB(A) nachts. Weiter norddstlich an der
Pastor-Bohm-Stral3e und sudwestlich an der GrabenstraRe sind gréfRere Abstéande
>14 m vorhanden, mit denen sich Beurteilungspegel L,<50 dB(A) tags und
L, <45 dB(A) ergeben.

Mit Ausnahme der Sudostfassaden der 4 Gebaude GrabenstraRe 14, Grabenstra-
Re 12, Pastor-Bohm-Strale 34 und Rathausstraf3e 15, mit 2 dB bis 3 dB-Unter-
schreitung wahrend der Nachtzeit, unterschreiten die Beurteilungspegel fur den An-
lagen-Verkehrsanteil die Verkehrslarm-Grenzwerte damit um mindestens 4 dB, bei
denen ein im Sinne von TA Larm [4] Nr. 7.4 wesentlicher Beitrag der Anlage, unab-
hangig vom sonstigen Verkehr, ausgeschlossen werden kann.
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Bewertung - Verkehr auf offentlichen Verkehrsflachen

Im Ergebnis resultieren damit keine Hinweise auf Anlagen-Verkehrsbeitrdge im zu
betrachtenden 500 m-Radius, durch die sich der gesamte Verkehrslarm um 3 dB und
gleichzeitig Uber die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung hinaus erhoht.
Im Bereich der Nachbargeb&ude Grabenstralle 14 bis Rathausstrafl3e 15 kann fur die
Nachtzeit ein solcher Beitrag aber nicht ausgeschlossen werden. Dies hangt vom
nicht bekannten tbrigen Verkehr ab.

Zur Bewertung des Ergebnisses ist relevant, dass fur die ermittelte Nachtbelastungs-
hohe auf der Grabenstralle die RTW-/KTW-Fahrten bestimmend sind. Dies ergibt
sich aus den Regeln der Richtlinie RLS-90 [11], nach denen diese Fahrzeuge, auf-
grund ihres in der Regel 2,8 t Giberschreitenden zulassigem Gesamtgewichts, dem
LKW-Anteil zuzurechnen sind. Sie werden damit pegeliberschatzend wie grol3e
LKW behandelt. Praktisch entsprechen aktuelle Bauarten dieser Fahrzeuge bei der
hier zulassigen Hochstgeschwindigkeit eher den Pegelhdhen der RLS-90 [11] fur die
PKW-Gruppe. Bereits mit einer konservativen Reduzierung der RTW-/KTW-
Emissionsannahme gegeniber groen LKW um 3 dB wirde sich auch im Bereich
Grabenstral3e 14 bis RathausstralRe 15 nachts ein anteiliger Nacht-Beurteilungspe-
gel <45 dB(A) ergeben, bei dem ein im Sinne von TA Larm [4] Nr. 7.4 wesentlicher
Verkehrslarmbeitrag ausgeschlossen werden kann. Eine solche von der RLS-
90 [11] abweichende Annahme ware aus unserer fachlichen Sicht als Ergebnis einer
Sonderfallbetrachtung bei der Planungs- / Genehmigungsabwagung vertretbar. Ein
weiterer Gesichtspunkt kann sich dabei aus einer moglichen Privilegierung durch das
offentliche Interesse an nachts nach nicht steuerbarem Bedarf notwendigen RTW-/
KTW-Fahrten im Rahmen der Gesundheitsversorgung ergeben.

Soweit eine Konkretisierung anhand von Prognose-Verkehrswerten fur den Gesamt-
verkehr die Mdglichkeit einer im Sinne der TA Larm [4] Nr. 7.4 wesentlichen Belas-
tung nicht ausrdumt oder bei den Planungs- / Genehmigungsabwagungen keine
Sonderfallbetrachtung angewandt wird, sind organisatorische Madglichkeiten zu
prufen. Sie betreffen die Grabenstral3e und die anschlielRende Pastor-B6hm-Stral3e
im Bereich der Nachbargebaude Grabenstral3e 14 bis Rathausstral3e 15 wahrend
der Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr). Entsprechend TA Larm [4] Nr. 7.4 sollen die
An- und Abfahrten dort in dieser Zeit durch organisatorische MalRnahmen soweit wie
maoglich vermindert werden.
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6. LarmschutzmalRnahmen

Die Prognose-Immissionspegel nach Kapitel 5 gelten fur die vorliegende Planung,
die von der Bauherrschaft benannten vorgesehenen Nutzungsdaten und die
Prognosewerte des Verkehrsgutachtens [20] zu den Parkplatznutzungen. Dabei
werden die unter Nr.1 bis 7 aufgefihrten baulichen und organisatorischen
Larmschutzmallnahmen vorausgesetzt. Abweichungen konnen ebenfalls zulassig
sein, wenn dazu ein schalltechnischer Nachweis erfolgt.

1.

Fahrbahnbelag

Bei der Prognose der Parkplatzgerausche wurde vorausgesetzt, dass, wie
vorgesehen, die Fahrwege auf dem Betriebsgrundstick asphaltiert oder
schalltechnisch gleichwertig (Ksto = 0 dB entsprechend der

Parkplatzlarmstudie [16]) ausgefuhrt werden. An den Belag der Stellplatze selbst
werden keine schalltechnischen Anforderungen gestelit.

. Zeiten des Liefer- und Ladebetriebs und der Entsorgung

Die Prognosepegel fur den Liefer- und Ladebetrieb gelten fur den vorgesehenen
Umfang, bei Einhaltung folgender organisatorischer Malinahmen, wie
vorgesehen:

Kein Liefer- und Ladebetrieb im Bereich des Wirtschaftshofs wahrend der
Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Sauerstoffanlieferung erfolgen nur an Werktagen in der Zeit nach 7:00 Uhr und
vor 20:00 Uhr

. Netzersatzanlage

Bei der Prognose der Gerauschbeitrage der Netzersatzanlage (NEA) wurde
vorausgesetzt, dass der regelmafige Probebetrieb der Netzersatzanlage, wie
vorgesehen, werktags in der Zeit nach 7:00 Uhr und vor 20:00 Uhr erfolgt.
Berucksichtigt wurde ein 60-minutiger Betrieb in diesem Zeitraum.

Die Prognoseergebnisse gelten bei Einhaltung folgender Planungswerte, die bei
der Planung und Ausfluhrung zu beachten sind:

Schallleistungspegel Lwa der Schallabstrahlung nach auf3en

Zuluftéffnung Quellen-Nr. 66, Lwa < 90 dB(A)
Abluftéffnung Quellen-Nr. 67, Lwa < 90 dB(A)
Abgasrohr Quellen-Nr. 68, Lwa < 70 dB(A)

Die genannten Lwa-Werte gelten fur die Summe aller Schallemissionen an den
jeweiligen Positionen. Die Installation zusatzlicher Gerauschquellen macht eine
erganzende Beurteilung erforderlich.
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Im Fall von Pegelschwankungen beziehungsweise am Immissionsort wahrnehm-
baren herausragenden Einzeltdnen sind die aufgefuhrten Schallleistungspegel
jeweils um die Summe der Pegelzuschlage fur Ton- und Impulshaltigkeit K, + Ky
entsprechend der TA Larm [4] zu unterschreiten.

Bewertetes Schalldamm-MalR R'y des AulRenbauteils

Aulentor NEA-Maschinenraum, Quellen-Nr. 69 R'w > 20 dB

Das zu erflillende bewertete Schalldamm-Mal R'y gilt flr das betriebsfertig
eingebaute Tor in geschlossenem Zustand. Wird stattdessen der Prufstandswert
Rw beziehungsweise Rw , angegeben, soll er den um 5 dB erhohten Wert 25 dB
erflllen.

Die Anforderung an das Aulentor des NEA-Maschinenraums gilt fir typische
Innenpegelhdhen L, im Torbereich beim NEA-Betrieb von bis zu 100 dB(A). Wird
dieser Wert Uberschritten, ist das Schalldamm-Maf R'yy um den
Uberschreitungsbetrag erhéht zu erfiillen (z. B. bei L, = 105 dB(A), R'w > 25 dB)
oder ein erganzender Nachweis zu erbringen, dass mit der gewahlten Losung der
Schallleistungspegel Lwa der Schalliibertragung Uber das geschlossene Tor nach
aulRen 85 dB(A) nicht Uberschreitet oder unabhangig davon schalltechnisch
geeignet ist.

4. Ein- und Ausfahrt Liegendanfahrt

Bei der Prognose wurde davon ausgegangen, dass, zur Gerauschminimierung im
Bereich der Ein- und Ausfahrt an der 6ffentlichen Stralde, die Schranken an der
Ein- und Ausfahrt, wie vorgesehen, zumindest nachts (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) fur
die RTW und KTW automatisch 6ffnen und dort keine wesentlichen
Gerauscherhéhungen durch Anhalten, Standgerausch, Anfahren etc. durch
Anhaltvorgange dieser Fahrzeuge entstehen.

Das Ton-Sondersignal (,Martinshorn®) der Fahrzeuge wurde bei der Beurteilung
nicht bericksichtigt. Es wurde davon ausgegangen, dass es, wie geplant, nicht auf
dem Anlagengelande genutzt wird.



Vi

DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 25-17, Seite 63

5. Gebaudetechnik

Bei der Prognose wurde die Einhaltung folgender Schallleistungspegel Lwa der
Abstrahlung nach aul3en fur die Gebaudetechnik (Warmepumpen, Kahl- und
Laftungstechnik) vorausgesetzt. Die Angaben ,tags® gelten fir die Zeit 6:00 Uhr
bis 22:00 Uhr, die Angaben ,nachts” gelten fur die Zeit 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr:

3 Aul3enluft-Liftungstirme am Trakt C, Quellen-Nr. 1 bis 3

tags/nachts je Turm:

Fortluftoffnung Sockelgeschoss Trakt C, Quellen-Nr. 4

tags/nachts:

Anlage BT-F_GM Dach Trakt A'

Quellen-Nr. 5 Gehauseabstrahlung tags/nachts:
Quellen-Nr. 6 AuRenluftéffnung tags/nachts:
Quellen-Nr. 7 AulRenluftoffnung tags/nachts:

Anlage BT-A-1_GM Dach Trakt A

Quellen-Nr. 8 Gehauseabstrahlung tags/nachts:
Quellen-Nr. 9 AulRenluftoffnung tags/nachts:
Quellen-Nr. 10 AuRenluftéffnung tags/nachts:

Anlage BT-A-2_GM Dach Trakt A

Quellen-Nr. 11 Gehauseabstrahlung tags/nachts:
Quellen-Nr. 12 AulRenluftéffnung tags/nachts:
Quellen-Nr. 13 Aul3enluftoffnung tags/nachts:

Zentrale Psychiatrie Dach Trakt P

Quellen-Nr. 14 Gehauseabstrahlung tags/nachts:
Quellen-Nr. 15 Aul3enluftoffnung tags/nachts:
Quellen-Nr. 16 AuRenluftéffnung tags/nachts:

Lwa < 56 dB(A)

Lwa < 68 dB(A)

Lwa <72 dB(A)
Lwa < 54 dB(A)
Lwa <60 dB(A)

Lwa <76 dB(A)
Lwa < 58 dB(A)
Lwa <69 dB(A)

Lwa < 72 dB(A)
Lwa <55 dB(A)
Lwa < 61 dB(A)

Lwa <75 dB(A)
Lwa < 56 dB(A)
Lwa <68 dB(A)

2 Liftungsoffnungen Druckluftzentrale Trakt G, Quellen-Nr. 17 und 18

tags/nachts je Luftungsoffnung:

Lwa <65 dB(A)

4 Ruckkuhler Dach Trakt G, Quellen-Nr. 19 bis 22 Tag und 23 bis 26 Nacht
tags je Rickkuhler: Lya < 78 dB(A)
nachts je Ruckkuhler: Lwa < 73 dB(A)

4 Warmepumpen Dach Trakt G, Quellen-Nr. 27 bis 30 Tag und 31 bis 34 Nacht

tags je Warmepumpe:
nachts je Warmepumpe:

Lwa < 83 dB(A)
Lwa < 77 dB(A)

Die Werte gelten fur die Summe aller Schallemissionen an den jeweiligen
Positionen. Die Installation zusatzlicher Aul3entechnik-Gerduschquellen macht

eine erganzende Beurteilung erforderlich.

Im Fall von Pegelschwankungen beziehungsweise am Immissionsort wahrnehm-
baren herausragenden Einzeltdnen sind die aufgeflhrten Schallleistungspegel
jeweils um die Summe der Pegelzuschlage fur Ton- und Impulshaltigkeit K; + Ky

entsprechend der TA Larm [4] zu unterschreiten.
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6. Larmschutzwande Parkplatze

Bei der Prognose wurde die Wirkung von Larmschutzwanden zur Minderung der
von den Parkplatzen ausgehenden Gerausche bericksichtigt. Die
angenommenen Positionen, Ausdehnungen | und oberen Schirmkantenhdhen
Uber Grund h sind in der Abbildung 6 im Kapitel 5.6 dargestellt. Sie gelten fur
dauerhaft dichte, geschlossene an den Boden anschlieRende Konstruktionen.

Ohne gesonderten Nachweis sind hier Wandmaterialien geeignet, die mindestens
eine der folgenden Bedingungen erfillen:

- Flachengewicht > 10 kg/m?2 (Berucksichtigung als Schallschirm nach
DIN ISO 9613-2)
- Schallddmm-Mal R in allen Oktavbandern ab 250 Hz bis 4 kHz > 10 dB
- LuftschalldAmmung gemal der Richtlinien ZTV-Lsw 06 oder ZTV Lsw 22
> 25 dB

Fur die Wand 1 wurde eine schallabsorbierende Ausfuhrung an der zur Anlage
zeigenden Ostseite angenommen, die den Parklatz-Reflexionsschall um
mindestens 3 dB mindert. Die schallabsorbierende Gestaltung ist ohne
besonderen Nachweis geeignet, wenn sie eine der folgenden Bedingungen erfullt:

- Jreflexionsmindernd” oder ,stark reflexionsmindernd” im Sinne der
Richtlinie RLS-19 [12], Kapitel 2.1.5

- ,absorbierend“ oder ,hochabsorbierend“ gemaf ZTV-Lsw

- Erfullen des Schallabsorptionsgrades o in jedem der Oktav-Frequenzbander der
folgenden Tabelle:

125 Hz 250 Hz 500 Hz 1000 Hz | 2000 Hz | 4000 Hz
Schallabsorptionsgrad o.| > 0,1 >0,4 >0,6 >0,7 >0,6 >0,6

Zur Einhaltung der Prognosepegel fur die vom Betriebsgrundstick ausgehenden
Parkplatzgerausche werden an die Schallabsorption der Gibrigen Wandflachen hier
keine Anforderungen gestellt.

Aufbauten mit abweichenden Eigenschaften kdnnen ebenfalls geeignet sein, wenn
ein entsprechender Nachweis erfolgt.

Neben handelstblichen Larmschutzwanden kommen zum Beispiel entsprechend
ausgefuhrte Massivwande aus Mauerwerk oder Beton, Metallflachen, Holzkonstruk-
tionen, gegebenenfalls mit Absorberbelegung, und, je nach Absorptionsanforderung,
transparente Glas- oder Kunststoffelemente in Betracht.
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7. Larmschutzwande Trakt G

Bei der Prognose wurde die Wirkung der Wand 2 am Trakt G zur Minderung der
Gerausche der Sauerstoffanlieferung und der Wand 8 auf dem Dach von Trakt G
zur Minderung der Gerausche der dort vorgesehenen Gebaudetechnik
berucksichtigt. Die angenommene Position, die Ausdehnung | und die obere
Schirmkantenhohe Uber Grund h sind in der Abbildung 6 im Kapitel 5.6 dargestellt.
Sie gelten fur dauerhaft dichte, geschlossene und unten an das Gebaude
anschliellende Konstruktionen.

Ohne gesonderten Nachweis sind hier Wandmaterialien geeignet, die mindestens
eine der folgenden Bedingungen erflllen:

- Flachengewicht > 10 kg/m?2 (Berucksichtigung als Schallschirm nach
DIN ISO 9613-2)
- Schallddmm-Mal R in allen Oktavbandern ab 250 Hz bis 4 kHz > 10 dB
- Luftschallddmmung gemal der Richtlinien ZTV-Lsw 06 oder ZTV Lsw 22
> 25 dB

Fur die Wand 8 wurde eine schallabsorbierende Ausfiihrung an den zur
Gebaudetechnik zeigenden Seiten angenommen, die den Gebaudetechnik-
Reflexionsschall um mindestens 5 dB mindert. Die schallabsorbierende
Gestaltung ist ohne besonderen Nachweis geeignet, wenn sie eine der folgenden
Bedingungen erfillt:

- ,Stark reflexionsmindernd® im Sinne der Richtlinie RLS-19 [12], Kapitel 2.1.5

- hochabsorbierend gemal ZTV-Lsw

- Erfullen des aufgefuhrten Schallabsorptionsgrades a in jedem der Oktav-
Frequenzbander der folgenden Tabelle:

125 Hz 250 Hz 500 Hz 1000 Hz | 2000 Hz | 4000 Hz
Schallabsorptionsgrad o >0,2 >0,5 >0,8 >0,8 >0,8 >0,8

Aufbauten mit abweichenden Eigenschaften kdnnen ebenfalls geeignet sein, wenn
ein entsprechender Nachweis erfolgt.

Neben handelsiblichen Larmschutzwanden kommen zum Beispiel entsprechend
ausgefihrte Massivwande aus Mauerwerk oder Beton, Metallflachen, Holzkonstruk-
tionen, gegebenenfalls mit Absorberbelegung, und, je nach Absorptionsanforderung,
transparente Glas- oder Kunststoffelemente in Betracht.
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6.1. Larmschutzwande - Reflexionsschall Verkehrslarm

Die berlcksichtigten Larmschutzwande Wand 3 bis Wand 7 nach Kapitel 5.6 kénnen
den Verkehrslarm fur Immissionsorte an der gegenuberliegenden Stral3enseite
reflektieren. Zur Ermittlung dieser Auswirkung fiir die Planungsabwéagung wurden
Verkehrslarmberechnungen fir die betroffenen StralRen Wilhelm-Busch-Strale,
Dechant-Wirtz-Stral3e und GrabenstralR3e durchgefiihrt. Die Berechnungen ergeben,
dass die Verkehrslarm erh6henden Wirkungen unter 1,0 dB liegen. Sie betragen, je
nach Immissionsort, zwischen 0,0 dB und 0,8 dB fir eine stralR3enseitig reflektierende
Wand und 0,0 dB bis 0,3 dB fur eine hochabsorbierende Ausfiihrung. Fur die Bahn-
gerausche der RVS-Linie entlang der Grabenstrale und die Gerdusche des
Stral3enverkehrs auf der Grabenstral3e ergeben sich geringere Einflisse bis 0,4 dB
fir eine stralRenseitig reflektierende Wandausfihrung am P4 (Wand 7) und bis
0,1 dB fir eine hoch absorbierende Ausfihrung.

Verkehrslarmberechnungen mit den Verkehrszahlen des Verkehrsgutachtens [19] fur
die Wilhelm-Busch-Stral3e und die Dechant-Witz-Stral3e nach den Richtlinien RLS-
90 [11] und RLS-19 [12] ergeben fur den von Wandreflexionen betroffenen Bereich
Beurteilungspegel bis aufgerundet 56 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts mit vollreflek-
tierenden Larmschutzwénden. Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [5] fur Wohngebiete in Hohe von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht werden nicht Uberschritten. Am dabei malRgeblichen (lautesten) Immissionsort
,Wilhelm-Busch-Stral3e 30“ haben die Reflexionseigenschaften der angenommenen
Larmschutzwande keinen Pegeleinfluss.

Pegeldifferenzen in der hier reflexionsabhéngig resultierenden Gré3enordnung unter
1,0 dB sind in der Regel nicht wahrnehmbar und immissionsschutzrechtlich, soweit
wie hier die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung (in der Regel bei Beurteilungspegeln
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts) unterschritten wird, nicht relevant. StralRen-
seitig schallabsorbierende Ausfuhrungen der Wéande kodnnen insoweit hier als
mdogliche MalRnahme der prinzipiellen Minimierung in die Planung einflieRen, wobei
neben dem Mehraufwand der schallabsorbierenden Gestaltung, Einschréankungen
der Gestaltungsmaoglichkeit (z. B. in der Regel keine optisch transparente Ausfiih-
rung maoglich) weitere Gesichtspunkte fur die Abwagung sind.
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6.2. Larmschutzwande - Zukinftige Parkplatzlarmermittlung

Die bei der Prognose angenommenen Larmschutzwande Wand 1 und Wand 3 bis
Wand 7 nach Kapitel 5.6 sind zur Minderung der Parkplatzgerdusche mit dem
planerisch abgestimmten Ziel einer Einhaltung des Nacht-Immissionsrichtwertes und
-Orientierungswertes fur Mischgebiete dimensioniert. Die Prognose der Parkplatz-
gerausche erfolgte anhand der aktuellen Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage [16] des
Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (LfU) aus dem Jahr 2007, die dazu als
Ermittlungsregel fur Planungs- und Vorhaben-Genehmigungsverfahren anerkannt ist.
Ihre Pegelannahmen beruhen auf Messungen an Fahrzeugen aus den 1990er-
Jahren. Es gibt Hinweise darauf, dass fur eine Aktualisierung der Datenbasis niedri-
gere Parkplatz-Prognosepegel zu erwarten sind. Die Parkplatzlarmstudie befindet
sich daher aktuell in Uberarbeitung. Eine Veroffentlichung der nachsten Auflage wird
frihestens 2026 erwartet. Mit Ausnahme der Hinweise zu den Maximalpegeln fir
kurzzeitige Gerauschspitzen, fur die vom LfU aktualisierte Prognoseansatze [17] ver-
offentlicht wurden, die von uns bericksichtigt worden sind, sind aktuell noch keine
neuen Anwendungsregeln verflgbar. Es ist jedoch damit zu rechnen, dass bis zur
Verwirklichung des Klinikvorhabens neue Prognoseregeln zur Verfigung stehen. Die
Planung sollte daher moglichst die Mdglichkeit einer angepassten Wanddimensio-
nierung auf Grundlage von aktuellen Prognoseermittiungen zum Zeitpunkt des
Bauantrags bei der Formulierung von Festsetzungen bertcksichtigen.
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7. Zusammenfassung

Im Auftrag der GFO Kliniken Troisdorf, Betriebsstatte St. Johannes Sieglar wurde
eine schalltechnische Untersuchung zur vorliegenden Planung der Zentralisierung
der GFO Kiliniken durchgefuhrt.

Die zu erwartenden von den Nutzungen auf dem Klinikgrundstick verursachten
Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft wurden, in Ubereinstimmung mit
DIN 18005 [2], mit einer detaillierten Prognose nach den Regeln der TA Larm [3]
ermittelt (Kapitel 5). Die Beurteilung der Immissionspegel erfolgte anhand der Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm [3] und anhand der Gewerbelarm-Orientierungswerte
aus DIN 18005 Beiblatt 1 [2].

Die Ermittlungen erfolgten fir die vom Betreiber genannten Prognose-Betriebsdaten
auf Grundlage von Verkehrsuntersuchungen sowie von Vergleichsuntersuchungen
und Planerangaben enthommenen Emissionsdaten. Bestimmend fir die von den
Kliniknutzungen ausgehenden Geréausche sind die Stellplatznutzungen und Fahrten
auf dem Anlagengrundstick, der Liefer- und Ladebetrieb mit Entsorgung, die
Liegendanfahrten und die Geb&audetechnik.

Die malgeblichen Immissionsorte sind die nachsten benachbart vorhandenen
Gebaude mit Wohnnutzung. Sie liegen, je nach Bereich, in planungsrechtlich fest-
gesetzten allgemeinen Wohngebieten (WA) oder aul3erhalb von Bebauungsplanen,
in Gebieten, deren Nutzung, in Abstimmung mit der Stadt Troisdorf, einem allgemei-
nen Wohngebiet entsprechend eingestuft wurde (Kapitel 4).

Bei den mit der Planung gegebenen Abstanden, Parkplatzgrofien und Nutzungen
kann nicht erwartet werden, dass, wahrend der Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) in
der néachsten Nachbarschaft eine Einhaltung des Immissionsrichtwertes fur allge-
meine Wohngebiete (WA) in Hohe von 40 dB(A) mdoglich ist. Dies gilt bereits
sinngemalf fur die bisher vorhandene Situation in der Nachbarschaft des bestehen-
den Parkplatzes (P1). Eine Einhalten des WA-Richtwertes/Orientierungswertes fur
die Nacht ist fur die beurteilte Anlagenplanung auch mit abschirmenden Mal3nahmen
(Larmschutzwande) mit realistischen Dimensionen nicht erreichbar. Im Hinblick auf
die hier vorhandenen Gemengelage ,Klinik umgeben von Wohngebieten® erfolgte,
entsprechend der planerischen Abstimmung, als Abwé&gungsmaterial, fur die
Nachtzeit zusatzlich eine alternative Beurteilung anhand des Richtwertes/Orientie-
rungswertes fir Mischgebiete (45 dB(A)). Auch die Einhaltung dieser Werte erfordert
umfangreiche abschirmende Mal3nahmen. Die Ermittlung erfolgte entsprechend fir
ein Konzept mit Larmschutzwanden im Bereich der Parkplatze und des Technik-
gebaudes Trakt G (Kapitel 5.6).

Die Prognosebeurteilungspegel fur die vom Betriebsgrundstick ausgehenden
Gerausche in der Nachbarschaft halten am Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) den Immis-
sionsrichtwert der TA Larm [3] fUr allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) und den
Gewerbelarm-Orientierungswert nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2] in gleicher HOhe ein.
Die Betrage der Richtwert-/Orientierungswert-Unterschreitungen liegen tags, je nach
Immissionsort, zwischen 1 dB und 19 dB (Kapitel 5.8.1).
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Fir die Nachtzeit ergibt die Prognose Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes/
Orientierungswertes flur allgemeine Wohngebiete (40 dB(A)) an 21 der 36 betrachte-
ten Immissionsorten. Die Uberschreitungen betragen dort, je nach Immissionsort,
zwischen 1 dB und 5 dB. An den ubrigen betrachteten Immissionsorten wird der WA-
Richtwert/Orientierungswert eingehalten und um 0 dB bis 8 dB unterschritten. Der
5 dB hoéheren Nacht-Richtwert/Orientierungswert flir Mischgebiete (45 dB(A) wird an
allen Immissionsorten eingehalten und, je nach Immissionsort, um 0 dB bis 13 dB
unterschritten (Kapitel 5.8.1).

Eine Uberschreitung der nach der TA Larm [3] tags hochstzulassigen Maximalpegel
fur kurzzeitige Gerauschspitzen ist nicht zu erwarten. Fur die Nachtzeit ergibt die
Prognose einer Uberschreitung des nachts in allgemeinen Wohngebieten héchst-
zulassigen Maximalpegels fur 5 der betrachteten Immissionsorte. Der nachts in
Mischgebieten hochstzulassige Maximalpegel wird eingehalten (Kapitel 5.8.2).

Hinweise auf eine Vorbelastung durch Gerdusche sonstiger Betriebe und Anlagen in
der Nachbarschaft, die in Summe mit der ermittelten Zusatzbelastung ,Klinik nach
der Erweiterung“ zu einer relevanten Richtwert/Orientierungswert-Uberschreitung
durch die Gesamtbelastung fihren koénnte, haben sich bei der Untersuchung nicht
ergeben (Kapitel 5.9).

Der regelmafdig vorgesehene Probebetrieb der Netzersatzanlage an Werktagen am
Tag ist in den Prognosepegeln enthalten. Fir den selten zu erwartenden Notfall
eines Ausfalls der offentlichen Stromversorgung gelten besondere Beurteilungs-
maf3stdbe, nach denen Gerauscheinwirkungen oberhalb der Immissionsrichtwerte
fur dem Regelbetrieb zulassig sind. Mit den dokumentierten Planungswerten zur
Schallemission dieser Technik werden die erhdhten Richtwerte der TA Larm [4] fur
seltene Ereignisse beim Notfallbetrieb nicht Uberschritten (Kapitel 5.10).

LarmschutzmalRnahmen

Bei der Ermittlung wurden in der Planung und im L&rmschutzwand-Konzept enthal-
tene schallmindernde MalRnahmen und Betriebsbedingungen vorausgesetzt, die zur
Einhaltung der Prognosepegel zu erfiillen sind. Abweichungen kdnnen ebenfalls
geeignet sein, wenn dazu ein Nachweis erfolgt. Die MalRnhahmen sind in Kapitel 6
beschrieben. Sie umfassen im Wesentlichen:

Asphaltierte Parkplatz-Fahrgassen oder schalltechnisch gleichwertige Ausfiihrung

Einhalten der benannten Zeiten des Liefer-, Lade- und Entsorgungsbetriebs
Wirtschaftshof, ohne Nachtbetrieb

Einhaltung der Planungswerte zur Ausfihrung der Geb&udetechnik und der
Netzersatzanlage

Automatische Schrankenéffnung der Liegendanfahrt-Fahrzeuge bei der
nachtlichen Ein- und Ausfahrt

Larmschutzwande an den Parkplatzen sowie auf dem und am Technikgebaude
Trakt G
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In Kapitel 6.1 und Kapitel 6.2 werden Hinweise zur Gestaltung der Larmschutzwénde
beziglich der Wirkungen von Wandreflexionen und zur Berlcksichtigung der
laufenden Uberarbeitung der bei der Prognose angewandten Parkplatzlarm-
studie [16] gegeben.

Verkehrslarmermittlungen sind nicht Bestandteil dieser Untersuchung. Eine Betrach-
tung des von der Anlage verursachten Verkehrslarmbeitrags auf den benachbarten
offentlichen Verkehrsflachen nach TA Larm [4] Nr. 7.4 wurde durchgefihrt. Fir einen
4 Geb&dude umfassenden Bereich an der GrabenstraRe und der anschliel3enden
Pastor-Bohm-Stral3e konnen Verkehrslarmbeitrage der Rettungs- und Kranken-
transportfahrten wahrend der Nachtzeit nicht ausgeschlossen werden, die nach den
Regeln von TA Larm [4] Nr. 7.4 durch organisatorische Malinhahmen soweit wie
moglich gemindert werden sollen (Kapitel 5.11). Auf Seite 60 werden Hinweise zur
Bewertung dieses Ergebnisses gegeben.

Die Gerausche der Nutzungen des Hubschrauberlandeplatzes unterliegen nicht der
Beurteilung nach der TA Larm [4]. Sie sind in einer gesonderten Fluglarmuntersu-
chung zu ermitteln und zu beurteilen.

Bei der Ermittlung wurden die vorgesehenen Betriebsdaten und die Geometriedaten
der Planung zugrunde gelegt. Wesentliche Anderungen kénnen eine Erhdhung der
Prognosepegel zur Folge haben und eine erneute Beurteilung erforderlich machen.

Meschede, 17. April 2025

Dipl.-Ing. Dirk Draeger Dipl.-Ing. (FH) Frank Draeger
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Prognose-Pegelspektren

Bezeichnung ID [Typ Terzspektrum (dB)

Bew.| 63 | 125 | 250 | 500 |1000{2000|4000|8000] A lin

Liiftungsturm 1-3 AuRenluft LT1 Lw | A [48,7]50,7|45,7[ 47,7) 47,7| 44,7[ 39,7/ 40,7] 56,0 75,6
Fortluftéffnung Sockelgeschoss FLS Lw | A [60,6|61,6/56,6|60,6| 60,6|57,6][52,6|51,6] 680] 874
Anlage BT-F_GM, Dach, A19G Lw | A [534]59,1]|65,7|64,8| 67,6/ 63,1{ 51,1| 36,8 72,0 822
Geh&useabstrahlung

Anlage BT-F_GM, Dach, A19A Lw | A [40,4|41,4| 51,4 46,4| 44,4| 40,4| 35,4 30,4| 54,0 68,0
AuBenluftéffnung

Anlage BT-F_GM, Dach, AL9F Lw | A |54,5|51,5|54,5|48,5|49,5|485| 42,5455 60,0/ 81,0
Fortluftéffnung

Anlage BT-A-1_GM, A20G Lw | A [51,3|73,3]|64,3|66,0|68,7| 655 53,3 40,0 76,0 89,8

Geh&useabstrahlung

Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéfinung [A20A Lw | A |43,554,5[50,5]49,5|48,5|455/40,5/ 355 58,0] 734

Anlage BT-A-1 GM, Fortluftéffnung  |A20F Lw | A ]49,6/68,6| 50,6/ 50,6(50,6| 51,6( 46,6/ 49,6 69,0] 852

Anlage BT-A-2_GM, A21G Lw | A [53,9]|625]|66,6|655|66,2| 61,2 49,2| 425 72,0 834
Gehauseabstrahlung

Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftdffnung |A21A Lw | A |47,0{47,0]48,0{148,0[47,0]144,0{39,0/37,0] 550] 737

Anlage BT-A-2_GM, Fortluftoffnung  [A21F Lw | A |56,9]53,9[509]47,9][49,9|49,9| 439|509 61,0 833

Psychiatrie mit Psychosomatik_ NS, [PDG Lw | A |51,6[721|63,6|679|67,1|62,1|50,9(409| 750| 88,8
Dach, Gehduseabstrahlung

Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, |PDA Lw | A [39,9]56,9|52,9|46,9|42,9|39,9(36,9/41,9] 59,0 741
Dach, AuRenluftéffnung

Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, |PDF Lw | A [58,0|67,0{51,0{ 52,0| 50,0| 50,0{ 45,0| 49,0 68,0 86,7
Dach, Fortluftéffnung

Riickkiihler 1-4, Dach RDT Lw | A |55,3|60,3|65,3| 70,3| 73,3| 72,3| 67,3| 65,3| 78,0 84,4
Technikgebdude Tag
Ruckkiihler 1-4, Dach RDN Lw | A |50,1|55,1f60,1|66,1| 68,1| 67,1| 62,1/ 60,1 73,0 79,3
Technikgebdude Nacht
Warmepumpe Tag WPT Lw | A |539|70,9(719[76,9]77,9|739| 749|669 830] 89,7
Warmepumpe Nacht WPN Lw | A |47,9/64,9]659[709|719|67,9|689/609 770/ 837
RTW/KTW-Fahrgerdusch RTW Lw | A |38,6/40,5]44,55[485|53,0]|51,0|46,8/ 39,0 57,0 66,2
Innengerdusch Liegendanfahrt LiLi Li | A |629[629]672|713|74,7] 75,4[ 70,6/ 60,4 80,0 90,1
LKW-Fahrgeréusch LKW F | Lw | A |44,6/46,5[50,5]54,5]59,0|57,0152,8/ 45,0 63,0] 722
Transporter-Fahrgerdusch Tr F Lw | A |35,6|415]45,5|49,5|54,0]52,0(478 579 64,7
LKW-/Transporter-Rangieren Ran Lw [ A |70,7|84,7) 87,7| 90,7| 95,7| 94,7| 90,7 100,0( 104,8
Schalldamm-Male

Bezeichnung ID Terzspektrum (dB)

63 125 250 500 | 1000 | 2000 [ 4000 | 8000 | Rw

Sektionaltor ST 80 100 110{ 130{ 160[ 190 210 2108 17

Haufigkeitsverteilungen der Windrichtungen [%] (aus ,Klimaatlas NRW*)
Windrichtung 0° | 30° [ 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330° | Calme
Kéln-Wahn 40 | 28 | 31 | 89 [225]115] 77 | 69 | 72 | 98 | 83 | 73 0
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Emissionsquellen (werktags)

Punktschallquellen werktags

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw / Li Schall- Einwirkzeit
ddmmung

Tag | Ruhe | Nacht | Typ [ Wert | R | Flache | Tag [ Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) (m?) | (min) | (min) | (min)
Liiftungsturm 1 AuRenluft 1 56,00 56,0 56,0 Lw | LT1 780 180 60
Liftungsturm 2 AuBRenluft 2 56,0l 56,0 560 Lw]| LT1 780] 180 60
Liftungsturm 3 AuBenluft 3 56,00 56,0 56,0 Lw | LT1 780 180 60
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 54,0 54,0[ 540] Lw | A19A 780 180 60
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 60,0/ 60,0] 60,0 Lw | A19F 780[ 180 60
Anlage BT-A-1 GM, AuBRenluftéffnung |9 58,0 58,0] 58,0[ Lw | A20A 780] 180 60
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10 69,0 69,0 69,0] Lw | A20F 780 180 60
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung |12 55,0 55,0[ 550| Lw | A21A 780 180 60
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 61,00 610] 61,0 Lw | A21F 780] 180 60
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 15 59,0 59,00 59,0 Lw | PDA 780| 180 60
AuBenluftéffnung
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 16 68,00 680 68,0 Lw | PDF 780| 180 60
Fortluftéffnung
Ladevorgénge, Rollwagen 41 96,3] 865 96,3 Lw | 96,3 60 60 0
Ladevorgénge, Paletten 42 880 880[ 880|Lw| 88 60 0 0
Sauerstoffanlieferung 43| 1110 1110} 1110 Lw| 111 60 0 0
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60 78,3 749 731 Lw | 783 780 180 60
P1 Einfahrt Nord Schranke 61 753 719] 69,7 Lw | 753 780 180 60
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62 753 719] 69,7| Lw [ 753 780] 180 60
P2 Schranke 63 66,3] 644 66,7 Lw | 66,3 780 180 60
P3 Schranke 64 756 722[ 704{ Lw | 756 780 180 60
P4 Schranke 65 782 748 731 Lw | 782 780 180 60
NEA Zuluftéffnung 66 90,00 90,0{ 900 Lw | 90 60 0 60
NEA Abluft6ffnung 67 90,00 90,0{ 90,0{ Lw | 90 60 0 60
NEA Abgasrohr 68 70,00 70,0{ 700{Lw | 70 60 0 60
NEA AufRentiir 69 84,8] 848 848 Li | 100 |20 7,50 60 0 60
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Punktschallquellen werktags Fortsetzung

Bezeichnung ID| KO | Freg. Héhe Koordinaten
ohne
Boden
X Y Z

(dB) | (Hz) | (m) (m) (m) (m)
Liiftungsturm 1 AuRenluft 1 0 3,0/g 367424,34|  5628905,97| 60,50
Liftungsturm 2 AuBRenluft 2 0 3,0(g 367420,84| 5628903,97] 60,50
Liftungsturm 3 AuBenluft 3 0 30|g 367417,44] 5628901,88| 60,50
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 3 20|g 367281,96] 5628938,79| 80,21
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 3 2,0|g 367274,73|  5628931,47 80,21
Anlage BT-A-1 GM, AuRenluftéffnung |9 3 2,0(g 367293,25| 5628949,32] 80,21
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10 3 2,0|g 367303,14| 5628942,22| 80,21
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung |12 3 20|g 367349,40] 5628982,23| 80,21
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 3 2,0(g 367343,58| 562897185 80,21
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 15 3 2,0(g 367445,02| 5629006,70| 77,60
AuBenluftéffnung
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 16 3 2,0(g 367454,75|  5629003,50| 77,60
Fortluftéffnung
Ladevorgénge, Rollwagen 41 0 500 10]r 367299,76] 5628969,43| 58,50
Ladevorgénge, Paletten 42 0 500 10| r 367299,76]  5628969,43| 58,50
Sauerstoffanlieferung 43 0 500 10|r 367252,69] 5628958,64| 58,50
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60 0 500 05]r 367433,87|  5629056,30] 58,00
P1 Einfahrt Nord Schranke 61 0 500 05|r 367325,68|  5629046,59| 58,00
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62 0 500 05(r 367365,34|  5629073,62| 58,00
P2 Schranke 63 0 500 05/r 367276,35]  5629008,04] 58,00
P3 Schranke 64 0 500 05]r 367218,15]  5628959,12| 58,00
P4 Schranke 65 0 500 05|r 367484,77|  5628976,48| 58,00
NEA Zuluftéffnung 66 3 500 2,0(r 367280,32| 5628991,87| 59,50
NEA Abluft6ffnung 67 3 500 2,0[r 367281,12|  5628983,18] 59,50
NEA Abgasrohr 68 0 500 50|g 367282,52| 5628986,90| 66,26
NEA AulRentiir 69 3 500 10]r 367282,79] 5628987,75| 58,50
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Linienschallquellen werktags
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li

Tag | Ruhe | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht [ Typ| Wert

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt {35 906 848/ 808 698 640 600 Lw | RTW
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt |36 912 854] 814 698 640 600{Lw [ RTW
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44 88,7] 817 787 730[ 660 630]Lw | LKW F
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich |45 86,5 865 865/ 708 708/ 708/Lw| TrF
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung (47 854 854| 854| 6300 630 630 Lw'| LKW F
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53 774 7400 722| 639 605 587 Lw | 639
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54 715 681 659 609 575 553 Lw | 609
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55 718| 684 662 609 575 553/Lw| 609
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56 678 659 682 519 500 523 Lw | 519
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57 722 687 669 613 578 560 Lw | 613
P4 Einfahrt 58 743] 709| 688] 608 574 553/Lw'| 608
P4 Ausfahrt 59 732| 698| 684| 608 574 560/ Lw | 608
Linienschallquellen werktags Fortsetzung

Bezeichnung ID Einwirkzeit KO Freg. | Lange | Hohe
ohne
Boden

Tag | Ruhe | Nacht

(min) | (min) | (min) | (dB) | (H2) (m) (m)
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt {35 60 60 60 0 1202 | 05 |r
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt (36 60 60 60 0 1400 [ 05 |r
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44 60 60 0 0 37,2 05 |r
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich |45 60 0 0 0 37,2 05 |r
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung |47 60 0 0 0 17271 05 |r
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53 780] 180 60 0 500{ 22,5 05 |r
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54 780[ 180 60 0 500{ 11,4 05 |r
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55 780[ 180 60 0 500 12,4 05 |r
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 780[ 180 60 0 500] 39,0 05 |r
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57 780] 180 60 0 500{ 12,2 05 |r
P4 Einfahrt 58 | 780[ 180 60 0 500] 22,2 05 |r
P4 Ausfahrt 59 780 180 60 0 5000 174 | 05 |[r
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Flachenschallquellen werktags

Bezeichnung ID| Schallleistung Lw Lw / Li Einwirkzeit KO | Freq. | H6he
ohne
Boden
Tag | Ruhe | Nacht| Typ [ Wert | Tag | Ruhe [ Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (m)

Fortluftdfinung Sockelgeschoss 4 68,0 68,0 68,0 Lw | FLS 780| 180 60 0 02 |r
Riickkiihler 1, Technikgebdude, Tag 19| 780 78,0] 780[Lw [ RDT 780 180 0 0 301g
Riickkihler 2, Technikgebdude, Tag 20| 780 780 780| Lw | RDT 780[ 180 0 0 30 1|9
Rickkuhler 3, Technikgebdude, Tag 21| 78,0 78,0 78,0[Lw | RDT 780] 180 0 0 3019
Riickkiihler 4, Technikgebdude, Tag 22| 780 78,0] 780 Lw [ RDT 780[ 180 0 0 3019
Riickkiihler 1, Technikgebdude, Nacht (23 | 73,0{ 73,0 73,0 Lw | RDN 0 0 60 0 301g
Riickkiihler 2, Technikgebdude, Nacht |24 | 73,0[ 73,0[ 73,0[ Lw | RDN 0 0 60 0 30 1|9
Ruckkuhler 3, Technikgebdude, Nacht |25 [ 73,0 73,0 73,0[ Lw | RDN 0 0 60 0 3019
Ruckkuhler 4, Technikgebaude, Nacht |26 | 73,0 73,0 73,0[ Lw | RDN 0 0 60 0 3,0 g
Container Warmepumpe 1 Tag 27| 83,0[ 830 830 Lw |WPT 780[ 180 0 0 301g
Container Warmepumpe 2 Tag 28 | 83,0 830 830] Lw | WPT 780 180 0 0 30 (g
Container Warmepumpe 3 Tag 29 | 83,0 830 830] Lw | WPT 780 180 0 0 3,0 |[g
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 830 830 830[Lw|WPT 780| 180 0 0 3,019
Container Warmepumpe 1 Nacht 31| 770 770 77,0{ Lw | WPN 0 0 60 0 301g
Container Warmepumpe 2 Nacht 32| 770 77,00 77,0] Lw | WPN 0 0 60 0 30 (g
Container Warmepumpe 3 Nacht 33| 770 770] 77,0 Lw | WPN 0 0 60 0 3019
Container Warmepumpe 4 Nacht 34| 770 77,00 77,0[ Lw | WPN 0 0 60 0 3,019
LKW-/Transporter-Rangieren 46 | 100,0 100,0{ 100,0| Lw | Ran 22 2 0 0 10 |r
Lieferbereich
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung {48 | 100,0| 100,0{ 100,0] Lw | Ran 2 0 0 0 10 |r
P1 49 | 92,0 88,6| 86,6 Lw | 92. 780[ 180 60 0] 500] 05 |r
P2 50 | 744 724] 740| Lw | 744 780[ 180 60 0] 500] 05 |r
P3 51| 849 815 798[Lw]| 849 780 180 60 0] 500105 |r
P4 52| 882 847 831| Lw | 882 780[ 180 60 0] 500] 05 |r
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Vertikale Flachenschallquellen werktags

Bezeichnung ID| Schallleistung Lw Lw / Li Schall- Einwirkzeit KO | Freq. | Hohe

démmung ohne
Boden
Tag | Ruhe | Nacht| Typ | Wert | R |Flache| Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) (m?) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (m)

Anlage BT-F_GM, 5 72,0 72,0 72,0 Lw | A19G 780 180 60 3 30 g
Geh&useabstrahlung
Anlage BT-A-1_GM, 8 72,01 72,0 72,0| Lw | A21G 780 180 60 3 3019
Gehduseabstrahlung
Anlage BT-A-2_GM, 11| 72,01 72,0 72,0 Lw [ A21G 780 180 60 3 3019
Gehauseabstrahlung
Psychiatrie mit 14| 750] 750 750| Lw | PDG 780 180 60 3 3019
Psychosomatik_NS,
Geh&useabstrahlung
Liiftungsdffnung 17 | 65,0 65,0 650 Lw | 65 780 180 60 3| 500 2,0 (r
Druckluftzentrale 1
Technikgebdude
Liftungsoffnung 18 | 65,0 650 650 Lw| 65 780| 180 60 3| 500|120 |r
Druckluftzentrale 2
Technikgebdude
Liegendanfahrt, Tor Nord 37| 70,6/ 70,6{ 70,6| Li | LiLi [ST 16| 190 50 20 3 40 |r
geschlossen
Liegendanfahrt, Tor Nord 38| 86,0 86,0 86,0 Li | LiLi [0 16 19 5 2 3 40 |r
gedffnet
Liegendanfahrt, Tor Ost 39| 706 706 706| Li | LiLi |ST 16| 190 50 20 3 40 [r
geschlossen
Liegendanfahrt, Tor Ost 40 | 86,0 86,00 86,0/ Li [ LiLi |0 16 19 5 2 3 40 |r
gedffnet
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Emissionsquellen (sonn-/ feiertags)

Punktschallquellen sonn-/feiertags

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw / Li Schall- Einwirkzeit
ddmmung

Tag | Ruhe | Nacht | Typ [ Wert | R | Flache | Tag [ Ruhe | Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) (m?) | (min) | (min) | (min)
Liiftungsturm 1 AuRenluft 1 56,00 56,0 56,0 Lw | LT1 540[ 420 60
Liftungsturm 2 AuBRenluft 2 56,0l 56,0 560 Lw]| LT1 540] 420 60
Liftungsturm 3 AuBenluft 3 56,00 56,0 56,0 Lw | LT1 540[ 420 60
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 54,0 54,0[ 540] Lw | A19A 540 420 60
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 60,00 60,0 60,0[ Lw [ A19F 540 420 60
Anlage BT-A-1 GM, AuBRenluftéffnung |9 58,0 58,0] 58,0[ Lw | A20A 540] 420 60
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10 69,0 69,0 69,0] Lw | A20F 540[ 420 60
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung |12 55,0 55,0[ 550| Lw | A21A 540 420 60
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 61,00 610] 61,0 Lw | A21F 540{ 420| 600
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 15 59,0 59,00 59,0 Lw | PDA 540| 420 60
AuBenluftéffnung
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 16 68,00 680 68,0 Lw | PDF 540| 420 60
Fortluftéffnung
Ladevorgénge, Rollwagen 41 86,00 893 860[Lw]| 86 60 60 0
Ladevorgénge, Paletten 42 880 880[ 880|Lw| 88 0 0 0
Sauerstoffanlieferung 43| 1110 1110} 1110 Lw| 111 0 0 0
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60 72,6] 740 723| Lw | 72,6 540[ 420 60
P1 Einfahrt Nord Schranke 61 69,6/ 710{ 689 Lw | 69,6 540 420 60
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62 696 710{ 689 Lw | 69,6 540] 420 60
P2 Schranke 63 629 629 679 Lw | 62,9 540[ 420 60
P3 Schranke 64 69,8 714 69,7 Lw | 69,8 540[ 420 60
P4 Schranke 65 724 740 723 Lw | 724 540 420 60
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Punktschallquellen sonn-/feiertags Fortsetzung

Bezeichnung ID| KO | Freg. Héhe Koordinaten
ohne
Boden
X Y Z

(dB) | (Hz) | (m) (m) (m) (m)
Liiftungsturm 1 AuRenluft 1 0 3,0/g 367424,34|  5628905,97| 60,50
Liftungsturm 2 AuBRenluft 2 0 3,0(g 367420,84| 5628903,97] 60,50
Liftungsturm 3 AuBenluft 3 0 30|g 367417,44] 5628901,88| 60,50
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 3 20|g 367281,96] 5628938,79| 80,21
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 3 2,0|g 367274,73|  5628931,47 80,21
Anlage BT-A-1 GM, AuRenluftéffnung |9 3 2,0(g 367293,25| 5628949,32] 80,21
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10 3 2,0|g 367303,14| 5628942,22| 80,21
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung |12 3 20|g 367349,40] 5628982,23| 80,21
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 3 2,0(g 367343,58| 562897185 80,21
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 15 3 2,0(g 367445,02| 5629006,70| 77,60
AuBenluftéffnung
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, 16 3 2,0(g 367454,75|  5629003,50| 77,60
Fortluftéffnung
Ladevorgénge, Rollwagen 41 0 500 10]r 367299,76] 5628969,43| 58,50
Ladevorgénge, Paletten 42 0 500 10| r 367299,76]  5628969,43| 58,50
Sauerstoffanlieferung 43 0 500 10|r 367252,69] 5628958,64| 58,50
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60 0 500 05]r 367433,87|  5629056,30] 58,00
P1 Einfahrt Nord Schranke 61 0 500 05|r 367325,68|  5629046,59| 58,00
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62 0 500 05(r 367365,34|  5629073,62| 58,00
P2 Schranke 63 0 500 05/r 367276,35]  5629008,04] 58,00
P3 Schranke 64 0 500 05]r 367218,15]  5628959,12| 58,00
P4 Schranke 65 0 500 05]r 367484,77|  5628976,48| 58,00
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Linienschallquellen sonn-/feiertags

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li

Tag | Ruhe | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht [ Typ| Wert

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35 889 882 808/ 681 674 600 Lw' | RTW
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt |36 895 888 814 681 674 600[Lw | RTW
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44 81,7 847 787 660 690 630]Lw | LKW F
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich |45 727 757 72770 570 600 570/ Lw| TrF
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung (47 854| 854 854 630[ 630 630 Lw|LKWF
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53 71,7 731 715| 582[ 596/ 580|Lw | 582
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54 658] 672 651 552[ 566 545/ Lw | 552
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55 66,1 675 66,2 552[ 566/ 553 Lw | 552
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56 64,4 644 695 485 485 536|Lw'| 485
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57 66,3| 680 66,2 554] 571 553/Lw'| 554
P4 Einfahrt 58 685 70,1] 680 550[ 56,6/ 545 Lw 55
P4 Ausfahrt 59 674 690 67,70 550 566/ 553 Lw 55
Linienschallquellen sonn-/feiertags Fortsetzung

Bezeichnung ID Einwirkzeit KO Freq. | L&nge | Hdhe
ohne
Boden

Tag Ruhe | Nacht

(min) (min) (min) (dB) | (Hz) (m) (m)
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt |35 60 60 60 0 1202 | 05 |r
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt |36 60 60 60 0 1400 [ 05 |r
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44 60 60 0 0 37,2 05 |r
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich |45 0 60 0 0 37,2 05 |r
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung |47 0 0 0 0 17271 05 |r
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53 540 420 60 0 500{ 22,5 05 |r
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54 540 420 60 0 500 114 05 |r
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55 540 420 60 0 500{ 124 05 |r
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56 540 420 60 0 500 39,0 05 |r
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57 540 420 60 0 500 12,2 05 |r
P4 Einfahrt 58 540 420 60 0 500 22,2 05 |r
P4 Ausfahrt 59 540 420 60 0 500] 17,4 05 |r
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) DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 25-17 Tabellen

Flachenschallquellen sonn-/feiertags

Bezeichnung ID| Schallleistung Lw Lw / Li Einwirkzeit KO | Freq. | Hohe
ohne
Boden
Tag | Ruhe | Nacht | Typ [ Wert | Tag [ Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (m)

Fortluftdfinung Sockelgeschoss 4 68,0 68,0 68,0 Lw | FLS 540| 420 60 0 02 |r
Riickkiihler 1, Technikgebdude, Tag 19| 780 78,0] 780[Lw [ RDT 540[ 420 0 0 3919
Riickkihler 2, Technikgebdude, Tag 20| 780[ 780 780[ Lw | RDT 540 420 0 0 39 (g
Rickkuhler 3, Technikgebdude, Tag 21| 78,0 78,0[ 78,0 Lw | RDT 540] 420 0 0 3919
Riickkiihler 4, Technikgebdude, Tag 22| 780 78,0] 780[Lw [RDT 540[ 420 0 0 39 (g
Riickkiihler 1, Technikgebdude, Nacht (23 | 73,0{ 73,0 73,0 Lw | RDN 0 0 60 0 3919
Riickkiihler 2, Technikgebédude, Nacht (24 [ 73,00 73,0{ 73,0{ Lw [ RDN 0 0 60 0 39 (g
Rickkuhler 3, Technikgebdude, Nacht |25 [ 73,0 73,0 73,0[ Lw | RDN 0 0 60 0 3919
Ruckkihler 4, Technikgebaude, Nacht |26 | 73,0 73,0 73,0 Lw | RDN 0 0 60 0 39 g
Container Warmepumpe 1 Tag 27| 83,0 830 830[Lw|WPT| 540] 420 0 0 3019
Container Warmepumpe 2 Tag 28 | 83,0 830 830] Lw | WPT 540 420 0 0 3,0 g
Container Warmepumpe 3 Tag 29 | 83,0[ 830 830] Lw | WPT 540 420 0 0 3,0 g
Container Warmepumpe 4 Tag 30 | 83,0 83,0 830[Lw|WPT 540 420 0 0 3,019
Container Warmepumpe 1 Nacht 31| 77,0 77,00 77,0{ Lw | WPN 0 0 60 0 3019
Container Warmepumpe 2 Nacht 32| 77,00 77,0 77,0] Lw | WPN 0 0 60 0 3,0 g
Container Warmepumpe 3 Nacht 33| 77,0 7701 77,0/ Lw | WPN 0 0 60 0 3019
Container Warmepumpe 4 Nacht 34| 77,0 77,00 77,0[ Lw | WPN 0 0 60 0 3,019
LKW-/Transporter-Rangieren 46 | 100,0{ 100,0( 100,0| Lw | Ran 2 5 0 0 10 |r
Lieferbereich
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung {48 | 100,0| 100,0{ 100,0] Lw | Ran 0 0 0 0 10 |r
P1 49 | 86,3| 87,7 859| Lw | 86,3 540[ 420 60 0] 500{05 |[r
P2 50 | 71,0 710] 754/ lw | 71 540[ 420 60 0] 500{05|r
P3 51| 791 80,7] 791f Lw | 791 540[ 420 60 0] 500{05|r
P4 52| 824| 840| 824| Lw | 824 5401 420 60 0] 500{05 [r
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DRAEGER AKUSTIK Bericht Nr. 25-17 Tabellen

Vertikale Flachenschallquellen sonn-/feiertags

Bezeichnung ID| Schallleistung Lw Lw / Li Schall- Einwirkzeit KO | Freq. | Hohe
démmung ohne
Boden
Tag | Ruhe | Nacht| Typ | Wert | R |Flache| Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) (m?) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (m)

Anlage BT-F_GM, 5 72,0 72,0 72,0 Lw | A19G 540 420 60 3 30(g
Geh&useabstrahlung
Anlage BT-A-1_GM, 8 72,01 72,0 72,0| Lw | A21G 540( 420 60 3 301|g
Gehduseabstrahlung
Anlage BT-A-2_GM, 11| 72,01 72,0 72,0 Lw [ A21G 540 420 60 3 30|g
Gehauseabstrahlung
Psychiatrie mit 14| 750] 750 750| Lw | PDG 540 420 60 3 30| g
Psychosomatik_NS,
Geh&useabstrahlung
Liiftungsdffnung 17 | 65,0 650 650 Lw| 75 540 420 60 3] 500{20(r
Druckuftzentrale 1
Technikgebdude
Liftungsoffnung 18 | 65,0 650 650 Lw| 75 540 420 60 3| 500[20]r
Druckuftzentrale 2
Technikgebdude
Liegendanfahrt, Tor Nord 37| 70,6/ 70,6{ 70,6| Li | LiLi [ST 16| 130 110 20 3 40 |r
geschlossen
Liegendanfahrt, Tor Nord 38| 86,0 86,0 86,0 Li | LiLi [0 16 13 11 2 3 40| r
gedffnet
Liegendanfahrt, Tor Ost 39| 706 70,6 706| Li | LiLi (ST 16| 130 110 20 3 40| r
geschlossen
Liegendanfahrt, Tor Ost 40 | 86,0 86,00 86,0/ Li [ LiLi |0 16 13 11 2 3 40| r
gedffnet

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen EDV-Berechnungsprogramm
Cadna/A Version 2025 (Build 209.5501) nach DIN ISO 9613-2.
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Berechnungsprotokoll Werktag Tag aufderhalb der Zeitabschnitte mit erhdhter Empfindlichkeit

Imm: "I 1" "Wilhelm-Busch-StraRe 11"

Imm: "I 1" "Wilhelm-Busch-Strale 11"

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr,eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefl,eff | LrA

P2 50| 744 | 0.0 46.4 0.1 -3.0 17 0.0 0.1 0.0 1.0 30.2

P3 51| 849 | 0.0 39.2 0.0 -3.0 25 0.0 0.0 0.0 0.2 46.3

P4 52| 88.2 | 0.0 58.9 0.5 -4.0 246 0.0 1.5 0.0 34 10.2

Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5] 720 | 3.0 473 0.2 -3.0 4.1 0.0 0.0 0.0 0.3 26.6
Anlage BT-A-1_GM, Geh&useabstrahlung 8720 | 3.0 49.9 0.2 -3.0 4.9 0.0 0.0 0.0 0.8 23.7
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 111720 | 3.0 54.1 0.4 -3.0 10.9 0.0 0.0 0.0 1.1 13.7
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlung [ 14| 75.0 | 3.0 58.9 0.4 -3.0 12.8 0.0 0.0 0.0 0.1 8.9
Liftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 65.0 | 3.0 46.4 0.1 -3.0 14.2 0.0 0.0 0.0 0.1 10.4
Liftungséffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| 65.0 | 3.0 47.2 0.1 -3.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.2 8.8
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 70.6 | 3.0 56.4 0.7 -3.1 241 0.0 1.2 -6.1 4.1 -7.6
Liegendanfahrt, Tor Nord geéffnet 38| 86.0 | 3.0 56.4 1.4 -3.1 247 0.0 1.2 -16.1 36 -4.1
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 706 | 3.0 56.7 0.7 -3.1 244 0.0 1.2 -6.1 28 -9.6
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 86.0 | 3.0 56.7 14 -3.1 24.8 0.0 1.2 -16.1 26 -5.6

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr.eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefleff | LrA
Liftungsturm 1 AuRenluft 1|56.0 | 00 57.6 0.6 -3.0 223 0.0 1.2 0.0 0.0 -22.6
Liftungsturm 2 AuRenluft 2560 | 00 57.4 0.6 -3.0 22.6 0.0 1.1 0.0 0.0 -22.8
Liftungsturm 3 AuRenluft 3] 56.0 | 0.0 57.3 0.6 -3.0 228 0.0 1.1 0.0 0.0 -22.8
Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung 6 | 540 | 3.0 48.1 0.2 -3.0 8.5 0.0 0.0 0.0 0.5 3.7
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 | 600 | 3.0 47.2 0.3 -3.0 8.4 0.0 0.0 0.0 0.1 10.1
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9580 | 30 49.5 0.2 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 15.2
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 69.0 | 3.0 50.4 0.1 -3.0 124 0.0 0.0 0.0 0.0 12.2
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung 12| 55.0 | 3.0 54.3 0.4 -3.0 10.3 0.0 0.0 0.0 20 -2.1
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 61.0 | 3.0 53.8 0.7 -3.0 1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1
Psychiatrie mit Psyct ik_NS, Aufer 15| 59.0 | 3.0 58.8 0.3 -3.0 12.2 0.0 0.0 0.0 0.1 -6.2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 68.0 | 3.0 59.1 0.2 -3.0 155 0.0 0.0 0.0 0.0 -0.8
Ladevorgange, Rollwagen 41| 96.3 | 0.0 50.6 0.2 -3.0 4.4 0.0 0.8 -1 3.2 35.5
Ladevorgénge, Paletten 42| 88.0 | 0.0 50.6 0.2 -3.0 4.4 0.0 0.8 -11.1 3.2 27.2
Sauerstoffanlieferung 43 111.0| 0.0 448 0.1 -3.0 6.5 0.0 0.0 -11.1 0.6 52.1

P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 78.3 | 0.0 59.1 0.5 -4.1 12.5 0.0 1.6 0.0 0.0 8.6

P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 753 | 0.0 55.2 0.3 -3.0 12.8 0.0 1.5 0.0 24 10.9

P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 753 | 0.0 57.4 0.4 -3.6 14.5 0.0 1.6 0.0 22 72

P2 Schranke 63| 66.3 | 0.0 51.0 0.2 -3.0 14.7 0.0 1.0 0.0 0.0 24

P3 Schranke 64| 756 | 0.0 40.2 0.1 -3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.1 35.5

P4 Schranke 65( 782 | 0.0 59.8 0.5 -4.2 24.0 0.0 16 0.0 0.0 -3.5

NEA Zuluftéffnung 66| 90.0 | 3.0 50.2 0.2 -3.0 21.9 0.0 0.5 -11.1 57 17.8

NEA Abluftéffnung 67| 90.0 | 3.0 49.7 0.2 -3.0 3.9 0.0 0.4 -111 25 33.2

NEA Abgasrohr 68| 70.0 | 0.0 50.0 0.2 -3.0 45 0.0 0.0 -11.1 5.6 12.8

NEA AuRentiir 69| 848 | 3.0 50.1 0.2 -3.0 17.8 0.0 0.7 -11.1 57 16.5
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 90.6 | 0.0 58.2 1.4 -3.8 242 0.0 1.5 -11.1 28 0.7
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 912 | 0.0 58.7 1.5 -3.9 24.0 0.0 1.5 -111 21 0.4
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 88.7 | 0.0 50.8 0.7 -3.0 10.8 0.0 0.9 -1.1 5.2 225
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| 86.5 | 0.0 50.8 0.7 -3.0 10.9 0.0 0.9 =111 53 204
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47| 854 | 0.0 489 0.6 -3.0 4.2 0.0 0.4 -11.1 3.2 26.3
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 774 | 0.0 59.3 0.5 -4.1 12.2 0.0 16 0.0 0.0 7.9

P1 Nordwest Einfahrt Nord 54715 | 0.0 55.2 0.3 -3.0 123 0.0 15 0.0 1.1 6.2

P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 71.8 | 0.0 57.4 0.4 -3.6 14.9 0.0 1.6 0.0 22 3.3

P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 67.8 | 0.0 50.7 0.2 -3.0 9.9 0.0 0.9 0.0 35 12.6

P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57722 | 0.0 41.0 0.1 -3.0 3.2 0.0 0.0 0.0 0.1 31.0

P4 Einfahrt 58| 743 | 0.0 59.9 0.5 -4.2 24.2 0.0 16 0.0 1.8 -5.9

P4 Ausfahrt 59| 732 | 0.0 60.0 0.5 -4.3 239 0.0 1.6 0.0 0.0 -8.6
Fortluftoffnung Sockelgeschoss 41680 | 0.0 55.1 0.5 -3.1 20.3 0.0 1.2 0.0 73 1.2
Riickkihler 1, Technikgebaude, Tag 19| 78.0 | 0.0 44.3 0.5 -3.0 5.2 0.0 0.0 0.0 26 33.6
Riickkiihler 2, Technikgeb&ude, Tag 20| 78.0 | 0.0 46.0 0.6 -3.0 3.1 0.0 0.0 0.0 21 334
Riickkiihler 3, Technikgeb&ude, Tag 21| 78.0 | 0.0 47.0 0.6 -3.0 20 0.0 0.0 0.0 21 335
Riickkihler 4, Technikgebéaude, Tag 22780 | 0.0 48.5 0.7 -3.0 3.7 0.0 0.0 0.0 1.9 30.0
Container Warmepumpe 1 Tag 27| 83.0 | 0.0 49.9 0.7 -3.0 3.8 0.0 0.0 0.0 24 33.9
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 83.0 | 0.0 49.8 0.7 -3.0 0.3 0.0 0.0 0.0 17 36.9
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 83.0 | 0.0 49.7 0.7 -3.0 35 0.0 0.0 0.0 25 345
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 83.0 | 0.0 49.6 0.7 -3.0 5.9 0.0 0.0 0.0 5.1 349
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46 (100.0| 0.0 50.4 0.7 -3.0 3.5 0.0 0.7 -15.5 58 379
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48 100.0| 0.0 45.8 0.4 -3.0 52 0.0 0.0 -25.9 1.9 275
P1 491 92.0 | 0.0 56.8 0.4 -3.4 16.0 0.0 16 0.0 14 221
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Berechnungsprotokoll Werktag Tag innerhalb der Zeitabschnitte mit erhdhter Empfindlichkeit

Imm: "I 1" "Wilhelm-Busch-StraRe 11"

Imm: "I 1" "Wilhelm-Busch-Strale 11"

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr,eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefl,eff | LrA
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 706 | 3.0 56.4 0.7 -3.1 241 0.0 1.2 -5.6 4.1 <741
Liegendanfahrt, Tor Nord geéffnet 38| 86.0 | 3.0 56.4 14 -3.1 24.7 0.0 1.2 -15.6 3.6 -3.5
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 70.6 | 3.0 56.7 0.7 -3.1 244 0.0 1.2 -5.6 28 -9.0
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 86.0 | 3.0 56.7 1.4 -3.1 248 0.0 1.2 -15.6 26 -5.1

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr.eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefleff | LrA
Liftungsturm 1 AuRenluft 1|56.0 | 00 57.6 0.6 -3.0 223 0.0 1.2 0.0 0.0 -22.6
Liftungsturm 2 AuRenluft 2560 | 00 57.4 0.6 -3.0 22.6 0.0 1.1 0.0 0.0 -22.8
Liftungsturm 3 AuRenluft 3] 56.0 | 0.0 57.3 0.6 -3.0 228 0.0 1.1 0.0 0.0 -22.8

Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung 6 | 540 | 3.0 48.1 0.2 -3.0 8.5 0.0 0.0 0.0 0.5 3.7
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 | 600 | 3.0 47.2 0.3 -3.0 8.4 0.0 0.0 0.0 0.1 10.1

Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9580 | 30 49.5 0.2 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0 15.2
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 69.0 | 3.0 50.4 0.1 -3.0 124 0.0 0.0 0.0 0.0 12.2
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung 12| 55.0 | 3.0 54.3 0.4 -3.0 10.3 0.0 0.0 0.0 20 -2.1
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 61.0 | 3.0 53.8 0.7 -3.0 1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 1.1
Psychiatrie mit Psyct ik_NS, AuBenluftd 15| 59.0 | 3.0 58.8 0.3 -3.0 12.2 0.0 0.0 0.0 0.1 -6.2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 68.0 | 3.0 59.1 0.2 -3.0 155 0.0 0.0 0.0 0.0 -0.8
Ladevorgange, Rollwagen 41| 86.5 | 0.0 50.6 0.2 -3.0 4.4 0.0 0.8 -4.8 3.2 321

P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 749 | 0.0 59.1 0.5 -4.1 125 0.0 16 0.0 0.0 52

P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 719 | 0.0 55.2 0.3 -3.0 12.8 0.0 1.5 0.0 24 7.5

P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 719 | 0.0 57.4 0.4 -3.6 14.5 0.0 1.6 0.0 22 3.8

P2 Schranke 63| 644 | 0.0 51.0 0.2 -3.0 14.7 0.0 1.0 0.0 0.0 0.5

P3 Schranke 64722 | 0.0 40.2 0.1 -3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.1 32.1

P4 Schranke 65| 748 | 0.0 59.8 0.5 -4.2 24.0 0.0 1.6 0.0 0.0 -6.9
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 848 | 0.0 58.2 1.4 -3.8 242 0.0 1.5 -4.8 28 1.3
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 854 | 0.0 58.7 1.5 -3.9 24.0 0.0 1.5 -4.8 2.1 0.9
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 81.7 | 0.0 50.8 0.7 -3.0 10.8 0.0 0.9 -4.8 52 219

P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 740 | 0.0 59.3 0.5 -4.1 12.2 0.0 1.6 0.0 0.0 45

P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 68.1 | 0.0 55.2 0.3 -3.0 123 0.0 1.5 0.0 1.1 2.8

P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 684 | 0.0 57.4 0.4 -3.6 14.9 0.0 16 0.0 22 -0.1

P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 65.9 | 0.0 50.7 0.2 -3.0 9.9 0.0 0.9 0.0 35 10.7

P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 68.7 | 0.0 41.0 0.1 -3.0 3.2 0.0 0.0 0.0 0.1 275

P4 Einfahrt 58| 709 | 0.0 59.9 0.5 -4.2 24.2 0.0 16 0.0 1.8 -9.3
P4 Ausfahrt 59| 69.8 | 0.0 60.0 0.5 -4.3 23.9 0.0 16 0.0 0.0 -12.0

Fortluftéffnung Sockelgeschoss 41680 | 00 55.1 0.5 -3.1 20.3 0.0 1.2 0.0 73 1.2
Riickkihler 1, Technikgebaude, Tag 19| 78.0 | 0.0 443 0.5 -3.0 52 0.0 0.0 0.0 26 33.6
Riickkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 78.0 | 0.0 46.0 0.6 -3.0 3.1 0.0 0.0 0.0 2.1 33.4
Riickkiihler 3, Technikgeb&ude, Tag 21| 780 | 0.0 47.0 0.6 -3.0 20 0.0 0.0 0.0 21 33.5
Riickkiihler 4, Technikgebéude, Tag 22| 78.0 | 0.0 48.5 0.7 -3.0 37 0.0 0.0 0.0 1.9 30.0
Container Warmepumpe 1 Tag 27| 83.0 | 0.0 49.9 0.7 -3.0 3.8 0.0 0.0 0.0 24 339
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 83.0 | 0.0 49.8 0.7 -3.0 0.3 0.0 0.0 0.0 17 36.9
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 83.0 | 0.0 49.7 0.7 -3.0 3.5 0.0 0.0 0.0 25 345
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 83.0 | 0.0 49.6 0.7 -3.0 5.9 0.0 0.0 0.0 5.1 349
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46 | 100.0 | 0.0 50.4 0.7 -3.0 3.5 0.0 0.7 -19.5 5.8 33.9

P1 49| 88.6 | 0.0 56.8 0.4 -3.4 16.0 0.0 1.6 0.0 1.4 18.7

P2 50| 724 | 0.0 46.4 0.1 -3.0 1.7 0.0 0.1 0.0 1.0 28.2

P3 51| 815 | 0.0 39.2 0.0 -3.0 25 0.0 0.0 0.0 0.2 429

P4 52| 847 | 0.0 58.9 0.5 -4.0 24.6 0.0 1.5 0.0 3.4 6.7

Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5] 720 | 3.0 473 0.2 -3.0 4.1 0.0 0.0 0.0 0.3 26.6
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8] 720 | 3.0 49.9 0.2 -3.0 4.9 0.0 0.0 0.0 0.8 237
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 111720 | 3.0 54.1 0.4 -3.0 10.9 0.0 0.0 0.0 1.1 13.7
Psychiatrie mit Psys ik_NS, Gehat lung | 14| 75.0 | 3.0 58.9 0.4 -3.0 12.8 0.0 0.0 0.0 0.1 8.9
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 65.0 | 3.0 46.4 0.1 -3.0 14.2 0.0 0.0 0.0 0.1 104
Liiftungsoffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| 65.0 | 3.0 47.2 0.1 -3.0 15.0 0.0 0.0 0.0 0.2 8.8
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Berechnungsprotokoll Werktag Tag aufderhalb der Zeitabschnitte mit erhdhter Empfindlichkeit

Imm: "I 6" "Wilhelm-Busch-StraRe 34"

Imm: "I 6" "Wilhelm-Busch-Strake 34"

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr,eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefl,eff | LrA

P2 50| 744 | 0.0 47.2 0.1 -3.0 10.1 0.0 0.0 0.0 6.7 26.7

P3 51| 849 | 0.0 50.4 0.2 -3.0 3.9 0.0 0.0 0.0 0.0 33.3

P4 52| 88.2 | 0.0 57.7 0.4 -3.0 13.7 0.0 1.0 0.0 47 231

Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5] 720 | 3.0 50.1 0.3 -3.0 29 0.0 0.0 0.0 0.0 246
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8| 720 | 3.0 49.9 0.2 -3.0 25 0.0 0.0 0.0 0.0 254
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 111720 | 3.0 51.1 0.3 -3.0 4.5 0.0 0.0 0.0 0.2 223
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlung [ 14| 75.0 | 3.0 56.8 0.3 -3.0 54 0.0 0.0 0.0 0.1 18.6
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 65.0 | 3.0 43.8 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 272
Liftungséffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| 65.0 | 3.0 428 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 28.2
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 706 | 3.0 55.3 0.6 -3.0 227 0.0 0.5 -6.1 11.3 27
Liegendanfahrt, Tor Nord geéffnet 38| 86.0 | 3.0 55.3 1.3 -3.0 241 0.0 0.5 -16.1 13.3 8.1
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 706 | 3.0 56.0 0.6 -3.0 236 0.0 0.5 -6.1 6.2 -4.1
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 86.0 | 3.0 56.0 1.3 -3.0 245 0.0 0.5 -16.1 10.1 3.6

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr.eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefleff | LrA

Liftungsturm 1 AuRenluft 1|56.0 | 00 57.2 0.6 -3.0 20.2 0.0 0.6 0.0 8.9 -10.7

Liftungsturm 2 AuBenluft 2 (560 | 00 | 571 06 -3.0 20.8 0.0 06 0.0 92 |-108

Liftungsturm 3 AuRenluft 3] 56.0 | 0.0 57.1 0.6 -3.0 215 0.0 0.6 0.0 22 -18.4
Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung 6 | 540 | 3.0 49.8 0.2 -3.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 9.9
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 | 600 | 3.0 50.3 0.3 -3.0 9.8 0.0 0.0 0.0 0.0 55
Anlage BT-A-1_GM, AuBenluft6ffnung 9 (580 | 30 | 493 0.2 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 14.5
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 69.0 | 3.0 50.4 0.1 -3.0 46 0.0 0.0 0.0 0.0 20.0
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung 12| 55.0 | 3.0 51.2 0.3 -3.0 0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 9.2
Anlage BT-A-2_GM, Fortluft6ffnung 13| 61.0 | 3.0 | 511 06 -3.0 1.2 0.0 0.0 0.0 0.2 4.4
Psychiatrie mit Psyct ik_NS, AuRer 15| 59.0 | 3.0 | 56.6 0.3 -3.0 1.9 0.0 0.0 0.0 0.0 6.2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 68.0 | 3.0 57.0 0.2 -3.0 10.1 0.0 0.0 0.0 0.0 6.6
Ladevorgange, Rollwagen 41| 96.3 | 0.0 417 0.1 -3.0 3.7 0.0 0.0 -1 6.7 433
Ladevorgénge, Paletten 42| 88.0 | 0.0 | 477 0.1 -3.0 37 0.0 0.0 -11.1 6.7 | 350
Sauerstoffanlieferung 43| 111.0 | 0.0 47.0 0.1 -3.0 14.0 0.0 0.0 -11.1 73 49.1

P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 78.3 | 0.0 56.2 0.4 -3.0 0.0 0.0 0.8 0.0 26 26.5

P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 753 | 0.0 | 485 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 | 297

P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 753 | 0.0 52.7 0.2 -3.0 13 0.0 0.3 0.0 0.2 239

P2 Schranke 63| 66.3 | 0.0 39.3 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30.0

P3 Schranke 64| 756 | 0.0 48.3 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30.2

P4 Schranke 65( 782 | 0.0 | 584 0.4 -3.0 24.6 0.0 1.0 0.0 0.0 -32

NEA Zuluftéffnung 66| 90.0 | 3.0 42.8 0.1 -3.0 8.6 0.0 0.0 -11.1 0.1 33.5

NEA Abluftéffnung 67| 90.0 | 3.0 443 0.1 -3.0 19.7 0.0 0.0 -11.1 97 30.5

NEA Abgasrohr 68| 70.0 | 0.0 | 437 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 -11.1 0.5 18.5

NEA AuRentiir 69| 848 | 3.0 | 438 0.1 -3.0 95 0.0 0.0 -1 0.1 26.3
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 90.6 | 0.0 56.9 1.3 -3.0 176 0.0 0.9 -11.1 73 13.1
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 91.2 | 0.0 57.8 1.4 -3.0 16.1 0.0 1.0 -11.1 49 1.8
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 887 | 0.0 | 410 03 -3.0 0.0 0.0 0.0 -1 0.6 | 399
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| 86.5 | 0.0 41.0 0.2 -3.0 0.0 0.0 0.0 -11.1 0.6 37.8
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47| 854 | 0.0 432 0.3 -3.0 13 0.0 0.0 -11.1 14 337
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 774 | 00 | 56.4 0.4 -3.0 05 0.0 0.9 0.0 25 | 247

P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 715 | 00 | 484 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 19 |27.8

P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 71.8 | 0.0 52.7 0.2 -3.0 0.7 0.0 0.3 0.0 0.1 211

P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 67.8 | 0.0 41.2 0.1 -3.0 0.2 0.0 0.0 0.0 0.6 299

P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 722 | 0.0 | 481 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 271

P4 Einfahrt 58| 743 | 0.0 58.4 0.5 -3.0 241 0.0 1.0 0.0 0.0 6.7

P4 Ausfahrt 59| 732 | 0.0 58.6 0.5 -3.0 24.0 0.0 1.0 0.0 0.0 -7.9
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 41680 | 0.0 56.3 0.6 -3.0 16.8 0.0 0.7 0.0 0.4 -3.0
Riickkihler 1, Technikgebaude, Tag 19| 78.0 | 0.0 | 459 06 -3.0 27 0.0 0.0 0.0 13 | 331
Riickkiihler 2, Technikgeb&ude, Tag 20| 78.0 | 0.0 44.7 0.5 -3.0 23 0.0 0.0 0.0 1.1 34.6
Riickkiihler 3, Technikgebéude, Tag 21| 78.0 | 0.0 44.0 0.5 -3.0 1.7 0.0 0.0 0.0 0.9 35.7
Riickkihler 4, Technikgebaude, Tag 22| 780 | 00 | 420 0.4 -3.0 2.1 0.0 0.0 0.0 04 | 369
Container Warmepumpe 1 Tag 27| 83.0 | 0.0 40.4 0.3 -3.0 9.2 0.0 0.0 0.0 1.6 37.6
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 83.0 | 0.0 416 0.3 -3.0 5.3 0.0 0.0 0.0 1.1 39.8
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 83.0 | 0.0 427 0.4 -3.0 4.8 0.0 0.0 0.0 1.5 39.6
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 83.0 | 0.0 43.6 0.4 -3.0 4.2 0.0 0.0 0.0 17 39.4
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46 (100.0| 0.0 457 0.4 -3.0 28 0.0 0.0 -15.5 45 431
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48(100.0 [ 0.0 472 0.5 -3.0 10.8 0.0 0.0 -25.9 6.7 25.2
P1 49| 920 | 0.0 | 523 0.2 -3.0 0.7 0.0 0.2 0.0 0.1 4.7
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Berechnungsprotokoll Werktag Tag innerhalb der Zeitabschnitte mit erhdhter Empfindlichkeit

Imm: "I 6" "Wilhelm-Busch-StraRe 34"

Imm: "I 6" "Wilhelm-Busch-Strake 34"

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr,eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefl,eff | LrA
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 706 | 3.0 55.3 0.6 -3.0 227 0.0 0.5 -5.6 1.3 3.2
Liegendanfahrt, Tor Nord geéffnet 38| 86.0 | 3.0 55.3 1.3 -3.0 241 0.0 0.5 -15.6 13.3 8.7
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 70.6 | 3.0 56.0 0.6 -3.0 23.6 0.0 0.5 -5.6 6.2 -3.5
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40 86.0 | 3.0 56.0 1.3 -3.0 245 0.0 0.5 -15.6 101 4.2

Name ID | LwA | Dieff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr.eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefleff | LrA
Liftungsturm 1 AuRenluft 1|56.0 | 00 57.2 0.6 -3.0 20.2 0.0 0.6 0.0 8.9 -10.7
Liftungsturm 2 AuRenluft 2560 | 00 57.1 0.6 -3.0 20.8 0.0 0.6 0.0 9.2 -10.8
Liftungsturm 3 AuRenluft 3] 56.0 | 0.0 57.1 0.6 -3.0 215 0.0 0.6 0.0 22 -18.4
Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung 6 | 540 | 3.0 49.8 0.2 -3.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 9.9
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 | 600 | 3.0 50.3 0.3 -3.0 9.8 0.0 0.0 0.0 0.0 55
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9580 | 30 49.3 0.2 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 14.5
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 69.0 | 3.0 50.4 0.1 -3.0 46 0.0 0.0 0.0 0.0 20.0
Anlage BT-A-2_GM, AuBenluftéffnung 12| 55.0 | 3.0 51.2 0.3 -3.0 0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 9.2
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 61.0 | 3.0 51.1 0.6 -3.0 1.2 0.0 0.0 0.0 0.2 4.4
Psychiatrie mit Psyct ik_NS, AuBenluftd 15| 59.0 | 3.0 56.6 0.3 -3.0 19 0.0 0.0 0.0 0.0 6.2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 68.0 | 3.0 57.0 0.2 -3.0 10.1 0.0 0.0 0.0 0.0 6.6
Ladevorgange, Rollwagen 41| 86.5 | 0.0 417 0.1 -3.0 3.7 0.0 0.0 -4.8 6.7 39.8
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 749 | 0.0 56.2 0.4 -3.0 0.0 0.0 0.8 0.0 26 23.1
P1 Einfahrt Nord Schranke 61719 | 0.0 48.5 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 26.3
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 719 | 0.0 527 0.2 -3.0 1.3 0.0 0.3 0.0 0.2 205
P2 Schranke 63| 64.4 | 0.0 39.3 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 28.1
P3 Schranke 64722 | 0.0 48.3 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 26.8
P4 Schranke 65| 748 | 0.0 58.4 0.4 -3.0 246 0.0 1.0 0.0 0.0 -6.6
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 84.8 | 0.0 56.9 1.3 -3.0 17.6 0.0 0.9 -4.8 73 13.6
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 854 | 0.0 57.8 14 -3.0 16.1 0.0 1.0 -4.8 4.9 124
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 81.7 | 0.0 41.0 0.3 -3.0 0.0 0.0 0.0 -4.8 0.6 39.3
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 740 | 0.0 56.4 0.4 -3.0 0.5 0.0 0.9 0.0 25 213
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 68.1 | 0.0 48.4 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 19 24.4
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 68.4 | 0.0 52.7 0.2 -3.0 0.7 0.0 0.3 0.0 0.1 17.7
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 65.9 | 0.0 41.2 0.1 -3.0 0.2 0.0 0.0 0.0 0.6 28.0
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 68.7 | 0.0 48.1 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 236
P4 Einfahrt 58| 709 | 0.0 58.4 0.5 -3.0 241 0.0 1.0 0.0 0.0 -10.1
P4 Ausfahrt 59| 69.8 | 0.0 58.6 0.5 -3.0 24.0 0.0 1.0 0.0 0.0 -11.3
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 41680 | 0.0 56.3 0.6 -3.0 16.8 0.0 0.7 0.0 0.4 -3.0
Riickkihler 1, Technikgebaude, Tag 19| 78.0 | 0.0 45.9 0.6 -3.0 27 0.0 0.0 0.0 1.3 33.1
Riickkiihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 78.0 | 0.0 44.7 0.5 -3.0 23 0.0 0.0 0.0 1.1 34.6
Riickkiihler 3, Technikgeb&ude, Tag 21| 780 | 0.0 44.0 0.5 -3.0 1.7 0.0 0.0 0.0 0.9 35.7
Riickkiihler 4, Technikgebéude, Tag 22| 78.0 | 0.0 420 0.4 -3.0 21 0.0 0.0 0.0 0.4 36.9
Container Warmepumpe 1 Tag 27| 83.0 | 0.0 40.4 0.3 -3.0 9.2 0.0 0.0 0.0 1.6 376
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 83.0 | 0.0 416 0.3 -3.0 53 0.0 0.0 0.0 1.1 39.8
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 83.0 | 0.0 427 0.4 -3.0 4.8 0.0 0.0 0.0 15 39.6
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 83.0 | 0.0 43.6 0.4 -3.0 4.2 0.0 0.0 0.0 1.7 39.4
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46 | 100.0 | 0.0 45.7 0.4 -3.0 28 0.0 0.0 -19.5 45 39.0
P1 49| 88.6 | 0.0 52.3 0.2 -3.0 0.7 0.0 0.2 0.0 0.1 38.3
P2 50| 724 | 0.0 47.2 0.1 -3.0 10.1 0.0 0.0 0.0 6.7 247
P3 51| 815 | 0.0 50.4 0.2 -3.0 3.9 0.0 0.0 0.0 0.0 29.9
P4 52| 84.7 | 0.0 57.7 0.4 -3.0 13.7 0.0 1.0 0.0 4.7 19.6
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5] 720 | 3.0 50.1 0.3 -3.0 29 0.0 0.0 0.0 0.0 246
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8| 720 | 3.0 49.9 0.2 -3.0 25 0.0 0.0 0.0 0.0 254
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 111720 | 3.0 51.1 0.3 -3.0 4.5 0.0 0.0 0.0 0.2 223
Psychiatrie mit Psys ik_NS, Gehat lung | 14| 75.0 | 3.0 56.8 0.3 -3.0 54 0.0 0.0 0.0 0.1 18.6
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 65.0 | 3.0 438 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 272
Liftungsoffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| 65.0 | 3.0 428 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 28.2
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Berechnungsprotokoll Nacht

Imm: "I 11" "Wilhelm-Busch-Strake 16"

Imm: "I 11" "Wilhelm-Busch-Stralte 16"

Name ID | LwA | Di,eff | Adiv,eff | Aaireff | Agr.eff | Abar,eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefl,eff | LrA

Luftungsoffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18(65.0| 3.0 56.0 0.3 -3.0 0.0 0.0 0.8 0.0 0.0 13.9
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37706 3.0 55.5 0.6 -3.0 8.1 0.0 0.5 -4.8 27 9.9
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38|86.0( 3.0 55.5 1.3 -3.0 101 0.0 0.5 -14.8 3.4 13.2

Li wt, Tor Ost geschlossen 39706 3.0 56.1 0.7 -3.0 4.9 0.0 0.6 -4.8 0.2 9.7
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40(86.0| 3.0 56.1 1.4 -3.0 5.0 0.0 0.6 -14.8 0.2 14.3

Name ID | LwA | Di.eff | Adiv,eff | Aair,eff | Agr.eff | Abar.eff | Amisc,eff | Cmet,eff | Coptime | Crefl,eff | LrA

Liftungsturm 1 AuBenluft 1(56.0| 0.0 57.2 0.6 -3.0 38 0.0 0.7 0.0 1.5 -1.7
Liiftungsturm 2 AuRenluft 2 (560 00 | 57.2 0.6 -3.0 3.6 0.0 07 0.0 15 |-16
Liftungsturm 3 AuBenluft 3 |56.0| 0.0 57.3 0.6 -3.0 47 0.0 0.7 0.0 1.9 -24

Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung 6 |54.0| 3.0 56.7 04 -3.0 0.2 0.0 0.0 0.0 0.0 26
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 160.0| 3.0 57.2 0.5 -3.0 76 0.0 0.0 0.0 0.0 0.7
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluft6ffnung 9 (580 3.0 | 56.0 0.4 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 7.6
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10(69.0| 3.0 56.1 0.2 -3.0 3.8 0.0 0.0 0.0 0.0 14.9
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12(55.0| 3.0 53.1 04 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.7 9.2
Anlage BT-A-2_GM, Fortluft6ffnung 13(61.0| 3.0 | 53.8 0.7 -3.0 8.0 0.0 0.0 0.0 2.1 6.6
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuBenluftéffnung 15(59.0| 3.0 52.5 0.2 -3.0 3.8 0.0 0.0 0.0 0.0 8.5
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16 68.0| 3.0 53.0 0.1 -3.0 12.2 0.0 0.0 0.0 0.0 8.6
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60(73.1] 0.0 48.2 0.1 -3.0 21 0.0 0.0 0.0 31 28.7

P1 Einfahrt Nord Schranke 6169.7| 0.0 | 49.1 0.2 -3.0 3.7 0.0 0.0 0.0 0.0 [197

P1 Ausfahrt Nord Schranke 6269.7 | 0.0 42.0 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30.7

P2 Schranke 63(66.7| 0.0 54.1 0.3 -3.0 0.0 0.0 0.7 0.0 1.8 16.4

P3 Schranke 641704 00 | 57.8 0.4 -3.0 0.0 0.0 11 0.0 0.0 [142

P4 Schranke 65(73.1| 0.0 | 554 0.3 -3.0 18.3 0.0 0.8 0.0 0.0 14

NEA Zuluftéffnung 66|90.0( 3.0 54.6 0.3 -3.0 15.3 0.0 0.6 0.0 1.3 26.7

NEA Abluftéffnung 67190.0( 3.0 54.9 0.3 -3.0 248 0.0 0.6 0.0 4.4 19.8

NEA Abgasrohr 68(70.0| 00 | 547 03 -3.0 9.1 0.0 0.0 0.0 0.1 8.9

NEA AuBentiir 69848 | 3.0 | 547 0.3 -3.0 185 0.0 0.7 0.0 33 |19.9
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35|80.8( 0.0 55.3 11 -3.0 9.9 0.0 0.7 0.0 1.8 18.6
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36(81.4| 00 | 563 1.2 -3.0 8.2 0.0 0.8 0.0 17 197
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53|722| 0.0 | 485 0.1 -3.0 0.8 0.0 0.0 0.0 09 |26.6

P1 Nordwest Einfahrt Nord 541659 0.0 48.9 0.2 -3.0 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 18.6

P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55|66.2( 0.0 a7 0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 275

P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56 (682 00 | 543 03 -3.0 4.1 0.0 0.7 0.0 20 |13.8

P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57669 0.0 | 57.7 0.4 -3.0 0.0 0.0 1.1 0.0 00 |10.7

P4 Einfahrt 58688 0.0 55.3 0.3 -3.0 1.3 0.0 0.8 0.0 0.0 4.0

P4 Ausfahrt 59(684| 00 | 555 03 -3.0 10.7 0.0 0.8 0.0 0.0 4.0

Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 168.0| 0.0 58.4 0.7 -3.0 21.2 0.0 0.9 0.0 6.6 -3.6
Riickkiihler 1, Technikgebéude, Nacht 23(73.0]| 0.0 56.8 1.4 -3.0 4.8 0.0 0.3 0.0 0.0 12.6
Riickkiihler 2, Technikgebéude, Nacht 24(73.0| 0.0 56.4 1.3 -3.0 45 0.0 03 0.0 0.0 13.5
Riickkiihler 3, Technikgebaude, Nacht 25|73.0| 0.0 | 56.0 13 -3.0 4.9 0.0 0.2 0.0 0.0 |[136
Riickkiihler 4, Technikgebdude, Nacht 26|73.0( 0.0 55.4 1.2 -3.0 4.8 0.0 0.1 0.0 0.3 14.7
Container Warmepumpe 1 Nacht 31|77.0| 0.0 54.7 11 -3.0 7.7 0.0 0.1 0.0 0.3 16.8
Container Warmepumpe 2 Nacht 32|77.0( 0.0 54.8 1.1 -3.0 12.3 0.0 0.1 0.0 0.1 1.9
Container Warmepumpe 3 Nacht 33|77.0( 0.0 54.8 1.1 -3.0 14.4 0.0 0.1 0.0 0.8 10.3
Container Warmepumpe 4 Nacht 34|77.0| 0.0 54.9 11 -3.0 14.7 0.0 0.1 0.0 25 1.7

P1 49 (86.6| 0.0 453 0.1 -3.0 0.8 0.0 0.0 0.0 0.4 43.7

P2 50|74.0(| 00 | 56.2 03 -3.0 18.7 0.0 0.9 0.0 26 3.4

P3 51(79.8| 0.0 58.2 0.4 -3.0 10.7 0.0 1.1 0.0 0.7 13.1

P4 52|83.1( 0.0 56.0 0.3 -3.0 9.1 0.0 0.8 0.0 1.3 213

Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5|72.0| 3.0 57.1 0.7 -3.0 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 17.3
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 (720 3.0 | 56.1 0.5 -3.0 4.0 0.0 0.0 0.0 0.1 17.5
Anlage BT-A-2_GM, Geh&useabstrahlung 11720 3.0 53.5 0.4 -3.0 27 0.0 0.0 0.0 23 23.7
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehéuseabstrahlung | 14 | 75.0 | 3.0 52.8 0.2 -3.0 6.9 0.0 0.0 0.0 0.0 211
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 1765.0| 3.0 56.3 04 -3.0 0.0 0.0 0.8 0.0 0.0 13.6
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Werktag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 11 12 13 14 15 16 17 18
P1 49| 22,7\ 34,3| 352| 37,7| 40,0/ 42,3| 44,00 46,9
P2 50| 31,2| 26,9| 26,7| 26,7 250| 27,8 259| 1838
P3 51| 46,9| 44,2 445 419 37,0/ 34,0 32,4| 28,6
P4 52| 10,8| 15,0/ 159| 19,0/ 19,9| 23,7| 250| 27,6
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53 8,5| 11,3| 11,9| 19,8| 24,3| 254| 26,0/ 26,7
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 69| 194 20,3| 23,6/ 26,6/ 28,4 28,7| 33,5
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 39| 16,8| 17,5/ 19,6/ 20,2| 21,7| 22,8| 26,1
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 13,8/ 19,1] 20,0/ 234| 285 31,1 30,9 27,9
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 31,6/ 38,8 40,3| 34,9 30,3| 27,7/ 26,3| 235
P4 Einfahrt 58/ -53| -36| -42| -7,7/ -70| -6,1 -56| -48
P4 Ausfahrt 59| -79| -85| -88 -904 -81| -73/ -68| -59
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 9,2/ 12,0/ 12,6/ 19,3| 26,0| 27,1| 27,9 29,2
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 11,6/ 23,2| 24,1 28,1 30,5/ 30,3| 32,2| 36,9
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62 79| 204 21,1 22,2) 22,7| 24,5| 254 28,0
P2 Schranke 63| 3,5/ 20,6| 21,9 23,7| 30,2 31,1 31,2 27,2
P3 Schranke 64| 36,1 41,0/ 41,7 37,4| 33,4 30,8/ 29,5 26,7
P4 Schranke 65 -2,9| -2,0| -2,4| -40f -34| -26| -21| -13
NEA Zuluftéffnung 66| 16,9| 253| 23,9| 26,9| 37,3| 32,6/ 40,7 38,2
NEA Abluftéffnung 67| 32,3| 26,8| 256| 28,4| 255 29,6 27,4 16,9
NEA Abgasrohr 68| 11,9| 12,04 10,9/ 155 16,5| 17,6| 17,1 11,5
NEA Aufentir 69| 156| 19,4| 17,2| 22,2| 31,3| 254| 34,5 27,3

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 11 12 13 14 15 16 17 18

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 |-20,7| -20,1| -20,0| -10,1| -8,8| -8,8| -13,1| -13,9
Luftungsturm 2 AuRenluft 2 | -20,8| -20,3| -20,2| -11,3| -12,0/ -8,9| -15,0| -14,6
Luftungsturm 3 AuBenluft 3 |-20,9| -21,6| -20,3| -17,6| -12,1| -16,5| -15,9| -15,9
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 3,1 0,8 0,7 09 -13| -1,1] -14| -0,3
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5| 285 27,2| 27,7| 27,4 27,2| 26,6| 258| 244
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 5,6 5,0 6,2 700 12,2] 11,8] 11,2 9,8
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7| 12,0/ 85| 87| 81 79 75 69 59
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 25,7\ 252| 254\ 257| 26,7\ 27,3| 26,6| 25,1
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9| 17,1 149| 155 156| 16,5/ 16,4| 16,0) 14,1
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 14,1 15,7 16,4| 16,9| 20,5| 21,9| 21,6| 20,7
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 15,6| 13,5| 14,6 17,1 21,8| 24,2| 26,0| 27,3
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| -0,2| -0,1 1,3| 46| 101 11,1 11,9| 12,8
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 3,0 7,3 40 62 60 63 63 123
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 10,9 17,2) 17,6| 19,0/ 18,8| 20,5| 21,3| 22,1
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| -4,2 5,0 54 6,0 7,3 8,1 10,0| 10,2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16 1,1 54 59 6,9 8,0 8,6/ 10,0/ 11,0
Luftungséffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 12,3| 28,0/ 30,1 31,3| 32,2| 29,1 26,8| 23,8
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| 10,8| 27,1| 29,0/ 30,5/ 32,9| 30,1| 27,7| 24,5
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| 355| 34,3 36,1 37,5/ 34,9| 350| 329 274
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 35,3| 32,8| 34,5/ 37,4| 359| 36,6/ 34,3 283
Rickkuhler 3, Technikgebaude, Tag 21| 35,4| 32,0/ 33,8/ 36,8/ 36,2/ 37,6/ 353| 28,9
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 31,9/ 31,6/ 33,9 350 37,0 388| 36,3 304
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27| 35,9 358| 36,1 38,6| 37,6/ 39,6/ 38,6| 33,5
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 38,8/ 37,4| 37,4| 39,6| 40,0/ 41,7| 40,7| 344
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 36,5/ 37,9/ 37,3| 39,3| 40,5| 41,6/ 40,7| 341
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 36,9| 37,9| 37,6/ 39,4| 40,8| 41,3| 40,5/ 33,6
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35/ 294 80| 88 124 11,3| 153| 16,6/ 17,9
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 26| 62 74| 99 99 14,0 159| 19,2
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| -54| -59| -2,8 1,0 1,8 4.9 8,8 9,4
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| -19/ -01 34| 69 6,6 103] 14,1 151
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| -74| -68| -2,3| -58 -56| -19| -04| -27
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40, -34| -1,0 3,5 0,7 11 5,8 7,7 2,2
Ladevorgange, Rollwagen 41| 36,1 351| 354| 359| 36,2| 43,9 43,6| 26,5
Ladevorgange, Paletten 42| 26,3| 25,3| 256| 26,1 26,4| 34,1 33,7| 16,7
Sauerstoffanlieferung 43| 51,2\ 43,1 44,4 441 46,4 48,2 46,7 40,2
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 24,1 29,8| 30,8 33,8/ 38,7 415 413| 383
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| 19,5| 25,1| 26,2| 29,2| 34,1| 36,9 36,6| 33,6
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 38,4| 343| 31,4| 355| 38,00 435| 429 37,3
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47| 25,4| 23,7| 23,7\ 26,2| 29,8 32,8| 32,5/ 291
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48| 26,6| 22,8| 24,4 24,6| 23,0 24,3| 22,6| 16,7
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Werktag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.[ID| 19 | 110 | 111 | 112 | 113 | 114 | 115 | 116
P1 49| 48,9| 47,8| 49,8| 46,7| 43,4| 43,3| 36,2| 257
P2 50| 11,8 6,0 4,9 2,7 2,5 -0,2| -3,7| -4,2
P3 51| 23,5/ 20,5/ 18,8| 158| 13,5 10,1 4,9| 43
P4 52| 28,8| 26,6/ 27,0/ 27,4| 30,3| 32,4| 37,4 425
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 27,9| 26,0| 32,5/ 33,3| 37,0| 42,8/ 359| 281
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 38,0/ 29,4| 24,8| 21,1 16,0/ 146| 27| -55
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 30,8/ 39,7| 33,7| 27,5/ 19,5| 18,5 20,7| -3,2
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 22,4 17,8| 14,5| 11,2 7,9 29| -74| -89
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 20,6/ 19,0/ 16,5/ 14,5/ 10,2| -0,8| -7,9| -9,7
P4 Einfahrt 58| -3,0/ 09| 10,1 21,5| 24,8 27,1 32,1| 36,7
P4 Ausfahrt 59| -4,0/ 02| 95| 204| 234| 256| 30,7| 354
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 31,4| 29,0| 34,5| 33,8/ 37,0/ 40,9 354| 26,0
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 40,1 27,9| 259| 22,8/ 19,9| 194| 63| -05
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 34,6| 41,9| 36,9| 314| 26,5 21,9| 25,1 0,6
P2 Schranke 63| 24,1 19,9| 17,1 12,1 10,3| -4,8| -10,3| -13,0
P3 Schranke 64| 23,7| 22,4| 20,0/ 149| 9,0/ 06| -3,8/ -62
P4 Schranke 65/ 02| 35| 71| 255/ 28,1| 30,0/ 34,4| 38,7
NEA Zuluftéffnung 66| 24,7| 20,1| 14,6/ 13,5 9,8/ 63| 33| 15
NEA Abluftéffnung 67| 13,7 85| 7,7 55/ 73| 36/ 20/ 09
NEA Abgasrohr 68 1,8 -24| -3,1| -47| -6,1| -83| -21,9| -22,5
NEA AuRentir 69| 17,8/ 95| 7,9/ 33| 33| 03 -23| -27

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.ID| 19 | 110 | 111 | 112 | 113 | 114 | 115 | 116

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 13| -29| 02| 054 -76|-106| -69| 6,2
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 -1,4| -3,3| 03| -0,2| -7,7| -10,6/ -7,2| 6,0
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 -1,5| -3,6/ -0,5| -0,3| -9,0| -10,7| -8,6 57
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 -0,8| -14| -1,7, -24| -2,5| -3,6| -29| -0,2
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5| 22,3/ 19,5| 19,2| 17,9 124| 72| -19| -15
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 7,6 4.4 4,5 3,1 -2,9| -7,3| -17,2| -16,9
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 45 34| 26 1,8/ -6,0/ -55| -95| -87
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 229| 20,6| 19,4 17,1 10,2| 9,6/ 25| 29
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9 | 12,0, 10,0/ 9,5 81 2,0 -04| -12,6| -12,2
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 18,9| 19,7 16,9| 14,0/ 121 65 62 24
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 27,1 26,7| 25,6| 23,7| 23,3 22,4 7,0 6,3
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| 12,2| 10,6 11,2 9,5/ 95| 90| -11,6] -12,2
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 10,7 9,8 85| 52| 30 -05 11 2,3
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 23,2 23,9| 23,0 22,7| 23,8| 25,1 27,4| 29,3
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15/ 10,0/ 12,0 10,4| -0,0 1,6 3,5 6,1 6,4
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 10,0 9,2/ 10,5| 18,3| 19,9| 21,8/ 24,6| 259
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 20,1 17,1 155| 11,0 39| -6,3| -10,2| -12,2
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| 20,7| 17,4| 159 11,2 5,0/ -5,6| -10,0| -12,0
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| 24,4 21,1 19,5| 17,8| 12,8| 10,8 -16| -3,3
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 25,0/ 21,5| 20,4| 17,6| 12,6| 10,7 -1,6| -2,7
Rickkuhler 3, Technikgebaude, Tag 21| 25,5/ 21,5/ 20,4| 17,5/ 12,3| 10,5| -1,8/ -2,3
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 26,6/ 22,8| 21,6/ 18,9 12,0, 104| -1,6/ -25
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27| 29,00 25,6 24,7| 229| 154| 12,7 43 3,5
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 29,5/ 23,9| 19,8| 19,3| 13,9, 12,8 3,9 2,9
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 25,7 20,9, 18,3| 16,8| 13,9| 12,7 4,6 4,0
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 25,8/ 20,5| 19,6 17,5| 15,8| 14,5 54 4,4
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 18,6| 156| 19,4| 22,4 24,5 26,9| 32,0/ 37,7
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 20,3| 17,8| 20,5| 24,0/ 26,3| 28,6| 33,2| 37,6
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 12,7 6,2| 10,7| 11,7 50| -0,3 1,0/ 11,0
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 17,1 10,7| 14,1 16,0/ 10,5 1,5 3,3] 141
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39 7,5 41| 10,5/ 104 3,00 -1,8 1,11 18,3
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 131 6,1 15,2/ 155/ 7,7/ 09| 32| 232
Ladevorgange, Rollwagen 41| 22,00 131 111 89| 93] 70/ 69 77
Ladevorgange, Paletten 42| 12,2 3,3 1,3 -0,9| -0,5| -2,8] -29| -21
Sauerstoffanlieferung 43| 36,3| 31,8| 30,6| 257| 27,7 255| 19,5 19,6
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 32,9| 28,1| 254 21,8| 17,3| 12,8/ 2,0 0,4
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| 28,2| 23,5\ 20,8| 17,2| 12,7 8,1 -28| -44
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 28,0) 17,7 143 11,8/ 96| 6,0/ 594 46
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47| 23,5/ 18,8| 16,0/ 12,5 8,1 38/ -51| -6,1
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48 8,8 4.1 2,5 06| -08| -24| -72| -7,8
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Werktag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.ID| 117 | 118 | 119 | 120 | 121 | 122 | 123 | 124
P1 49| 27,5/ 29,7| 30,4 31,1 30,4| 33,1 32,9 32,6
P2 50| -4,1| -58| -4,1| -45| -35| -38| -3,7| -32
P3 51| 44| 26| 52| 46, 62| 66| 73| 77
P4 52| 41,4| 44,2 43,3| 43,1 40,3| 43,6| 43,1| 43,0
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 29,0 23,2| 19,1 73| 43 1,0/ 05| 04
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| -43| 11,8] 116/ 89 79 87 96| 108
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 0,8 14| -33] 114 114 128 12,7| 129
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -9,6| -11,2| -10,3| -9,2| -10,0| -11,0| -10,7| -10,3
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| -10,1| -11,0| -83| -9,2| -83| -9,0, -88| -86
P4 Einfahrt 58| 38,3| 30,1 28,8/ 27,5/ 229| 27,7\ 27,3| 27,0
P4 Ausfahrt 59| 38,5/ 29,0/ 26,5/ 24,9| 21,8| 26,4| 26,1| 259
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 28,2 19,9 91 42| 33 06| 04 02
P1 Einfahrt Nord Schranke 61 0,0/ 15,8 13,7| 12,8| 12,9| 12,8| 13,6 14,8
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 4,1 -2,8 0,5/ 14,8/ 15,0 16,3| 16,3| 16,5
P2 Schranke 63| -12,6| -12,0| -12,6| -11,7| -10,7| -12,8| -12,7| -12,2
P3 Schranke 64| 66| -754 -48 -58 -48 -54| -52| -50
P4 Schranke 65| 40,7| 34,8| 32,8| 33,5 28,2| 32,7| 32,2| 31,9
NEA Zuluftéffnung 66| 1,2 12| 004 24 13 15 32 33
NEA Abluftéffnung 67| -05/ 02| 204 15 15 22| 26| 24
NEA Abgasrohr 68| -23,2| -22,8| -10,8| -16,7| -22,5| -21,3| -19,7| -19,6
NEA Aufentir 69| -42| -56| -1,5/ -3,3] -3,5 -3,7| -2,0/ -19

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.ID| 117 | 118 | 119 | 120 | 121 | 122 | 123 | 124

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 57| 10,2 11,8| 13,9| 17,1 19,2| 194 19,9
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 49 99| 11,4 13,5 16,6| 18,7 19,1 19,7
Luftungsturm 3 AuBenluft 3 47| 10,4| 11,0/ 13,0, 159| 18,3| 18,7| 194
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 2,0/ 16,8/ 17,5/ 19,3| 21,4| 24,0 24,6| 252
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 6,6 3,9 3,0 2,4 0,8 2,4 4,6 6,0
Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung 6 -7,3| -10,8| -10,9| -11,4| -13,5| -11,5| -11,0| -12,6
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 24| 13| -20 -28 -49| -36| -32| -29
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 9,2 5,1 4,4 4,2 3,3 4,8 4,6 4,9
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9| -10,8/ -9,7| -9,9| -10,0| -10,9| -10,4| -10,3| -10,3
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10, 77, 78 74| 70 68| 74 75 717
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 14,0/ 20,0, 20,4| 20,4| 19,0/ 17,8| 17,3| 16,0
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| -11,1} -0,8/ -0,3| -0,0f -2,1| -3,1| -3,3] -3,8
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 6,00 93, 97, 97| 10,7| 6,7 52| 45
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 28,6| 26,2| 25,5| 27,5 26,3| 26,2| 26,3| 26,1
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15 6,6 7,3 8,7| 14,3| 12,8| 12,0| 12,1| 121
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 25,0/ 20,7| 16,6| 13,7 11,9| 13,1 12,9/ 16,0
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| -12,8| -14,1| -11,9| -11,6] -12,0| -12,2| -12,1| -10,5
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| -12,6| -12,0| -11,8| -11,5| -11,9| -12,1| -12,0| -11,8
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| 54| -21| 12| -22| -28| -16| -12] -13
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 4,7, 16| -07, -11] -25 -14| -13| -02
Rickkuhler 3, Technikgebaude, Tag 21 41| 1,7/ 02| -08 -23 -11 -11| -07
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 08, -13 65 44 -06, -05 -09 -08
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27 4,3 5,2 6,1 8,6 54 5,9 6,6 6,8
Container Warmepumpe 2 Tag 28 3,6 4.6 4,7 9,0 4,3 52 5,8 58
Container Warmepumpe 3 Tag 29 55/ 43 7,9 8,3 4,2 57 6,0 6,0
Container Warmepumpe 4 Tag 30 6,1 7.4 71 6,3 4.4 6,1 6,2 59
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 39,2| 36,2| 36,7| 36,9 32,2| 36,4 359| 357
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 38,5/ 36,6/ 37,00 37,0/ 34,4| 37,8/ 37,4 37,3
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 14,0 14,3| 15,9| 17,6 16,7| 17,7 17,0| 16,4
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 20,3| 19,7| 21,5| 23,7| 23,3| 23,5| 22,7| 22,3
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 14,8] 19,7 20,1| 22,3| 21,9| 25,8| 25,8| 26,1
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 19,2\ 25,0| 25,7\ 28,1 27,8/ 30,8/ 30,9 31,2
Ladevorgange, Rollwagen 41 71 4,1 59| 5,0 75 98 99 101
Ladevorgange, Paletten 42| -2,7| -57| -4,0| -48| -23 0,0 0,1 0,3
Sauerstoffanlieferung 43| 19,9 17,3| 19,6/ 20,1| 19,3| 18,8| 19,0/ 19,2
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44, 0,0 -21| -14 -01 0,0/ -1,8/ -16| -1,0
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| -4,7| -6,9| -6,2| -48| -47| 66| 64| -57
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 4,3 29| 494 58 54 59 64 68
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47| -6,1| -76| -65 -61| -57 -66| -64| -6
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48| -7,7| 9,8/ -80| -83| -75| -81| -74| -7,6
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Werktag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 125 | 126 | 127 | 128 | 129 | 130 | 131 | 132
P1 49| 31,1 29,5| 28,4| 23,8/ 19,9/ 196 13,1 125
P2 50| -24| -18| -12| -054 -06| -1,0 149 159
P3 51 99| 10,9/ 11,0/ 10,7| 12,5| 14,8/ 31,6 33,9
P4 52| 41,5| 40,1 39,6/ 37,8/ 36,6/ 36,0, 32,6/ 30,9
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| -1,1| -14| -15 -2,1| -26| -2,9| -43| -47
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 12,0/ 6,0/ 44| -7,3 -52| -700 -79| -79
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 11,6| -6,0/ -7,0/ 35 48| 4,7 -10,2| -10,1
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -9,7| -9,9| -10,5| -11,1| -10,4| -10,6| -10,2| -9,2
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| -7,4| -58| -40| -38 -44| -30 165 16,6
P4 Einfahrt 58| 26,0| 25,2| 249| 21,8 21,4| 21,9/ 193] 181
P4 Ausfahrt 59| 25,1 24,3| 23,9 21,1 19,8| 19,2| 17,7 16,7
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| -0,5| -1,00 -1,2| -18 -2,2| -24| -33| -37
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 16,0, 98| 97, -34| -13| -30 -4,0 -39
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 16,4| -2,3| -51| -2,0 8,8 8,7/ -66| -7,0
P2 Schranke 63| -10,8| -11,1| -12,7| -13,6| -12,4| -12,9| -13,3| -11,1
P3 Schranke 64| -3,04 -24| 0,1, -02| -0,7/ 07| 20,1 20,3
P4 Schranke 65| 30,8| 29,8| 29,5/ 26,7| 258 24,6/ 22,8| 22,2
NEA Zuluftéffnung 66| 36| 36| 33 28 19/ 09 19| 02
NEA Abluftéffnung 67| 21 24 15| 23] 24 15| 25| 29
NEA Abgasrohr 68| -20,7| -19,1| -19,5| -19,3| -17,5| -18,1| -19,5| -20,0
NEA Aufentir 69| -3,1| -15/ -19| -24| -33 -42| -304 -47

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 125 | 126 | 127 | 128 | 129 | 130 | 131 | 132

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 19,00 17,6| 16,4 14,6| 12,8 12,1 8,1 6,4
Luftungsturm 2 AuRenluft 2| 193| 17,7 17,0 151 13,3| 125| 85 6,7
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 19,8/ 18,1| 17,5/ 15,6| 13,8/ 13,0 8,9 7,0
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 26,9| 28,2| 28,6/ 29,6/ 30,4| 30,5 26,1| 22,1
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 12,5/ 15,2| 18,2| 18,5/ 12,6/ 10,8| 22,8 21,8
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 26| -21 1,0 39 -03| -24 54 4,2
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 29| 58 81 88| 56| 46| 126 111
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 89| 10,9 11,5/ 20,5/ 21,2| 19,7 17,0/ 20,3
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9 | -10,0 -6,6| -6,4| -48 04| -32| -21 2,6
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 12,8| 13,8 14,3| 21,2| 20,8| 21,3| 104 113
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 1 9,0 5,3 51 9,9 12,7 12,6 7,2 6,3
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| -6,5| -9,2| -98| -9,8/ -83| -98| -11,0] -11,2
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 19| -0,3| -05 1,5 14| 02| 07/ 09
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 25,8| 25,1| 25,0 24,3| 23,6| 22,3| 12,7| 10,2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| 11,4| 10,8| 10,7| 10,1 9,7 6,1 -1,8| -3,7
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 14,8| 13,9| 13,6| 12,7, 11,9| 11,6 3,8 25
Luftungséffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| -11,6| -11,0| -10,0| -85| -8,6| -95 -7,8/ -99
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| -11,5| -11,3| -10,9| -7,2| -7,5| -9,5| -7,9| -9,3
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| -0,9 1,3 1,7 34, 07 1,0 15,0| 24,4
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| -0,8) 05 1,8/ 3.1 1,8 13| 59| 88
Rickkuhler 3, Technikgebaude, Tag 21| -0,5 -0,3| 0,7/ 4,0 38 1,7/ 52| 11,8
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 06| -02| -0 1,1 3,7 12| 31 127
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27 6,4 6,9 6,8 6,6 9,7 9,4 7,8 10,5
Container Warmepumpe 2 Tag 28 51 59 57 5,9 8,5 8,1 6,6 8,3
Container Warmepumpe 3 Tag 29 5,2 6,1 59 6,2 8,6 8,2 7,0 9,3
Container Warmepumpe 4 Tag 30 55 6,3 6,0 6,3 8,5 8,2 71 11,3
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 34,4| 32,9| 32,3| 29,8/ 27,6| 26,9 22,3| 19,8
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 36,1| 34,8 34,3| 32,2| 29,8/ 29,0) 256| 24,5
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 12,8 41 3,7 1,6 -0,3| -1,1| -46| -6,0
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 18,5/ 63| 6,8 47, 31 25 -10] -24
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 26,0] 19,2| 17,0 9,0 4.8 35| -1,8| -2,8
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 31,1 22,9| 20,2 11,00 7,0 55| 08 06
Ladevorgange, Rollwagen 41 96| 88| 84| 96| 98| 74 97| 83
Ladevorgange, Paletten 42| -0,2| -1,0, -1,4 -0,2| -0,0| -24| -01| -1,5
Sauerstoffanlieferung 43| 18,7\ 20,5| 21,3| 22,1| 20,8/ 20,5| 26,6/ 358
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44, 0,1 -0,0/ -0,8/ -11 0,1 1,0/ -0,6 1,3
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| -46| -4,8| -55| -59| 47| -394 -54| -34
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 7,0 71 69 7,0 71 74 66| 73
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47| -55| -53| -52| -44| -42| -46| -38 07
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48| -6,9| -58| -52| -42| -62| -60 -23 51
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Werktag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 133 | 134 | 135 | 136
P1 49| 12,3| 12,6| 13,7| 143
P2 50| 16,2 17,3| 21,2| 26,1
P3 51| 32,9| 32,3| 357| 42,7
P4 52| 29,8| 29,6| 14,2 9,6
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| -5,1| -49| -4,2| -35
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| -8,2| -8,2| -8,0/ -1,5
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| -8,9| -9,0| -7,5| -7,7
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -8,5| -7,3] -4,9| 12,0
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 16,6| 14,8| 17,3| 21,9
P4 Einfahrt 58| 15,6| 14,7 -4,1| -53
P4 Ausfahrt 59| 16,2 15,7| -4,8| -7,7
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| -4,1| -3,9| -3,1| -24
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| -2,3| -3,7| -4,0 1,6
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| -7,00 -6,6| -3,8/ -42
P2 Schranke 63| -11,0, -99| 6,6/ -54
P3 Schranke 64| 20,2| 18,5| 21,1 258
P4 Schranke 65/ 19,8/ 19,0/ 0,1 -25
NEA Zuluftéffnung 66| -0,1 29| 49| 225
NEA Abluftéffnung 67| 35/ 37| 78 298
NEA Abgasrohr 68| -16,7| -16,2| -12,7| 10,9
NEA Aufentir 69| -3,8/ -18 1,8/ 15,7

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 133 | 134 | 135 | 136

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 5,1 33| -6,7| -19,1
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 54| 34| -6,9|-19,2
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 5,6 0,8 -7,1| -19,1
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 18,8/ 15,9 7,5 4.4
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5| 21,3| 20,4| 22,2| 26,7
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 3,1 1,4 0,9 1,4
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7| 10,8/ 9,9 11,0/ 1611
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 21,4 20,8| 22,5/ 211
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftdffnung 9 3,5 3,4 0,8 2,4
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 13,5| 17,3| 18,4| 17,9
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 1 8,0 74| 15,1 12,9
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftdffnung 12| -11,0] -12,0| -9,5| -8,1
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 14 1,5 7,0/ 6,6
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14, 94| 79| 66| 121
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| -4,2| -56| -6,8| -39
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16 1,7 14| -0,8 0,2
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| -85 -7,4| -51 1,6
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| -9,1] -8,0| -4,8 0,7
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| 25,2| 24,00 26,5/ 32,5
Ruckkuhler 2, Technikgebdude, Tag 20| 20,8| 24,3| 27,1| 33,3
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21| 10,0f 20,2| 26,7| 33,8
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 89| 81| 21,7, 326
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27| 17,8| 14,2| 18,9| 34,6
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 17,6 14,3| 156| 352
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 17,8| 14,8/ 16,1 36,0
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 17,6| 14,9| 17,0/ 36,8
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35/ 17,3| 146| 4,0 3,2
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 23,8/ 23,7| 67| 23
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| -6,6| -7,2| -6,5| -57
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38/ -26| -32| -19| -16
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 42| -55| -7,3] -85
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40, -0,7| -21| -3,6| -42
Ladevorgange, Rollwagen 41 74| 7,7) 13,2 23,5
Ladevorgange, Paletten 42| -2,5| -2,2 34| 13,7
Sauerstoffanlieferung 43| 45,6| 47,4| 49,6| 50,0
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 38| 7.8 94| 21,0
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45/ -1,0 3,1 47| 16,3
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 12,3| 15,8| 18,5/ 33,2
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47| 31 8,7 13,1 205
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48 9,7/ 16,7| 20,4| 24,7
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Sonn-/Feiertag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 11 12 13 14 15 16 17 18

P1 49| 21,1| 32,7| 33,6/ 36,1| 384| 40,7| 42,4 453
P2 50| 30,4| 26,0| 25,8| 259 24,2| 26,9 250| 18,0
P3 51| 454| 42,7| 429| 40,4| 355| 32,4 30,9| 271
P4 52| 93| 13,5| 14,4| 17,5/ 18,4| 22,2| 23,5| 26,1
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53] 69| 97| 10,3| 18,2 22,7| 23,8 244| 251
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 53| 17,8] 18,7| 22,0 25,0 26,8 27,1 31,9
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 2,3| 15,2| 159| 18,0/ 18,6| 20,1 21,2| 24,5
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 12,9| 18,2| 19,1| 22,5/ 27,6| 30,2| 30,0/ 27,0
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 30,1| 37,3| 38,8/ 33,3| 28,8/ 26,1 24,8| 22,0
P4 Einfahrt 58/ -6,8/ -51| -58/ 92, -85 -76| -7,1| -6,3
P4 Ausfahrt 59| -9,5/ -10,1| -10,3| -10,5| -9.6| -88| -83| -74
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 76| 10,4 11,1 17,7| 24,4 255| 26,3| 27,6
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 10,0| 21,7| 22,5/ 26,5/ 28,9| 28,7| 30,6/ 353
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 63| 18,8| 19,5/ 20,6| 21,1 22,9| 23,8 264
P2 Schranke 63| 26| 19,7 21,0/ 22,8| 29,3| 30,2| 30,3| 26,3
P3 Schranke 64| 34,6/ 39,5/ 40,2| 359| 31,9 293| 28,0 252
P4 Schranke 65 -44| -35| -39 -55 -49  -41| -36| -29
NEA Zuluftéffnung 66

NEA Abuftdffnung 67

NEA Abgasrohr 68

NEA Auf3entur 69

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 11 12 13 14 15 16 17 18

Luftungsturm 1 AuBenluft 1|-19,0| -18,4| -18,3| -84| -7,1| -7,1| -11,4| 12,2
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 | -19,1| -18,7| -18,5| -9,6| -10,3| -7,2| -13,3| -12,9
Luftungsturm 3 AuBenluft 3 | -19,2| -19,9| -18,6| -15,9| -10,4| -14,8| -14,2| -14,2
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 4,8 2,5 2,4 2,6 0,4 0,6 0,3 1,4
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 30,2| 28,9| 29,4| 29,1 28,9| 28,3| 27,5 26,1
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 7,3 6,7 79 8,7| 13,9] 13,5| 129| 115
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 | 13,7/ 10,2] 10,4 98, 96| 92 86| 76
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 27,4 26,9| 27,0 27,4| 28,4| 29,0/ 28,3| 26,8
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9 | 188| 16,6| 17,2| 17,3| 18,2 18,1 17,7| 15,8
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 15,8| 17,4 18,1 18,6| 22,2| 23,6| 23,3| 224
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 1) 17,3| 152| 16,3| 18,8| 23,5\ 259| 27,7| 29,0
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12 15/ 1,6 3,0 63| 11,8] 12,8/ 136 14,5
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 4,7/ 9,0 57, 79| 7,7/ 80| 8,0 140
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 12,6| 18,9| 19,3| 20,7| 20,5\ 22,2| 23,0 23,8
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| -2,5 6,7 71 7,7 9,0 98| 11,7 11,9
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16 2,8 7.1 7,6 8,6 9,7| 10,3| 11,7| 12,7
Luftungséffnung Druckuftzentrale 1 Technikgebaude 17| 14,0) 29,7 31,8| 33,0/ 33,9| 30,8/ 28,55 255
Luftungs6ffnung Druckuftzentrale 2 Technikgebaude 18| 12,5/ 28,7| 30,7| 32,2| 34,6/ 31,8/ 29,4| 26,2
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| 37,2| 36,0/ 37,8| 39,2| 36,6/ 36,7| 34,6 29,1
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 37,0/ 345| 36,2| 39,1 37,6/ 383 36,0 30,0
Rickkuhler 3, Technikgebaude, Tag 21| 37,1 33,7| 355| 38,5 37,9 393 37,0 30,6
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 33,6/ 33,3| 356| 36,7| 38,7 405 38,0 321
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27| 37,6 37,5| 37,8| 40,3| 39,3| 41,3| 40,3| 35,2
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 40,5/ 39,1 39,1| 41,3| 41,7, 43,4 42,4| 36,1
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 38,2| 39,6| 39,0/ 41,0| 42,2| 43,3| 424| 358
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 38,5 39,6| 39,3| 41,1 425| 43,01 42,2| 353
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35 46| 96| 10,4 14,0/ 12,9| 16,9| 18,2 19,5
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 42| 79| 90 115 115 156/ 17,5/ 20,8
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| -3,8| -43| -1.1 2,6 3,4 6,5/ 10,4 11,1
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| -0,2 1,5/ 50| 85 83| 11,9 158 16,7
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| -57| -52| -0,7 41| -39 -02 1,2 11
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40, -1,8 0,6 52 2,3 2,7 7,5 9,4 3,8
Ladevorgange, Rollwagen 41| 34,1 33,1| 33,4 33,9| 342| 419 415| 245
Ladevorgange, Paletten 42

Sauerstoffanlieferung 43

Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 24,1 29,7| 30,8 33,8| 38,7 415 413 38,2
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| 14,6| 20,2 21,3| 24,3| 29,2| 32,0/ 31,8| 28,7
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 37,0/ 32,9| 30,1 34,2| 36,6/ 42,1 41,5 359
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47

LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Sonn-/Feiertag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.AID| 19 | 110 | 111 | 112 | 113 | 114 | 115 | 116

P1 49| 47,3| 46,2| 48,2| 451| 41,8 41,7| 34,6| 241
P2 50/ 11,0/ 52| 40 18 16| -1,1 -45 -50
P3 51| 21,9| 19,0] 17,3| 14,2 12,0/ 86| 34| 28
P4 52| 27,3| 25,1| 255| 25,9| 28,8| 30,9 359| 40,9
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 26,3| 24,4| 30,9| 31,7 354| 41,2| 34,3| 26,5
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 36,4| 27,9| 23,2| 19,5/ 144| 1304 11| -71
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 29,2| 38,1 32,1| 259| 17,9| 16,9 19,1| -48
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 21,5/ 16,9| 13,6/ 10,3 7,0, 20 -83| -98
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 19,1 17,5| 15,0 12,9, 87| -2,3| -94| -11,2
P4 Einfahrt 58/ -4,5| -0,6/ 86| 20,0 23,2| 255 306| 352
P4 Ausfahrt 59| -55| -1,3] 79| 188 21,8| 24,0/ 29,1| 33,9
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 29,8| 27,4| 32,9 32,2| 354| 39,3 33,8 244
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 38,5/ 26,3| 24,3| 21,2| 18,3 17,8 47| -2.1
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 33,0/ 40,3| 353| 298| 249 203| 23,5 -1,0
P2 Schranke 63| 23,2/ 19,0/ 16,3| 11,2 94| -57| -11,2| -13,9
P3 Schranke 64| 22,2\ 209| 185 134| 75 -09| -53| -7,7
P4 Schranke 65 -1,3| 19| 55 239 26,5 284| 329 37,2
NEA Zuluftéffnung 66

NEA Abuftdffnung 67

NEA Abgasrohr 68

NEA Auf3entur 69

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.ID| 19 | 110 | 111 | 112 | 113 | 114 | 115 | 116

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 3,00 -1,2 19| 22 -59| -89 -52| 79
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 03| -1,6| 20 1,5 -6,00 -89 -55| 77
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 0,2| -1,9 1,2 1,4 -7,3| -9,0| -6,9 74
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 0,9 0,3 0,00 -0,7| -0,8/ -19 -12 1,5
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5| 24,00 21,2| 20,9| 19,6/ 14,1 89| -0,2| 0,2
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 9,3 6,1 6,2 48| -12| -56| -15,5| -15,2
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 6,2 51 43| 35 -43| -38 -78| -7,0
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 246| 223| 21,1 18,8 11,9 11,3| 42| 46
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9| 13,7 11,7| 11,2 98| 37 1,3| -10,9| -10,5
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 20,5| 21,4 18,6| 157| 13,8| 82| 79| 4,1
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 28,7 28,4 27,3| 254| 25,0| 241 8,7 8,0
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| 13,9| 12,3| 12,8| 11,2| 11,2| 10,7 -9,9| -10,5
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 12,4| 11,5/ 10,2| 69| 47 12| 28| 39
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 249\ 25,6| 24,7| 24,4| 255| 26,8 29,1 31,0
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| 11,7] 13,7| 121 1,7 3,3 52 7,8 8,1
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 11,7| 10,9| 12,2| 20,0, 21,6| 23,5 26,3| 27,6
Luftungsoffnung Druckuftzentrale 1 Technikgebaude 17| 21,8 18,8| 17,2| 12,7 56| -46| -85|-10,5
Luftungs6ffnung Druckuftzentrale 2 Technikgebaude 18| 22,4| 19,0| 17,6| 129 6,7 -3,9| -8,3| -10,3
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| 26,1 22,8/ 21,2| 19,5/ 145 125 0,1 -16
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 26,7\ 23,2| 22,1 193] 143| 124| 0,1, -1,0
Rickkuhler 3, Technikgebaude, Tag 21| 27,2| 23,2| 22,1 19,2| 14,0) 12,2| -0,1| -0,6
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 28,3| 245| 23,3| 20,6 13,7 12,1 0,1 -0,8
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27| 30,7\ 27,2| 26,4| 246| 17,1 14,4 5,9 52
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 31,2/ 25,6| 21,5| 21,0/ 156| 14,5 5,6 4,6
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 27,4| 22,6 19,9/ 18,5 156 14,4 6,3 57
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 27,5| 22,2\ 21,3| 19,2| 17,5| 16,2 71 6,1
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 20,2 17,2| 21,0/ 24,0| 26,2| 285| 33,7| 394
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 21,9| 194| 221| 256| 27,9| 30,2| 34,8| 39,2
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 14,3 78| 12,4) 134 6,7 1,3 2,7 12,6
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 18,8/ 12,4| 157 17,6/ 121 3,1 49| 15,7
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39 9,1 57| 12,2| 12,1 46| -0,1 2,7\ 20,0
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 14,8) 7,7| 16,8| 17,2 93| 26| 48 248
Ladevorgange, Rollwagen 41| 20,0 11,00 9,04 69| 73| 504 49| 56
Ladevorgange, Paletten 42

Sauerstoffanlieferung 43

Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 32,9| 28,1 254| 21,8| 17,3| 12,8 1,9 0,4
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| 23,3| 18,6 159 12,3 78 3,3] -76| 92
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 26,6/ 16,3| 12,9 10,4 82| 47| 45 3.2
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47

LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Sonn-/Feiertag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.ID| 117 | 118 | 119 | 120 | 121 | 122 | 123 | 124

P1 49| 25,9| 28,1| 28,8 29,5/ 28,8 31,5/ 31,3 31,0
P2 50/ -50| 66| -50| -53 -43| -46| -45 -41
P3 51 29| 1,0 36| 3,0 46| 51 58| 6,2
P4 52| 39,9| 42,7| 41,8| 41,6| 38,8| 42,1 415| 415
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 27,4 21,6| 17,5 57 2,7/ 06| -11| -1,2
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| -59| 10,2| 10,0 7,3 63| 71 8,0/ 92
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| -0,8/ -0,2| -49| 98, 98| 11,2 12| 11,3
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -10,4| -12,1| -11,2| -10,1| -10,9| -11,9| -11,5| -11,2
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| -11,7| -12,5| -9,8| -10,7| -9,9| -10,5| -10,3| -10,1
P4 Einfahrt 58| 36,8/ 28,5| 27,2| 26,0 21,4| 26,1 257| 255
P4 Ausfahrt 59| 37,0] 27,4| 24,9| 23,4 20,3| 24,9| 245 243
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 26,6/ 183 7,5 26/ 17, -10 -12 -14
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| -1,6| 142| 12,1 11,2] 11,3| 11,2] 12,0) 13,2
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62 25| -44) 11| 13,2) 13,4| 14,7| 14,7, 14,9
P2 Schranke 63| -13,5| -12,9| -13,5| -12,6| -11,6| -13,7| -13,6| -13,1
P3 Schranke 64| -82| -91| -63 -74| -63 -69 -68 -65
P4 Schranke 65| 39,2/ 33,2| 31,2| 32,0/ 26,7 31,2| 30,7, 304
NEA Zuluftéffnung 66

NEA Abuftdffnung 67

NEA Abgasrohr 68

NEA Auf3entur 69

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.ID| 117 | 118 | 119 | 120 | 121 | 122 | 123 | 124

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 74| 11,9 135 156| 18,8 20,9| 21,1 21,6
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 6,6/ 11,6/ 13,1 152| 18,3| 20,4| 20,8/ 214
Luftungsturm 3 AuBenluft 3 6,4 12,1 12,7| 147 17,6/ 20,0/ 20,4| 21,1
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 -0,3| 18,5/ 19,2/ 21,0/ 23,1| 25,7| 26,3| 26,9
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 83| 56| 47| 4.1 2,5 4.1 6,3| 77
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 56| -9,1 -9,2, -9,7| -11,8| -9,8| -9,3| -10,9
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 -0,7| 04| -03] -1,1 -32| -19 -5 -12
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 10,9 6,8 6,1 59 5,0 6,5 6,3 6,6
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftdffnung 9 91| -8,0| -82| -83| -92| -8,7| -86| -8,6
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10, 94| 95 9.1 8,7/ 84 91 92| 94
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 1) 15,7\ 21,7| 22,1 22,1| 20,7\ 19,5 19,0| 17,7
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| -94| 09 1,4 1,7 -04| -14| 16| -21
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 7,70 11,00 11,4 11,4| 124 84| 69 6,22
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 30,3| 27,8| 27,2| 29,2| 28,0| 27,9| 28,0/ 27,8
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15 8,2 9,0/ 10,3| 16,0/ 14,5| 13,7/ 13,8| 13,8
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 26,7| 22,4| 18,3| 154 13,6 14,8| 14,6| 17,7
Luftungsoffnung Druckuftzentrale 1 Technikgebaude 17| -11,1| -12,4| -10,2| -9,9| -10,3| -10,5| -10,4| -8,8
Luftungs6ffnung Druckuftzentrale 2 Technikgebaude 18| -10,9| -10,3| -10,1| -9,8| -10,2| -10,4| -10,3| -10,1
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19, 7,1 -04, 05 -05 -11 0,0/ 04, 03
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 64| 01 1,0/ 06| -08/ 03 04 1,5
Rickkuhler 3, Technikgebaude, Tag 21 58| -0,0 19| 094 -06| 06| 06 1,0
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 25 04| 82 6,1 1,1 12| 08| 09
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27 6,0 6,9 7,8 10,3 71 7,6 8,3 8,5
Container Warmepumpe 2 Tag 28 53 6,3 6,4| 10,7 6,0 6,9 75 75
Container Warmepumpe 3 Tag 29 7,2 5,9 9,6/ 10,0 59 7,4 7,7 7,7
Container Warmepumpe 4 Tag 30 7,8 9,1 8,8 8,0 6,1 7,8 79 7,6
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35/ 40,9| 37,8| 38,3| 38,5 338 38,0 37,6| 37,3
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 40,1| 38,2| 38,6/ 38,6/ 36,0/ 39,5 39,0 389
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 15,7 16,0/ 17,6| 19,3| 18,3| 19,3| 18,6| 18,0
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 22,00 21,3| 23,1| 253| 25,0| 251| 24,3| 23,9
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 16,4| 21,3| 21,7| 24,0/ 23,5| 27,4| 27,5 27,8
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 20,8 26,6| 27,4 29,7| 29,5 32,5/ 32,6/ 32,9
Ladevorgange, Rollwagen 41 50/ 21 38/ 30 54| 78 79 81
Ladevorgange, Paletten 42

Sauerstoffanlieferung 43

Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| -0,0| -2,1| -1,4| -01 0,0/ -1,8/ -16| -1,0
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| -9,5| -11,6| -10,9| -9,7| -9,5| -11,4| -11,1| -10,5
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 29| 15 36| 44 41 46| 50/ 55
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47

LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Sonn-/Feiertag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 125 | 126 | 127 | 128 | 129 | 130 | 131 | 132

P1 49| 29,5/ 28,0/ 26,8 22,2| 18,3 18,0/ 11,5/ 10,9
P2 50| -3,3| -2,7| -20| 14, -15 -19 141| 150
P3 51 84| 93 95 91| 11,0/ 13,2| 30,0/ 324
P4 52| 40,0/ 38,6| 38,1| 36,3 351| 34,5 311 294
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| -2,7| -3,0| -3,0| -3,7| -42| -45| -59| -63
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 10,4 44| 28| -89 -68 -86| -95 -95
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 10,0 -7,6| -8,6 1,9 32| 31| -118] 117
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -10,6| -10,8| -11,4| -12,0| -11,3| -11,5| -11,1| -10,1
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| -8,9| -7,3| -55| -53| -59| -45| 15,0| 151
P4 Einfahrt 58| 24,5| 23,7| 23,3| 20,3| 19,9| 20,4| 17,8| 16,5
P4 Ausfahrt 59| 23,6| 22,8| 22,4| 19,5 182 17,6/ 16,2| 152
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| -2,1| -2,6| -2,8| -34| -38 -40 -49 -53
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 14,4 82| 82 -50 -29 -46| -56| -55
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 14,8/ -39| -6,7| -3,6 7,2 71 -8,2| -8,6
P2 Schranke 63| -11,7| -12,0| -13,6| -14,5| -13,3| -13,8| -14,2| -12,0
P3 Schranke 64| -45/ -40 -15 -18] -22, -08| 186| 18,8
P4 Schranke 65| 29,2\ 28,3| 27,9 252| 24,3 23,1 21,3| 20,6
NEA Zuluftéffnung 66

NEA Abuftdffnung 67

NEA Abgasrohr 68

NEA Auf3entur 69

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 125 | 126 | 127 | 128 | 129 | 130 | 131 | 132

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 20,6/ 19,3| 18,1| 16,3| 14,5 13,8 98| 8,1
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 | 21,0 19,4| 18,6/ 16,8| 15,0 14,2/ 10,2| 84
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 21,5 19,8 19,2 17,3| 15,5 14,7| 10,6 8,7
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 28,6| 29,9/ 30,3| 31,3] 32,1| 32,2| 27,8| 23,8
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 14,2] 16,9| 19,9| 20,2 14,3| 12,5| 24,5/ 23,5
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 -1,01 -04 2,7 5,6 1,4 -0,7 71 59
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 46| 75| 98| 1054 73| 6,3 143 128
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 10,6| 12,6| 13,2| 22,2| 229 21,4| 18,7 22,0
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftdffnung 9 -8,3| -49| -4,7| -3,2 21 -1,5| -04 4,3
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 14,4| 155 16,0| 22,9| 22,5/ 23,0/ 12,1 13,0
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 10,7 7,0 6,7 11,6| 14,4| 143 8,9 8,0
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftdffnung 12| -4,8| -75| -81| -81, -6,6| -8,1| -9,3| -95
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 35/ 13 12| 32 31 19| 24| 26
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 27,5/ 26,8| 26,7| 26,0/ 253| 24,0/ 144 11,9
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| 13,1] 12,5| 12,3| 11,8 11,4 78 -0,1] -2,0
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 16,5| 15,6| 15,3| 14,4, 13,6| 13,3 54 4,2
Luftungsoffnung Druckuftzentrale 1 Technikgebaude 17| 9,9 -93| -83| -68/ -69| -7,8/ -6,1| -8,2
Luftungs6ffnung Druckuftzentrale 2 Technikgebaude 18| -9,8| -9,6| -9,2| -55| -58| -7,8| -6,2| -7,6
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19, 08| 3,04 34| 51 24| 2,7, 16,7| 26,1
Ruckkihler 2, Technikgebaude, Tag 20| 09| 22| 35 48| 35 30 76| 105
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21 1.1 1,4 2,4 57 55 3,4 6,9 13,5
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 23 1,5 16| 28 54 29 48| 144
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27 8,1 8,6 8,5 82 11,4 111 9,5 12,2
Container Warmepumpe 2 Tag 28 6,8 7,6 7,4 76| 10,2 9,8 8,3| 10,0
Container Warmepumpe 3 Tag 29 6,9 7,8 7,6 7,8/ 10,2 9,9 8,6| 11,0
Container Warmepumpe 4 Tag 30 7,2 8,0 7,7 8,0/ 10,2 9,9 8,8/ 13,0
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 36,0/ 34,5/ 339| 314| 292| 285 239 214
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 37,7| 36,4| 359| 33,8/ 31,4| 30,6/ 27,2| 26,1
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 14,5 5,8 53 3,2 1,4 06| -3,0| 44
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 20,1 8,0 84| 63| 47| 41 0,6/ -0,8
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 27,6/ 20,8| 18,6/ 10,7 6,4 51/ -0,1] -1,2
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 32,8| 246 21,9 126| 87| 72| 25 22
Ladevorgange, Rollwagen 41 76| 68 64 76| 78 54 76| 63
Ladevorgange, Paletten 42

Sauerstoffanlieferung 43

Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44, 01| -0,1] -0,8/ -11 0,1 1,0/ -0,6 1,3
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| -95| -9.6| -10,3| -10,6| -94| -85/ -10,2| -8,2
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 56| 58| 56| 57, 57 60 52 59
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47

LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Sonn-/Feiertag Tag

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 133 | 134 | 135 | 136

Luftungsturm 1 AuBenluft 1 6,8/ 5,0 -50|-17,4
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 7.1 51| -52| -17,5
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 7,3 25| -54| -174
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 20,5| 17,6 9,2 6,1
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5| 23,00 22,1 23,9| 28,4
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 4.8 3,1 2,6 3,1
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 | 12,5 11,6| 12,7 17,8
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 23,1 22,5| 24,2| 22,7
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftdffnung 9 52 5,1 2,5 41
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 15,2| 19,0/ 20,1 19,5
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 1 9,7 9,1 16,8| 14,6
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftdffnung 12| -9,3| -10,3| -7,8| -6,4
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 3.1 32 87, 83
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 111 9,6 8,3| 13,8
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| -2,5| -3,9| -51| -22
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 34| 03| 09 1,9
Luftungsoffnung Druckuftzentrale 1 Technikgebaude 17| -6,8| -5,7| -3,4 3,3
Luftungs6ffnung Druckuftzentrale 2 Technikgebaude 18| -7,4| -6,3| -3,1 2,4
Rickkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19| 26,9| 25,7| 28,2 34,2
Ruckkuhler 2, Technikgebdude, Tag 20| 22,5/ 26,0/ 28,7| 35,0
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21| 11,7\ 21,9| 28,4| 355
Rickkuhler 4, Technikgeb&ude, Tag 22| 10,6/ 98| 234, 343
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23

Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24

Ruckkuhler 3, Technikgebaude, Nacht 25

Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26

Container Warmepumpe 1 Tag 27| 19,5/ 15,9| 20,6| 36,3
Container Warmepumpe 2 Tag 28| 19,3| 16,0| 17,3| 36,8
Container Warmepumpe 3 Tag 29| 19,5| 16,5 17,8| 37,7
Container Warmepumpe 4 Tag 30| 19,3| 16,6| 18,7| 38,5
Container Warmepumpe 1 Nacht 31

Container Warmepumpe 2 Nacht 32

Container Warmepumpe 3 Nacht 33

Container Warmepumpe 4 Nacht 34

RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 189| 16,2 56| 438
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 254| 254 83| 39
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| -5,0| -56| -48| -4.1
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38/ -1,0/ -15/ -02| 0,0
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| -2,5| -39| -57 -69
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40 09| -0,5| -1,9 -26
Ladevorgange, Rollwagen 41 53| 56| 11,1 21,5
Ladevorgange, Paletten 42

Sauerstoffanlieferung 43

Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44| 38| 7,7 94| 21,0
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45| -5,7| -1,8| -0,1] 11,5
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46| 11,01 14,5| 17,2| 31,9
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47

LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48

Quelle Teilpegel Lde
Bezeichnung M.|ID| 133 | 134 | 135 | 136

P1 49| 10,7\ 11,0| 12,1 12,7
P2 50| 153| 16,4| 20,4| 25,3
P3 51| 31,3| 30,8| 34,2| 411
P4 52| 28,3| 28,1 12,6| 81
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| -6,7| -6,5| -58| -51
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| -9,8| -9,8| -9,6/ -3,1
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| -10,5| -10,6| -9,1| -9,3
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -9,4| -8,2| -58| 11,1
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 15,1 13,3| 15,8| 20,4
P4 Einfahrt 58| 14,1| 13,2| -56| -6,8
P4 Ausfahrt 59| 14,7| 141 -6,3| -9,2
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| -5,7| -55| -4,7| -4,0
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| -3,9| -53| -56| -0,0
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| -86| -82| -54| -58
P2 Schranke 63| -11,9| -10,8| -7,5/ -6,3
P3 Schranke 64| 18,7| 16,9| 19,6| 243
P4 Schranke 65| 18,3| 17,4| -14| -40
NEA Zuluftéffnung 66

NEA Abuftdffnung 67

NEA Abgasrohr 68

NEA Auf3entur 69
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.|ID| 11 12 13 14 15 16 17 18
P1 49| 16,7| 28,3| 29,2| 31,7| 33,9| 36,3| 38,0/ 40,9
P2 50| 29,8 254| 252| 252| 23,5/ 26,3| 24,4| 17,3
P3 51| 41,2| 38,5| 38,7| 36,2| 31,3| 28,2| 26,7| 229
P4 52| 51| 93| 10,2| 13,3| 14,2| 18,0| 193] 21,9
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 2,7/ 55| 6,1 14,00 185| 19,5 20,2| 209
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 0,6| 13,2| 14,0 17,3| 20,3| 22,2| 22,5| 27,3
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| -2,3| 10,6 11,3| 13,3| 13,9| 155 16,6/ 19,9
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 13,0/ 18,4| 19,3| 22,7, 27,7| 30,3| 30,1 27,1
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 25,7| 32,9| 34,4| 29,0/ 24,4| 21,8/ 20,4| 17,6
P4 Einfahrt 58| -11,4| -9,7| -10,3| -13,8| -13,1| -12,2| -11,7| -10,9
P4 Ausfahrt 59| -13,4| -14,0| -14,2| -14,4| -13,5| -12,7| -12,2| -11,3
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 34| 62| 6,8 13,5/ 20,1 21,3| 22,1| 23,4
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 53| 17,0| 17,9| 21,9| 24,2| 24,1| 26,0 30,7
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62 1,6| 14,2\ 14,8/ 159| 16,5/ 18,3| 19,1 21,8
P2 Schranke 63| 28| 19,9| 21,2| 23,0 29,5/ 30,4| 30,4| 26,5
P3 Schranke 64| 30,3| 352| 359| 31,6| 27,6/ 250  23,7| 20,9
P4 Schranke 65 -86| -7,7| -81| -97| -91| -83| -78] -7.1
NEA Zuluftéffnung 66| 28,9| 37,4| 359| 389| 49,3| 44,6/ 52,8/ 50,2
NEA Abluftéffnung 67| 44,3| 38,9| 37,6/ 40,4| 37,6/ 416| 39,4| 28,9
NEA Abgasrohr 68| 23,9| 24,0| 22,9| 27,5/ 28,5| 29,6/ 29,2| 23,6
NEA AuRentir 69| 27,7| 31,5| 29,2| 34,2| 43,4| 37,5 46,6| 39,4

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.|ID| 11 12 13 14 15 16 17 18
Luftungsturm 1 AuBenluft 1 |-22,6| -22,0| -21,9| -12,0| -10,7| -10,7| -15,0| -15,8
Luftungsturm 2 AuRenluft 2 | -22,8| -22,3| -22,2| -13,2| -13,9| -10,8| -16,9| -16,5
Luftungsturm 3 AuBenluft 3 | -22,8| -23,5| -22,3| -19,5| -14,1| -18,4| -17,8| -17,8
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 1,2 11| -1,3| -1,0/ -3,3| -3,0| -34| -2,3
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 26,6 253| 25,8| 254| 253| 24,6| 23,9| 225
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 3,7 3,1 4,3 51| 10,3 9,9 9,2 7,8
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 | 10,1 66| 68 62 60 55 50 40
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 23,7\ 23,2| 23,4 23,8| 24,8 254| 24,6| 231
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9 | 152 12,9| 13,6| 13,7| 14,6| 145 14,1 12,2
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 12,2| 13,8/ 14,5/ 15,0 18,6| 20,0/ 19,7| 18,7
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 13,7) 11,5| 12,7| 151 19,9| 223| 24,1| 254
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| -2,1] -2,0, -0,6| 27| 82| 92| 99 109
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 11 54| 21 42| 4.1 44| 44 104
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 8,9| 153| 15,7| 17,1| 16,9 18,6 19,4| 20,2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| -6,2 3,1 3,5 4,0 53 6,2 8,0 8,3
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| -0,8 3,5 3,9 5,0 6,1 6,6 8,0 9,1
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 10,4| 26,1| 28,2 29,4| 30,3| 27,2| 249| 21,8
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18 8,8/ 251| 27,1 28,6 31,0/ 28,2 258| 22,5
Ruckkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19
Ruckkuhler 2, Technikgebdude, Tag 20
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21
Ruckkuhler 4, Technikgebaude, Tag 22
Ruckkihler 1, Technikgebdude, Nacht 23| 28,6| 27,4| 29,2| 30,6/ 28,0/ 28,1 26,0 205
Rickkuhler 2, Technikgebdude, Nacht 24| 28,4| 259| 27,6/ 30,5/ 29,0/ 29,6| 27,3| 214
Ruckkuhler 3, Technikgeb&dude, Nacht 25| 28,5/ 251| 26,9 29,8/ 29,3| 30,6/ 28,3 22,0
Ruckkihler 4, Technikgebdude, Nacht 26| 25,0| 24,7| 27,0 28,0/ 30,0/ 31,8| 29,3| 235
Container Warmepumpe 1 Tag 27
Container Warmepumpe 2 Tag 28
Container Warmepumpe 3 Tag 29
Container Warmepumpe 4 Tag 30
Container Warmepumpe 1 Nacht 31| 27,9| 27,9 28,1| 30,7| 29,7| 31,6/ 30,7| 25,6
Container Warmepumpe 2 Nacht 32| 30,9| 29,5| 29,5| 31,6/ 32,0| 33,8 32,7, 26,5
Container Warmepumpe 3 Nacht 33| 28,5 29,9| 29,4| 31,4| 326| 33,6/ 32,8/ 26,1
Container Warmepumpe 4 Nacht 34| 28,9| 30,0/ 29,7| 31,5/ 32,9| 334| 326| 257
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35/ 2,1 71 8,0/ 11,5/ 10,4| 14,4 157 171
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 1,7/ 54| 65 90 90 13,1 150 184
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| -6,3| -6,8| -3,6 0,1 1,0 4,0 79 8,6
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| -2,7/ -09| 26| 6,0 58] 95| 13,3| 14,2
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| -8,2| -7,7| -32| 66| -64| -2,7| -1,3| -3,6
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40, -4,3| -1,9 2,7 -0,2 0,2 5,0 6,9 1,4
Ladevorgange, Rollwagen 41
Ladevorgange, Paletten 42
Sauerstoffanlieferung 43
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.ID| 19 | 110 | 111 | 112 | 113 | 114 | 115 | 116
P1 49| 42,8| 41,7| 43,7| 40,7| 37,3| 37,3| 30,1 19,7
P2 50| 10,4| 45| 34| 12| 10| -17| -52| -56
P3 51| 17,7| 14,8/ 13,1| 10,0, 7,8 44| -08| -14
P4 52| 23,1] 20,9| 21,3| 21,7| 24,6| 26,7| 31,7| 36,8
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 22,1| 20,2| 26,6| 27,5 312 37,00 30,1 22,3
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 31,8/ 2322| 186| 149 98| 84| -35| -11,7
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 24,6| 335| 27,5| 21,2| 13,3| 12,2| 144| -95
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| 21,7 17,1 13,8| 10,5 7,2 22| -81| -96
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 14,7| 131| 10,7| 86| 43| -6,7| -13,8| -15,6
P4 Einfahrt 58| -9,1] -52| 4,0] 154| 18,7| 21,0 26,0/ 30,6
P4 Ausfahrt 59| -94| -52| 4,0/ 150 18,0| 20,2| 253 30,0
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 25,5| 23,2| 28,7| 27,9| 31,2| 351| 29,6/ 20,2
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| 33,9| 21,6 19,7| 16,6| 13,7| 132 01| -6,7
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 28,4| 357| 30,7| 252| 20,3] 15;7| 18,9| -56
P2 Schranke 63| 23,4| 19,1| 16,4| 11,4 96| -55|-11,0| -13,8
P3 Schranke 64| 17,9| 16,6| 142| 91| 32| -52| -96|-12,0
P4 Schranke 65| -55| -23| 14| 19,7] 22,3| 24,3| 28,7| 33,0
NEA Zuluftéffnung 66| 36,8 32,1| 26,7| 255/ 21,9| 18,3| 154| 13,6
NEA Abluftéffnung 67| 25,7| 20,6| 19,8/ 17,6/ 19,4| 156| 14,0/ 13,0
NEA Abgasrohr 68| 138/ 96| 89| 73 6,0 37/ -99| -104
NEA AuRentir 69| 29,8/ 21,5/ 19,9| 154| 154| 124 98| 94

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.ID| 19 | 110 | 111 | 112 | 113 | 114 | 115 | 116
Luftungsturm 1 AuBenluft 1 -0,7| 48| -1,7| -15/ -95| -12,5| -88| 4,3
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 -3,3| -52| -16| -2,1| -96| -12,6/ -9,2| 4,0
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 -3,4| -55| -24| -2,2| -10,9| -12,6| -10,6 3,7
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 2,7 -3,3| -36| -44| -44| -55 -48| -21
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5| 204| 17,6| 17,3| 16,0, 10,5/ 53| -3,8/ -3,5
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 57 2,5 2,6 1,2| -4,8| -9,2| -19,1| -18,8
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 25 14 07, 01| -79| -7,4| -114] 10,7
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 | 21,00 18,7 17,5/ 151 82 76| 05 1,0
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9 | 1041 8,1 76| 62| 01| -24|-145] 141
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 16,9| 17,7\ 14,9 12,1| 10,2 46| 42| 05
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 25,1 24,8| 23,7| 21,8| 21,4 20,5 5,1 4,3
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftdffnung 12| 10,3 8,7 9,2 7,6 7,6 7,1 -13,5| -14,1
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13 87, 794 66| 32| 11, -24 -08 03
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 21,2\ 22,0 21,1 20,8| 21,9 23,2| 255| 27,4
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15 8,0/ 10,1 8,5/ -2,0 -0,3 1,5 4.2 4,5
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16 8,1 7,3 8,6| 16,4 18,0/ 19,9| 22,7\ 24,0
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| 18,2 15,1 13,6 9,1 2,00 -8,2| -12,1] -141
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| 18,8| 154| 13,9 9,3 3,1 -7,5| -11,9] -13,9
Ruckkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19
Ruckkuhler 2, Technikgebdude, Tag 20
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21
Ruckkuhler 4, Technikgebaude, Tag 22
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23| 17,5| 14,2| 12,6/ 10,9 6,0/ 4,04 -85| -10,1
Rickkuhler 2, Technikgebdude, Nacht 24| 18,2\ 14,7 13,5/ 10,8 58| 39| -85 -95
Ruckkuhler 3, Technikgeb&dude, Nacht 25| 18,7\ 146 13,6/ 10,6/ 56| 3,7 -87| -92
Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26| 19,7| 16,0 14,7| 121 52| 36| -85/ -94
Container Warmepumpe 1 Tag 27
Container Warmepumpe 2 Tag 28
Container Warmepumpe 3 Tag 29
Container Warmepumpe 4 Tag 30
Container Warmepumpe 1 Nacht 31| 21,1| 17,6| 16,8| 15,0 7,5 48| -3,7| -44
Container Warmepumpe 2 Nacht 32| 21,6/ 159| 11,9 11,4 6,0 4,8 -4,0 -50
Container Warmepumpe 3 Nacht 33| 17,8| 13,0/ 10,3 8,9 6,0 48| -34| -39
Container Warmepumpe 4 Nacht 34| 17,9| 12,6 11,7 9,5 79 6,6/ -2,5| -3,5
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 17,7\ 14,7| 18,6| 21,5/ 23,7| 26,0/ 31,2| 36,9
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 19,4| 16,9| 19,7| 23,1 254| 27,8/ 32,3| 36,7
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37 11,9 54 99| 10,9 420 11 0,2| 10,1
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 16,3| 99| 13,2| 15,1 96| 07, 24| 132
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39 6,6 3,2 9,7 9,6 2,1 -2,6 0,2| 17,5
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 12,3| 53| 14,3| 147 6,8, 0.1 23| 22,3
Ladevorgange, Rollwagen 41
Ladevorgange, Paletten 42
Sauerstoffanlieferung 43
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.ID| 117 | 118 | 119 | 120 | 121 | 122 | 123 | 124
P1 49| 21,5\ 23,7| 24,4| 251| 24,4 27,1 26,9| 26,6
P2 50| -56| -7,2| -56| -6,00 -50| -53| -52| -47
P3 51 -1,3| -32| -06| -11 04/ 09 16/ 20
P4 52| 35,7| 385| 37,6| 37,4 346| 37,9 374| 373
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| 23,2 17,4| 13,2 1,5 -15| -48 -53| -55
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| -10,5 5,6 53 2,6 1,7 2,5 3,3 4,5
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| -54| -49| -96| 52 52| 66| 65 67
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -10,3| -11,9| -11,0 -9,9| -10,7| -11,8| -11,4| -11,0
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| -16,0| -16,9| -14,2| -15,1| -14,2| -14,9| -14,7| -14,5
P4 Einfahrt 58| 32,2| 24,0| 22,6/ 21,4 16,8| 21,5 211| 20,9
P4 Ausfahrt 59| 33,1 23,5| 21,1 19,5/ 16,4| 21,0/ 20,6 204
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| 22,4\ 14,0 3,3 -16| -2,5 -52| -554 -57
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| -6,2| 96| 75 66| 67 66/ 74 86
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| -2,1| -9,0/ -58 8,6 8,7/ 10,1 10,1 10,2
P2 Schranke 63| -13,4| -12,7| -13,3| -12,4| -11,4| -13,5| -13,5| -12,9
P3 Schranke 64| -12,4| -13,4| -10,6| -11,7| -10,6| -11,2| -11,0| -10,8
P4 Schranke 65| 35,0 29,0f 27,1 27,8] 22,5| 27,0/ 26,5 26,2
NEA Zuluftéffnung 66| 13,3| 13,2| 12,1 14,5| 13,3| 13,6| 152 154
NEA Abluftéffnung 67| 11,5/ 12,3| 14,0 13,5| 13,5/ 14,2| 147| 144
NEA Abgasrohr 68| -11,2| -10,8 1,3| -4,7| -10,4| -9,2| -7,7| -75
NEA Aufentir 69| 794 64 106, 8,7 85 83| 10,0 10,2

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.ID| 117 | 118 | 119 | 120 | 121 | 122 | 123 | 124
Luftungsturm 1 AuBenluft 1 3,8/ 83| 99 12,0/ 152| 17,2| 17,4| 18,0
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 3,00 79| 95| 11,5/ 146| 16,8 17,1 17,8
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 2,8 8,5 91 11,0/ 13,9| 16,4| 16,8 17,5
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 -3,9| 14,8| 15,6| 17,4| 19,5| 22,0 22,6| 23,3
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 4,7 1,9 1,0l 05| -12| 05 26| 4,1
Anlage BT-F_GM, AuRenluftéffnung 6 -9,2| -12,7| -12,8| -13,3| -15,5| -13,4| -12,9| -14,6
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 -43| -32| -400 47, -68 -56 -51 -49
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 73| 32 25 23 14| 29| 26| 3,0
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftéffnung 9 | -12,8| -11,7| -11,9| -11,9| -12,8| -12,3| -12,2| -12,3
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10, 57/ 59| 55/ 51 48/ 554 56| 58
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 11| 12,0/ 18,0/ 18,5| 18,4| 17,1 159| 153| 14,1
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftdffnung 12| -13,1| -2,7| -2,2| -1,9 -4,0| -51| -52| -57
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| 4.1 74, 78 7,7, 88 47 33 26
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 26,7| 24,2| 23,6| 255| 24,4| 243| 24/4| 24,2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15 4,6 53 6,7| 12,4\ 10,8/ 10,1| 10,2 10,2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 23,1] 18,8| 14,7 11,8 99| 11,2/ 10,9| 141
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| -14,7| -16,1| -13,8| -13,5| -13,9| -14,1| -14,0| -12,4
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| -14,6| -13,9| -13,7| -13,4| -13,8| -14,0| -13,9| -13,8
Ruckkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19
Ruckkuhler 2, Technikgebdude, Tag 20
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21
Ruckkuhler 4, Technikgebaude, Tag 22
Ruckkihler 1, Technikgebdude, Nacht 23| 1,7/ -89| -81| -91| -97 -86| -82| -83
Rickkuhler 2, Technikgebdude, Nacht 24| -2,4| -85| -76| -7,9] 94| -83| -82 -71
Ruckkuhler 3, Technikgeb&dude, Nacht 25| -304 -86, -66| -7,7| -9,2| -80| -804 -7,6
Ruckkihler 4, Technikgebdude, Nacht 26| -6,2| -82| -03 -24| -75 -74| -78 -1,7
Container Warmepumpe 1 Tag 27
Container Warmepumpe 2 Tag 28
Container Warmepumpe 3 Tag 29
Container Warmepumpe 4 Tag 30
Container Warmepumpe 1 Nacht 31| -3,6| -2,7| -1,8 0,7 -2,5| 21| -14| -11
Container Warmepumpe 2 Nacht 32| 44| -3,3] -32 1,1 -3,7 -2,7| -2,1| -21
Container Warmepumpe 3 Nacht 33| -24| -3,7| -0,0 04| -3,7| -23] -19| -20
Container Warmepumpe 4 Nacht 34| -18/ -06| -0,9/ -16| -35 -18 -1,8] -20
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 38,4| 353| 358| 36,00 31,3| 355 351| 34,8
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 37,6/ 357 36,2| 36,1 33,5/ 37,00 36,5 364
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 13,2| 13,5/ 15,1 16,8| 158 16,8/ 16,1| 155
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 19,5/ 18,8| 20,7| 22,8 22,5| 22,6| 21,8| 214
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 13,9| 18,8| 19,2| 21,5/ 21,0| 24,9| 25,0 253
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 18,3| 241| 24,9| 27,2| 27,0, 30,0/ 30,1 304
Ladevorgange, Rollwagen 41
Ladevorgange, Paletten 42
Sauerstoffanlieferung 43
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.|ID| 125 | 126 | 127 | 128 | 129 | 130 | 131 | 132
P1 49| 25,1| 235| 22,4 17,8/ 139| 136| 7,0 65
P2 50| -39/ -3,3| -2,7| -2,0| -2,1] -2,5| 13,5| 144
P3 51 42| 51 53/ 49| 6,8 9,0 259 282
P4 52| 358| 34,4| 339| 32,1 30,9| 30,3| 26,9| 253
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53/ -69| -72| -73| -79 -84 -87| -10,1]| -10,5
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| 58| -0,2| -1,8| -13,5| -11,4| -13,3| -14,1| -14,1
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| 54| -12,3| -13,2| -2,7| -14| -16| -16,4| -16,3
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -10,4| -10,6| -11,2| -11,8| -11,1| -11,3| -10,9| -9,9
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| -13,3| -11,7| -9,9| -9,7| -10,3| -89 10,6/ 10,7
P4 Einfahrt 58| 19,9| 19,1 18,7| 15,7/ 153| 158 13,2| 12,0
P4 Ausfahrt 59| 19,7| 18,9| 18,5| 156| 14,3| 13,8/ 12,3| 11,3
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| -6,3| -68 -7,0, -7,6/ -8,0 -82| -91| -95
P1 Einfahrt Nord Schranke 61 97/ 36| 35 -96| -75 -92|-10,2| -10,1
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| 10,2| -8,5|-11,3] -8,2 2,6 2,51 -12,9| -13,2
P2 Schranke 63| -11,5| -11,8| -13,4| -14,3| -13,2| -13,7| -14,0| -11,8
P3 Schranke 64| -88| -83| -58 -61 -65 -51| 143 145
P4 Schranke 65| 25,0/ 24,1 23,8/ 21,0 20,1| 18,9| 17,1 16,4
NEA Zuluftéffnung 66| 156| 157| 153| 14,8| 14,0/ 13,0/ 13,9 123
NEA Abluftéffnung 67| 14,1 145| 13,5/ 143| 14,4| 13,6| 146| 14,9
NEA Abgasrohr 68| -86| -7,1| -74| -73| -54| -6,1| -74| -8,0
NEA Aufentir 69| 89| 105/ 10,2 9,7/ 88 78 9,0 7.3

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.|ID| 125 | 126 | 127 | 128 | 129 | 130 | 131 | 132
Luftungsturm 1 AuBenluft 1 17,0, 157| 14,5/ 12,7 10,9 10,2| 6,2 45
Luftungsturm 2 AuRenluft 2| 17,3| 157| 15,0/ 13,2] 11,3| 10,6| 66| 48
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 17,8/ 16,2| 15,5 13,7 11,9 111 7,0 51
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 249| 26,2| 26,7| 27,7| 285| 285 24,1 20,2
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 10,6 13,3| 16,3| 16,6/ 10,7 8,9 20,8| 19,9
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 -46| -404 -0,9 20 -2,2| -43 3,5 2,2
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 1,00 39| 62| 68 36| 27 107 91
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 7,0 9,0 96| 18,6 19,2/ 17,8/ 151| 18,3
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftdffnung 9 |-119| -86| -83| -6,8| -1,5| -52| -4,0 0,7
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10, 10,8| 11,8/ 12,4| 19,3| 18,8 19,3| 85 94
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 1 71 3,4 3,1 8,0/ 10,8| 10,7 5,3 4,4
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftéffnung 12| -8,4| -11,1| -11,7| -11,7| -10,3| -11,7| -12,9| -13,1
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| -0,1] -2,3| -24| -04| -05| -1,7| 12| -1,0
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 23,9 23,2| 23,1 22,4| 21,7| 20,4| 10,8 8,3
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15 9,5 8,9 8,7 8,2 7,8 42| -3,7| -5,7
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| 12,9| 12,0/ 11,7, 10,8/ 10,0 9,7 1,8 0,6
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| -13,5| -13,0| -11,9| -10,4| -10,5| -11,4| -9,7| -11,8
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| -13,4| -13,2| -12,8| -9,1| -9,4| -11,5| -9,9| -11,2
Ruckkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19
Ruckkuhler 2, Technikgebdude, Tag 20
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21
Ruckkuhler 4, Technikgebaude, Tag 22
Ruckkihler 1, Technikgebdude, Nacht 23| -78| -56| -52| -34| -62| -59| 81| 175
Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24| -7,7\ -6,4| -5,0| -3,8/ -51| -56| -1,0 1,9
Ruckkuhler 3, Technikgeb&dude, Nacht 25| -74| -72| -62| -29 -31| -52| -16| 48
Ruckkihler 4, Technikgebdude, Nacht 26| -6,3 -71| -704 -58| -31| -57| -3,8/ 56
Container Warmepumpe 1 Tag 27
Container Warmepumpe 2 Tag 28
Container Warmepumpe 3 Tag 29
Container Warmepumpe 4 Tag 30
Container Warmepumpe 1 Nacht 31| -1,5| -1,0| -1,1] -14 1,7 1,5 -0,2 25
Container Warmepumpe 2 Nacht 32| -2,8) -2,00 -22| -2,0 0,6 0,2 -1,3 0,4
Container Warmepumpe 3 Nacht 33| -2,7| -1,8| -2,1] -18 0,6 0,2| -1,0 1,4
Container Warmepumpe 4 Nacht 34| -24| -16| -19 -16 0,6 0,3| -0,9 3,3
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 33,5/ 32,0/ 31,4| 289 26,8 26,1| 21,4| 18,9
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 353| 33,9| 33,4 31,3| 29,0/ 28,1| 24,8/ 23,6
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37| 12,0 3,3 2,8 0,7, -1,1] -19| -55| -69
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| 176/ 55| 59| 38 22 16| -1,9| -33
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| 252| 18,3| 16,1 8,2 3,9 26| -26| -3,6
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40| 30,3| 22,1| 19,4 10,1 6,2| 4,7, -0,0f -0,3
Ladevorgange, Rollwagen 41
Ladevorgange, Paletten 42
Sauerstoffanlieferung 43
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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Teilbeurteilungspegel - Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.|ID| 133 | 134 | 135 | 136
P1 49| 6,3 65 7,7/ 83
P2 50| 14,7| 15,8| 19,7| 24,6
P3 51| 27,2| 26,6/ 30,0/ 37,0
P4 52| 242| 239| 85| 39
P1 Nordwest Ein-/Ausfahrt Ost 53| -11,0| -10,7| -10,0| -9,3
P1 Nordwest Einfahrt Nord 54| -14,4| -144| -14,2| -7,7
P1 Nordwest Ausfahrt Nord 55| -15,1| -15,2| -13,7| -14,0
P2 Mitarbeiter Ein-/Ausfahrt 56| -9,3| -80| -56| 11,2
P3 Nordwest Ein-/Ausfahrt 57| 10,7 8,9 11,4| 16,0
P4 Einfahrt 58/ 9,5/ 86| -10,2| -11,4
P4 Ausfahrt 59| 10,8/ 10,3| -10,2| -13,1
P1 Ein-/Ausfahrt Schranke 60| -9,9| -9,7| -9,0| -82
P1 Einfahrt Nord Schranke 61| -8,6/ -9,9| -10,2| -4,7
P1 Ausfahrt Nord Schranke 62| -13,2| -12,9| -10,0| -10,5
P2 Schranke 63| -11,7| -10,7| -7,4| -6,1
P3 Schranke 64| 14,4| 12,6| 153| 20,0
P4 Schranke 65| 14,1 13,2 -56| -8,2
NEA Zuluftéffnung 66| 12,0 14,9| 17,0/ 34,6
NEA Abluftéffnung 67| 156| 158| 19,9 418
NEA Abgasrohr 68| -46| -42| -07 229
NEA Aufentir 69| 8,3/ 10,3| 13,9 27,8

Quelle Teilpegel Ln
Bezeichnung M.|ID| 133 | 134 | 135 | 136
Luftungsturm 1 AuBenluft 1 32 13| -8,7|-21,0
Luftungsturm 2 AuRRenluft 2 3,4 1,5| -8,9| -21,2
Luftungsturm 3 AufRRenluft 3 3,7/ -1,1] 91| -21,0
Fortluftéffnung Sockelgeschoss 4 16,91 14,0 5,6 2,5
Anlage BT-F_GM, Gehauseabstrahlung 5 19,4| 18,5| 20,3| 24,8
Anlage BT-F_GM, AuBenluftéffnung 6 1,2 -0,5| -1,1| -0,6
Anlage BT-F_GM, Fortluftéffnung 7 8,8/ 8,0 91| 142
Anlage BT-A-1_GM, Gehauseabstrahlung 8 19,5| 18,9 20,6 19,1
Anlage BT-A-1_GM, AuRenluftdffnung 9 1,6 1,4 -11 0,5
Anlage BT-A-1_GM, Fortluftéffnung 10| 11,5/ 154, 16,5| 159
Anlage BT-A-2_GM, Gehauseabstrahlung 1 6,1 55| 13,1 11,0
Anlage BT-A-2_GM, AuRenluftdffnung 12| -13,0| -13,9| -11,5| -10,0
Anlage BT-A-2_GM, Fortluftéffnung 13| -0,5| -0,4| 51 47
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Gehauseabstrahlun 14| 75| 6,0 4,7/ 10,2
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, AuRenluftdffnung 15| -6,1| -7,6| -8,7| -5,8
Psychiatrie mit Psychosomatik_NS, Fortluftéffnung 16| -0,2| -34| -2,8| -17
Luftungsoffnung Druckluftzentrale 1 Technikgebaude 17| -10,4, -9,3| -7,0| -0,4
Luftungs6ffnung Druckluftzentrale 2 Technikgebaude 18| -11,0] -9,9| -6,7| -1,2
Ruckkuhler 1, Technikgebaude, Tag 19
Ruckkuhler 2, Technikgebdude, Tag 20
Ruckkihler 3, Technikgebaude, Tag 21
Ruckkuhler 4, Technikgebaude, Tag 22
Ruckkuhler 1, Technikgebdude, Nacht 23| 18,3| 17,1 19,6/ 256
Rickkuhler 2, Technikgebaude, Nacht 24| 13,9 17,4| 20,2| 26,4
Ruckkuhler 3, Technikgeb&dude, Nacht 25| 3,2) 13,3| 19,8/ 26,9
Ruckkuhler 4, Technikgebdude, Nacht 26 2,0 1,3] 14,8| 25,7
Container Warmepumpe 1 Tag 27
Container Warmepumpe 2 Tag 28
Container Warmepumpe 3 Tag 29
Container Warmepumpe 4 Tag 30
Container Warmepumpe 1 Nacht 31 9,9 6,3| 11,0/ 26,6
Container Warmepumpe 2 Nacht 32 9,7 6,4 76| 27,2
Container Warmepumpe 3 Nacht 33 9,9 6,8 8,1 28,1
Container Warmepumpe 4 Nacht 34 9,7 7,0 9,1 28,9
RTW/KTW-Anfahrten, Liegendanfahrt 35| 16,4| 13,7 3,1 2,3
RTW/KTW-Abfahrten, Liegendanfahrt 36| 22,9| 229 58 14
Liegendanfahrt, Tor Nord geschlossen 37\ -74| -81| -7,3] -6,6
Liegendanfahrt, Tor Nord gedffnet 38| -3,5| 4,0 -2,7| -25
Liegendanfahrt, Tor Ost geschlossen 39| -50/ -64| -81| -93
Liegendanfahrt, Tor Ost gedffnet 40, -1,5| -3,0| 44| -51
Ladevorgange, Rollwagen 41
Ladevorgange, Paletten 42
Sauerstoffanlieferung 43
Fahrstrecke LKW Lieferbereich 44
Fahrstrecke Transporter Lieferbereich 45
LKW-/Transporter-Rangieren Lieferbereich 46
LKW-Fahrstrecke Sauerstoffanlieferung 47
LKW Rangieren Sauerstoffanlieferung 48
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