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Darstellung und Begriindung des Vorhabens

Darstellung und Begrtiindung des Vorhabens

Notwendigkeit der MalRnahme, Lage im Stral3ennetz

Zwischen Sankt Augustin-Menden und Troisdorf-West soll eine neue Radverkehrsverbindung

erstellt werden, die die Sieg und das Vorland der Sieg uberfiihrt. Die alte Verbindung stellte ein

Randsteg an der nahegelegenen Eisenbahntberfihrung dar, der jedoch aufgrund des schlech-

ten baulichen Zustandes gesperrt ist. AuRBerdem ist der Steg fur die heutigen Belange des Rad-

verkehrs zu schmal.

Die Sieg bildet die Grenze zwischen den Nachbarstadten Troisdorf (gréf3te Stadt des Rhein-

Sieg-Kreises) und Sankt Augustin (zweitgro3te Stadt des Rhein-Sieg-Kreises). Zwischen den

Stadten bestehen zahlreiche Verflechtungen, die eine direkte Verbindung Uber die trennende

Sieg hinweg notwendig machen. Die Stadte werden durch drei Briicken verbunden, von denen

derzeit jedoch nur eine (notdulrftig) vom Radverkehr genutzt werden kann.

Die Briicke der A 59 kann nicht vom Radverkehr genutzt werden; entsprechende Ande-
rungen werden derzeit abgelehnt und sind nach Auskunft des Baulasttragers allenfalls
im Rahmen einer (derzeit nicht absehbaren) Sanierung maoglich.

Die sogenannte ,Melanbogenbriicke” der L 143 ist bauféllig und nur noch sehr einge-
schrankt nutzbar: Der Radverkehr muss derzeit die hochbelastete, schmale Fahrbahn
nutzen. Ein Ersatzneubau wird erst ab 2027 (Beginn der BaumalRnahme) erwartet. Die
dann geplanten stralRenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radwege erfillen nur Min-
deststandards und sind auch aufgrund Ihrer Lage im Netz wenig geeignet fir eine attrak-
tive Radverkehrsverbindung zwischen den Stadten, die im Sinne des Umweltschutzes
einen deutlichen Umstieg vom Auto auf das Fahrrad bewirken konnte, wahrend die ge-
plante Geh-/Radwegbriicke eine vollstandig autofreie und damit familienfreundliche Ver-
bindung zwischen Troisdorf und Sankt Augustin schafft.

Der nur 1,5 m schmale Steg fur Radfahrer und FuRganger an der Eisenbahnbriicke
musste 2014 wegen Baufalligkeit gesperrt werden. Eine Sanierung im (viel zu schmalen)
Bestand wirde Kosten in einer GréRenordnung von 0,5 Mio Euro bedeuten, ohne dass
damit eine tatsachlich befahrbare Verbindung nach aktuellen Standards entstiinde. Das

Anhangen eines Steges in ausreichender Breite scheidet aus statischen Griinden aus.
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1 Darstellung und Begriindung des Vorhabens

Ungeachtet der sehr geringen Breite des Steges an der Eisenbahnbricke und des eher unkom-

fortablen Anschlusses auf Troisdorfer Seite erfreute sich diese Verbindung grof3er Beliebtheit.

Ohne Ersatz fur die Verbindung tUber den Steg an der Eisenbahnbrticke besteht mit Beginn der
Bauarbeiten an der Melanbogenbriicke keine direkte Verbindung fir den Fuf3- und Radverkehr
zwischen Troisdorf und Sankt Augustin mehr; es kommt zu Umwegen von mehreren Kilometern.
Zur Starkung der Nahmobilitét im gemeindetbergreifenden Verkehr ist die Wiederherstellung
der Verbindung zwischen Troisdorf und Sankt Augustin zwingend erforderlich. Denn nur mit at-
traktiven, moglichst umwegfreien Verbindungen kdnnen weitere Verlagerungen auf die umwelt-

freundlichen Fortbewegungsarten Radfahren und Zuful3gehen stattfinden.

Im Radverkehrskonzept fur die Stadt Sankt Augustin vom Juli 2017 ist die fehlende Verbindung
Uber die Sieg als Netzliicke ausgewiesen. In Sankt Augustin werden 12 % aller Wege mit dem
Fahrrad zurtckgelegt. Damit gehdrt Sankt Augustin zu den Spitzenreitern im Rhein-Sieg-Kreis.
Lediglich die Stadte Troisdorf und Rheinbach erzielen mit 13 % bzw. 14 % einen héheren Wert
(vgl. MID Rhein-Sieg 2008). Dagegen bescheinigen der Fahrradklimatest des ADFC aus dem
Jahr 2014 und die Aktualisierung aus dem Jahr 2016 der Stadt Sankt Augustin nur einen Platz
im Mittelfeld. Damit wird deutlich, dass mit einer Verbesserung des Fahrradklimas weitere Po-

tenziale fir den Radverkehr zu erschlieRen sind.

Das Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) sieht vor, bis zum Jahr 2030 die Treibhausgasemissio-
nen um mind. 65 % und bis zum Jahr 2040 um mind. 88 % zu reduzieren. Ziel der aktuellen
Radverkehrskonzeption ist daher, mit einem breitgefacherten Blindel an MalRnahmen weitere
Bevolkerungsgruppen zum Umstieg auf das klimafreundliche und gesundheitsférdernde Ver-
kehrsmittel zu bewegen. Darlber hinaus soll das Fahrrad als gleichwertiges Verkehrsmittel im

Freizeit-, aber auch im Alltagsverkehr etabliert werden.

Im Radverkehrskonzept wird auch ausgefuhrt, dass der inzwischen gesperrte Steg an der Ei-
senbahnbriicke zwischen Menden und Troisdorf ein bislang fir Radfahrer und Ful3géanger eine
der wenigen Mdglichkeiten der Sieguiberquerung war, die hun weggefallen ist. Fir das Radver-
kehrskonzept sind aus der breiten Palette der stadtischen Plankonzeptionen neben dem Ver-
kehrsentwicklungsplan insbesondere das Integrierte Klimaschutzkonzept (IKK), der Masterplan
Grin, das Projekt ,,Griines C* sowie die Ergebnisse des Moderationsprozesses ,Entsorgungs-
und Verwertungspark Niederpleis* von Bedeutung. Eine Starkung des Radverkehrs ist auch vor

dem Hintergrund der im EU-Vergleich hohen Feinstaub- und Stickoxidbelastungen in deutschen
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Ballungsraumen zu betrachten. Dabei wird sehr deutlich, dass der Radverkehr nicht nur global
betrachtet einen groRen Nutzen bringt, sondern vor allem auch lokal, vor Ort die Belastungen
der Bevdlkerung durch die Emissionen aus dem MIV deutlich reduziert. Die Umsetzung des
Radverkehrskonzepts ist somit ein Instrument zur Férderung einer umweltfreundlichen Mobilitéat
und wird damit auch Bestandteil der Malinahmen zur Senkung der Treibhausgasemissionen im

kommenden IKK sein.

Die Fuhrung der an der Briicke hangenden Route ist auf eine langere Pendelstrecke ausge-
legt, die in Konkurrenz zum MIV steht. Bereits bei den ersten "fietssnelwegen” (heute "door-
fietsroutes") in den Niederlanden hat man aufgrund der Kombination von hochwertiger We-
geinfrastruktur mit Pedelecs regelmafige Fahrradpendelentfernungen von 15 km in der Pla-
nung angesetzt. Konsequenterweise wurden 2009 die ersten Radschnellwege in den Nieder-
landen aus Mitteln des Sofortprogramms zur Staubekampfung auf Autobahnen (SIC!) mitfinan-

ziert. Die Erfolge sind in den ganzen Niederlanden zu sehen.

Deutschland hat bei der Ausstattung mit Pedelecs inzwischen mindestens mit den Niederlan-
den gleichgezogen: 2023 wurden in Deutschland mehr Pedelecs verkauft als Fahrrader ohne
E-Unterstitzung. Entfernung hat damit als Hinderungsgrund gegen die Fahrradnutzung massiv
an Bedeutung verloren; entscheidend ist die Qualitat der Infrastruktur. Vor diesem Hintergrund
bietet die geplante Fahrradbriicke die Chance den entscheidenden Beitrag dazu zu liefern,
dass die an ihr hdngende geplante Radroute sptirbare Verlagerungseffekte vom MIV auf das

Fahrrad erzeugen kann.

Derzeit wird vom Land Nordrhein-Westfalen der erste Landesradwegebedarfsplan erstellt, zu
dem die Kommunen ihre Anderungs- und Konkretisierungsvorschlage einbringen. Fiir Bonn
und den Rhein-Sieg-Kreis geschieht dies abgestimmt mit und gebindelt durch den Rhein-
Sieg-Kreis. Der grobe Erstentwurf des Landes, welcher noch keine konkrete Wegefihrung be-
inhaltet, basiert auf den ermittelten Potenzialen fir diese Verbindungen. Mehr als 2.000 poten-
zielle Nutzer je Tag qualifizieren fir eine Radschnellverbindung (vormals "Radschnellweg"),

Uber 500 potenzielle Nutzer fir eine Radvorrangroute (=Radpendlerroute).

Die (6stliche) Verbindung von der geplanten Briicke entlang der A 59 zur Friedrich-Ebert-Brii-
cke und in Bonn weiter entlang des "Tausendfif3lers" ist eine altere Radschnellwegplanung
und erfillt das Potenzialkriterium von mehr als 2.000 taglichen Nutzern fir eine Radschnellver-

bindung. Ob diese Verbindung tatsachlich als Radschnellverbindung oder "nur" als Radvor-
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rangroute angemeldet wird, ist noch nicht abschliel3end geklart. Fur eine Radschnellverbin-
dung missen auch auf 90% der Streckenlénge die entsprechenden Qualitatskriterien fir Rad-
schnellverbindungen erfiillt werden kénnen. Diese hangen Uberwiegend von der Breite ab, was
auf Troisdorfer Gebiet nicht und auf Bonner Gebiet nur teilweise erfillbar ist. Denkbar wére
z.B. eine Radschnellverbindung vom Troisdorfer Briickenkopf bis linksrheinisch etwas jenseits
der Friedrich-Ebert-Bricke.

Es liegt ein erster, unabgestimmter Entwurf fir die Riickmeldung an das Land zum Radvor-

rangnetz vor, bei dem die oben genannten Relationen auf konkrete Wegefiihrungen umgelegt
sind. Die geplante Fahrradbriicke liegt darin in einem Abschnitt mit Ausbaubedarf zur Radvor-
rangroute, eventuell auch zum Radschnellweg und ist daher insbesondere auch im regionalen

Kontext von entscheidender Bedeutung.

Im Zuge des Neubaus der Strecke S13 zwischen Troisdorf und Bonn-Beuel bekommt die Eisen-
bahnstrecke in diesem Bereich ein neues Gleis auf der westlichen Seite der bestehenden Ei-

senbahniiberfiihrung. Das alte zweigleisige Bauwerk soll zukiinftig erneuert werden.

Vorstudien und Abstimmungsgesprache mit der DB AG haben ergeben, dass fiir die FuRganger
und Radfahrer eine getrennte Uberfiihrung durch die Stadt Sankt Augustin und Troisdorf erstellt

werden soll, die parallel zu den bestehenden Bauwerken verlauft.

Auf Troisdorfer Seite soll zudem eine neue barrierefreie Verbindung vom Niveau der Fu3ganger-
und Radwegbricke an den unterfihrten, parallel zur Sieg verlaufenden Weg in Form einer

Rampe vorgesehen werden.

Als weitere Optionen fur die Anbindung auf Troisdorfer Seite stehen der bestehende Anschluss
an die Rampe zur Mendener StralRe auf nordlicher Seite der Stral3entiberfiihrung sowie der ge-
plante Radweg zur Josef-Kitz-Stral3e als Projektierung der Stadt Troisdorf zur Verfligung. Beide
Anbindungen sind nur Uber den vorhandenen Weg unterhalb der Stral3entberfihrung erreich-
bar, wenngleich dieser mit lichten Breiten zwischen 2,00 und 2,50 m nicht die Breite einer richt-
linienkonformen Neuplanung aufweist. Auch die Langsneigung der Rampe zur Mendener Stral3e
Uberschreitet im Bestand mit ca. 10 % die zul&dssige Langsneigung. Dennoch ist diese beste-
hende Anbindung fiir Radfahrer nutzbar. Die mdglichen Radweganbindungen auf Troisdorfer

Seite sind Teil B, Anlage 04.01 der Planfeststellungsunterlage zu entnehmen.
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1.2 Bauwerksgestaltung

Fir die Gestaltung der FuRganger- und Radwegbriicke sind verschiedene Kriterien zu berick-

sichtigen.

Unmittelbar neben der neu zu erstellenden Briicke befindet sich ein Uberfiihrungsbauwerk der
Deutschen Bahn AG. Dieses Bauwerk ist ein siebenfeldriges durchlaufendes Stahltragwerk mit

Trogquerschnitt.

Die Bauwerke liegen im Hochwasserbereich der Sieg. Die Uberbauten und die empfindlichen
Lagerbauteile sollten oberhalb des HQ 100 von 54,0 m tber NN bzw. auch oberhalb des HQ
extrem von 54,50 m tUber NN liegen. Daher bietet sich auch bei der neu zu erstellenden Briicke

ein Trogquerschnitt an. Durch den relativ flachen Uberbau wird die Landschaft nicht zugestellt.

Um den Hochwasserabfluss der Sieg nicht einzuschranken, werden Spannweiten des Tragwer-
kes und die Lage der Pfeiler beider Bauwerke aufeinander abgestimmt. Aufgrund der vielen
vorhandenen Leitungen im Untergrund und der zugehdrigen zu berlicksichtigenden Schutzstrei-

fen ist dies bei Achse 60 nicht mdglich. Der Pfeiler wird um 2,50 m nach Norden verschoben.

Auf einen Pfeiler im Bereich der Sieg wird bei der FuRgangerbricke jedoch aus bautechnischen
und dkologischen Griinden verzichtet. Dieser Pfeiler wird zwischen Uferbéschung und Uferweg
angeordnet. Zur Uberbriickung des Radweges wird ein Uberbau mit einer Stiitzweite von 10,55
m angeordnet, der im Bereich der Treppenanlage hinter der Spundwand auf einer Brunnengriin-
dung gegrundet wird. In Mitte dieses kurzen Feldes befindet sich der Abzweig zur Rampe. Fir
den abzweigenden Uberbauteil wird ein zusatzliches Widerlager 6stlich des Treppenaufgangs
zwischen Winkelstitzwand und Weg angeordnet. An dieses schliel3t parallel zur bestehenden
Winkelstitzwand eine weitere Winkelstitzwand zur Sicherung der Rampe an. Die Rampe bindet
den Ful3génger- und Radverkehr Uber 8 Felder mit einer Langsneigung von 6 % und zwischen-
geschalteten Podesten mit einer Neigung von 3 % an den untenliegenden siegparallelen Weg
an. Das erste Feld greift die Langsneigung des Briickenanschlussfelds auf und hat daher eine

Neigung von ca. 2,8 %.

Fur den als zweistegigen Trogquerschnitt in Stahlbauweise geplanten Uberbau ist eine Breite
zwischen den Handlaufen von 3,30 m vorgesehen, so dass sich mit einer Lange der Briicke von

203,55 m eine Briuckenflache von 672 m2 ergibt.
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Die kleinste lichte Hohe zwischen UK Uberbau und OK Gelande betragt fir den Radweg 3,80
m, fur den Gehweg 3,20 m und liegt damit Gber dem geforderten Mindestwert von 2,50 m fur

Geh- und Radwege.

Mit einer veranderlichen Konstruktionshéhe von 1,40 m im Normalfeld bis 2,20 m Uber der Sieg
ergibt sich fiir den Uberbau eine Schlankheit L/h von 35,8 m / 1,40 m = ca. 25,6 bzw.
L/h von 58,0 m /2,20 m = ca. 26,4.

An das neue Briickenbauwerk werden keine besonderen Anforderungen im Sinne eines utber-
geordneten oder individuellen Gestaltungskonzeptes gestellt, sodass die Gestaltung der Briicke
im wesentlichem durch ihre allgemeine Form und die Proportionen der einzelnen Bauteile be-

stimmt wird. Der Uberbau ist mit dem Verhaltnis L / H von 25,6 sehr schlank.

Die Konstruktionshohe der Langstrager betragt konstant 1,40 m im Normalfeld und wird im Feld
Uber der Sieg kreisbogenférmig bis in Feldmitte auf 2,20 m erhdht. Dabei wird hier die Oberkante
des Deckbleches entsprechend mit nach oben gefiihrt, so dass hier der abgestimmte Masse-

dampfer (TMD) unterhalb des Deckbleches zwischen den Quertragern eingebaut werden kann.

Die Querrippen, die der Aussteifung des Tragwerkes dienen, werden alle < 4,50 m angeordnet
und auf der AuBenseite des Uberbaus bis zum oberen Gurt hochgefiihrt. Der Obere Gurt wird
unsymmetrisch zum Steg nach auf3en geriickt, wodurch sich die nutzbare Grundflache des
Uberbaus um ca. 30 cm auf 3,30 m vergroRert. Durch die Querrippen wird gleichzeitig die An-

sichtsflache des Uberbaus untergliedert.

Das T-férmige Brickenfeld zwischen Achse 10-15-20 wird aufgrund der komplexen Grundriss-
geometrie nicht als klassischer Trogquerschnitt, sondern als geschweildte Konstruktion aus
Langs- und Quertradgern mit oberhalb der Quertrager angeschweil3ten Trogblechen mit Gelan-
der ausgebildet. Dadurch erfolgt eine optische Annaherung an die tibrigen Uberbauten zwischen
Achse 20 und 70.

Der Handlauf auf dem oberen Steg, der sich mindestens 1,30 m Uber Oberkante des Deckble-

ches befindet, bildet als Absturzsicherung den oberen Abschluss des Uberbaus.

Die Pfeiler an den Zwischenstiitzungen werden massiv mit einer Dicke von 1,50 m angeordnet.

Die Breite der Pfeiler betragt am Pfeilerkopf 5,00 m. Um die Pfeiler gefalliger wirken zu lassen,
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verschlanken sie sich in der Ansicht nach unten hin im Verhaltnis 10:1. Fir einen besseren

Hochwasserabfluss werden die Stirnseiten halbkreisférmig abgerundet.

Am sudlichen Bauwerksende bildet ein kastenférmiges Widerlager den Ubergang zwischen der
Bricke und des auf einen Damm geflihrten Gelandes mit Radweg. Das Widerlager wird mittels

GroRRbohrpfahlen tief gegriindet.

Das ndrdliche Widerlager wird durch einen Auflagerbalken mit hinterer und seitlichen Kammer-
wanden gebildet, der auf einer Brunnengrindung hinter der Spundwand im Bereich der Trep-

penanlage lagert.

Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung sind verschiedene Varianten der Herstellung untersucht

worden.

Die Herstellung als Durchlaufbauwerk mit Einschieben des Uberbaus von der sudlichen Seite
ist sehr aufwendig, da hier eine Verschubanlage und auch Zwischenstiitzungen zwischen den

regularen Pfeilern hergestellt werden muissen.

Als Vorzugsvariante wird eine Kette von Einfeldtragern favorisiert. Hier ist ein Einheben der
Uberbauteile Achse 30-70 mittels Kran aufgrund der elektrischen Freileitungen im Vorlandbe-
reich nicht mdglich. Daher wird geplant, die Uberbauteile mit Schwertransportwagen einzufah-
ren. Da das Uberbauteil der Flussbriicke sehr groRe Abmessungen aufweist, wird hier die An-
lieferung des Uberbaus in Teilstiicken erfolgen miissen. Diese sind durch einen BaustellenstoR
vor Ort zusammenzufiigen. Zum Einfahren dieses Uberbauteils sowie fiir den Einhub des Uber-
baus Achse 10-15-20 ist zudem ein Kran erforderlich, der auf der K29 auf Troisdorfer Seite
positioniert wird. Der Uberbau Achse 10-15-20 ist ebenfalls in Teilstiicken anzuliefern und auf
Traggerust durch einen Baustellenstof3 in Endlage zusammenzuflgen. Die Schwertransportwa-
gen fahren auf Baustral3en, die auch fur die Herstellung der Baugruben und Baugrubensiche-
rungen und der Pfeiler erforderlich sind bzw. auf temporaren Baustral3en, die u. a. mit Alumini-

umsegmenten realisierbar sind.

Bei den gegebenen ortlichen Verhéaltnissen stellt die gewahlte Bauart im Hinblick auf Gestaltung

und Baukosten die wirtschaftlichste Losung dar.
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2 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Im Jahr 2016 erarbeitete das Buro SchifR3ler-Plan eine umfassende Machbarkeitsstudie, die
u.a. die Verbreiterung des Steges an der Eisenbahnbriicke von 1,5 m auf 1,65 m Nutzbreite

vorsah und ebenso einem Briickenneubau in verschiedenen Varianten zum Inhalt hatte.
In der Machbarkeitsstudie von Schufiler-Plan wurden folgende Varianten untersucht:

- Variante la eigenstandige Rad-Gehwegbriicke westlich neben dem geplanten Briicken-

neubau der DB im Zuge der S13

- Variante Ib Rad-Gehwegbricke wie vor, jedoch auf gemeinsamen Pfeilern und Wider-

lagern der geplanten DB-Briicke

- Variante Ic Rad-Gehwegbrticke als auskragender Steg an dem Stahlbetonuberbau der

geplanten DB-Briicke an der westlichen Seite

- Variante lla eigenstandige Rad-Gehwegbriicke dstlich der bestehenden Eisenbahnbri-

cke in einem Abstand von 3,0 m

- Variante llb Erneuerung des alten Steges an der Ostseite der alten Eisenbahnbriicke

mit einer neuen lichten Breite von 1,70 m

- Variante llc Erneuerung des alten Steges an der Ostseite der alten Eisenbahnbriicke

mit der urspriinglichen Breite von 1,55 m

Die Varianten llb und llc wurden seinerzeit als Vorzugsvarianten eingeschatzt, da bei diesen
Varianten die Radwegfiihrung auf der Ostseite der Eisenbahnbriicke erfolgt und diese wirt-
schaftliche Lésungen darstellten. Weitere Informationen zu dieser Untersuchung sind Anlage

00 zu entnehmen.

Die Errichtung der neuen Siegbrticke fur Fu3ganger und Radfahrer soll aus folgenden tberge-
ordneten verkehrsplanerischen und 6kologischen Grinden auf der Ostseite der Eisenbahnbr-

cke erfolgen:

- Die Bricke im Oberstrombereich ist unmittelbar an das ausgewiesene Radverkehrs-

netz der Stadt Sankt Augustin angebunden. Hierliber erfolgt auch die Erschliel3ung der
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Hochschule Bonn/Rhein-Sieg (vgl. griine Linie in Abb. 1). Eine Briicke auf der Unter-
stromseite lage hingegen fir tber 90 % der Sankt Augustiner Bevdlkerung auf der fal-
schen” Seite der Eisenbahn. Sowohl die Anbindung Uber Alt-Menden Richtung Zent-
rum/Hochschule als auch der Anschluss an den ,Radweg Sieg" Richtung L 143 sind

hochwassersicher (im Gegensatz zur Unterstromseite).

- Im sudlichen Anschluss an die Fahrradbriicke im Oberstrombereich bietet sich der Aus-
bau der bereits bestehenden Wegeverbindung an der Ostseite der Bahn bis zur Bahn-
Uberfihrung Auf der Mirz an (dunkelrote Linie in Abb. 1). Damit ist ein direkter, ganz-
jahrig uneingeschréankt befahrbarer Anschluss an die weitere Fiihrung des geplanten
Radschnellweges gegeben (blassorange Linie in Abb. 1).

SEEY

=

Abbildung 1: Anschlisse oberstromseitig (Quelle: Stadt St. Augustin)

- Dader Anschluss an den Weg, welcher parallel zur Mendener Stral3e und zur Sieg ver-
lauft, nicht barrierefrei ist, ist beabsichtigt, mittels einer Rampe einen barrierefreien An-
schluss an das Troisdorfer sowie das Uberértliche Wegenetz herzustellen. Bislang be-
findet sich an dieser Stelle eine Treppenanlage, welche durch das Rampenbauwerk um

eine fur alle Nutzer barrierefreie Losung erganzt werden soll.
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Eine Anbindung an das Troisdorfer Radwegenetz tber die Josef-Kitz-Stral3e befindet

sich zurzeit in Planung.

Auf Sankt Augustiner Seite erfolgt der Anschluss héhengleich (=barrierefrei) an den
.Radweg Sieg“, der in diesem Abschnitt au3erhalb des Naturschutzgebietes verlauft,
sowie an das kommunale Radverkehrsnetz. Der Briickenanschluss liegt ebenfalls kom-
plett auRerhalb der Schutzgebiete. Demgegeniber lage eine unterstromige Bricken-

auffahrt vollstandig im Naturschutzgebiet und FFH-Gebiet.

Die oberstromige Fuhrung der Bricke liegt im langen Vorlandbereich auf Sankt Augus-
tiner Seite ,nur” im Naturschutzgebiet; lediglich die vergleichsweise kleine Rampe zum
Sieguferweg auf Troisdorfer Seite liegt im FFH-Gebiet. Demgegenulber befande sich
eine Bricke im Unterstrombereich in Sankt Augustin im Vorlandabschnitt zusétzlich
komplett im FFH-Gebiet.

Der Briickenanschluss der Briicke auf der Oberstromseite ist vollstandig hochwasser-
sicher. Demgegeniber liegen die Briickenauffahrt und ihre Anbindung einer unterstro-
migen Briicke im ausgewiesenen Uberschwemmungsgebiet. Ganzjahrige Befahrbar-
keit, also auch Hochwasserfreiheit ist unverzichtbares Kriterium fr Alltagsradrouten im
Allgemeinen und Radschnellwege im Besonderen. Die nur bei unterstromiger Fiihrung
zur Hochwassersicherheit erforderliche Verlegung des Radweges in den Béschungsbe-
reich unmittelbar an der Autobahn schadet zusatzlich der besonders umweltschonen-
der Freizeitaktivitat Radwandern, da hierdurch die Attraktivitat des 158 km langen tber-
regionalen ,Radweg Sieg" in Sankt Augustin beeintrachtigt wirde. Grundsatzlich be-
steht ein Anbauverbot an der BAB, das einer Verlegung des Radweges an die Auto-
bahnbdschung entgegensteht. Zudem gibt es fur die A 560 konkrete Ausbauplane, so
dass die Verlegung wirtschaftlich nicht vertretbar ist, da der Weg beim Ausbau abgeris-
sen und neu errichtet werden musste. Dies hatte auRerdem erneut eine lange Sper-
rung des ,Radweg Sieg“ zur Folge, mit weiteren Schaden fir den umweltschonenden
Tourismus. Bis zum Jahr 2030 soll die A 560 beidseitig um jeweils eine Spur verbreitert
werden. Die MalRnahme ist im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes
enthalten. Das Verfahren zur Verbreiterung der A 560 ist noch nicht eingeleitet wor-

den. Ob die MalRnahme bis zum Jahr 2030 tatsachlich abgeschlossen werden kann, ist
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offen. Damit wirden sich flr die unterstromseitige Geh-/Radwegbriicke entweder un-
glunstige Abhangigkeiten zu DrittmaRnahmen mit unklarem Ergebnis oder alternativ

eine Fihrung durch das Uberschwemmungsgebiet ergeben.

Fur den Anschluss einer unterstromigen Briickenauffahrt muss zunéachst die Briicke unterquert
werden, was die Uberwindung eines Hoéhenunterschiedes von rund 3,5 m bedeutet. Zur Ge-
wabhrleistung des barrierefreien Anschlusses bedarf es hierfur einer rund 60 m langen Rampe,
etwa doppelt so lang wie die Bestandsrampe. Diese verlangerte Rampe musste im Bo-
schungsbereich angelegt werden (Naturschutzgebiet). Ergdnzend zu den vorangegangenen
0.g. Untersuchungen der Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2016, welche eine Erneuerung des
alten Steges als Vorzugsvariante zum Ergebnis hatten, hat das Ingenieurbiiro Sweco im Au-
gust 2018 eine Stellungnahme zur Ertlichtigung des Geh- / Radwegsteges an der Eisenbahn-
briicke verfasst. Die Stellungnahme behandelt die Verbreiterung fur eine Nutzbreite von 2,50

m, auch unter Berticksichtigung eines Leichtbelages aus glasfaserverstarktem Kunststoff.

Aufgrund der relativ hohen Verkehrslasten von 5,0 kN/m? lassen sich auch bei Einsatz eines
Leichtbelages die Auflagerschnittkrafte nicht maf3geblich reduzieren. Eine Neuberechnung der
bestehenden Eisenbahnbriicke wére somit erforderlich. Die durchgefiihrten Untersuchungen
zeigten, dass diese Vorhaben nicht wirtschaftlich zu realisieren sind. Dem steht vor allem ent-
gegen, dass die gewlnschte Breite fur die Rad- und Gehwegquerung von 3,0 m nicht ohne er-
heblichen Aufwand und Eingriff in die bestehende Briickenkonstruktion machbar ist. Somit

wurde diese Variante nicht weiterverfolgt.

Auf Grundlage dieses Kenntnisstands wurden die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie vom In-
genieurblro Schissler aus 2016 fur den Neubau einer Rad-/ Gehwegbriicke erneut bewertet
und als bevorzugte Variante ein Brickenbauwerk stromaufwarts und im Abstand von ca. 3,0 m
zur bestehenden Eisenbahnbriicke ausgewahlt (Variante lla). Dieser Abstand wurde im Zuge
der weiteren Planung aufgrund der Berilicksichtigung der Leitungsschutzstreifen auf 5,50 m
vergroRert. Damit konnen die Vorgaben der ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen* (ERA
2010) der FGSV eingehalten werden.

Diese Planungsabsicht wurde auch mit der Stadt Troisdorf abgestimmt.
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Nach Festlegung der Lage und der grundsétzlichen Bauwerksausbildung wurden im néchsten
Schritt im Rahmen der Vorplanung verschiedene Konstruktionsweisen untersucht. Als Ergeb-
nis der Vorplanung haben sich zwei Alternativen einer Fuf3- und Radwegbriicke dstlich der be-

stehenden Bahnbriicke Uber die Sieg ergeben:

- Uberbau mit Stiitzpfeiler in der Sieg auf Hohe des vorhandenen Stitzpfeilers der bestehen-

den Eisenbahnbriicke
- Uberbau ohne Stitzpfeiler

Im Zuge der hinsichtlich der Natura-2000-Vertraglichkeitsprifung gefihrten Vorabstimmungen
des Buros Rietmann mit der Unteren Wasserbehorde und der Unteren Naturschutzbehdrde
des Rhein-Sieg-Kreises wurde deutlich, dass Eingriffe in den Wasserkorper der Sieg unbe-
dingt zu vermeiden sind. Daher ist eine Variante mit einem Stitzpfeiler in der Sieg bereits in
der Vorplanung ausgeschieden und wurde in der Umweltvertraglichkeitsprifung nicht weiter
betrachtet, da dies von wesentlicher Bedeutung fur die Schutzgiter Wasser sowie Tiere, Pflan-
zen und biologische Vielfalt und fur die FFH-Vertraglichkeit ist. Die Variante ohne Stutzpfeiler

in der Sieg wurde daher in der weiteren Planung ausgearbeitet.

Hinsichtlich der Ausbildung und Lage der barrierefreien Rampe am Troisdorfer Ufer wurden im

Rahmen einer nachtréaglichen Vorplanung folgende Varianten untersucht:

- Lage der Rampe im Uferstreifen zwischen Sieg und siegparallelem Weg, Ausbildung

als Bruckenkonstruktion analog zur Geh- und Radwegbricke tber die Sieg

- In Parallellage zur bestehenden Stitzwand als erdaufgeschittete Rampe mit Win-

kelstutzwandkonstruktion

- In Parallellage zur bestehenden Stitzwand, Ausbildung als Briickenkonstruktion analog

zur Geh- und Radwegbricke Uber die Sieg

- In Parallellage zur bestehenden Stitzwand, jedoch erdseitig hinter der Stlitzwand ge-
fuhrt

- Spindelrampe

- Aufzuglésung
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Als technisch und betrieblich machbare Losungen wurden im Zuge der Vorplanung lediglich
die ersten drei der genannten Varianten weiterverfolgt. Im Zuge der hinsichtlich der Natura-
2000-Vertraglichkeitsprufung gefihrten Vorabstimmungen des Biros Rietmann mit der Unte-
ren Wasserbehorde und der Unteren Naturschutzbehdrde des Rhein-Sieg-Kreises wurde je-
doch deutlich, dass weitere Eingriffe in den Uferstreifen der Sieg zu vermeiden sind. Daher
wurde die erstgenannte Variante mit Stutzpfeilern im Uferstreifen der Sieg ebenfalls in der Vor-
planung ausgeschlossen. Letztendlich wurde die Lage parallel zur bestehenden Winkelstitz-
wand als erdaufgeschiittete, mit Stitzwénden gesicherte Rampe als Ergebnis der Varianten-
untersuchung im Zuge der Vorplanung als Vorzugsvariante festgelegt, da diese eine wirt-
schaftliche, robuste und umweltvertragliche Lésung darstellt. In der Entwurfsplanung wurden
somit die beiden vorgenannten Vorzugslosungen fur Briicken- und Rampenbauwerk ausgear-
beitet.

Im Jahr 2022 wurde auf Veranlassung der Stadt St. Augustin erneut die Lage des Bauwerks
westlich und in einem moglichst geringen Abstand zu der im Bau befindlichen Briicke der
Bahnstrecke S13 untersucht. Insbesondere die zu geringen Abstande zu den bestehenden
Freileitungsmasten filhren zu einem Ausschluss dieser Lage. Weitere Informationen zu dieser

Untersuchung sind Anlage 00 zu entnehmen.
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3 Technische Gestaltung der Baumalinahme

3.1 Bestand

Unmittelbar westlich neben der neu zu erstellenden Briicke befindet sich ein Uberfiihrungsbau-
werk der Deutschen Bahn AG. Dieses Bauwerk ist ein siebenfeldriges durchlaufendes Stahl-
tragwerk mit Trogquerschnitt. Parallel zu dieser EU wird im Rahmen der S-Bahnstrecke S13
derzeit eine neue EU auf der Westseite hergestellt. Diese ist ein sechsfeldriges durchlaufendes

Spannbetontragwerk.

Am geplanten Widerlager Achse 10 befindet sich derzeit eine Treppenanlage aus Stahlbeton,
die den bahnparallelen Gehweg, welcher unterhalb der SU Mendener StraRe verlauft, mit dem
unten liegenden siegparallelen Weg verbindet. Die Treppenanlage ist aufgrund des schadhaften
Zustands derzeit nicht fur die 6ffentliche Nutzung freigegeben und muss im Rahmen der Bau-
mafinahme saniert werden, da sie von Ful3gangern weiterhin genutzt werden soll. Zwischen der
Treppenanlage und dem Widerlager der bestehenden Eisenbahniberfiihrung befindet sich eine

Stahlspundwand mit Kopfbalken zur Abfangung des Hohenunterschieds.

Im Anschluss an die Treppenanlage befindet sich zur Béschungssicherung eine flach gegrin-
dete Winkelstitzwand aus Stahlbeton. Am Bdschungskopf befindet sich die Kreisstral’e K29 in
Dammlage. Die bestehende Stutzwand wird luftseitig freigelegt und mit einem einfach riickver-
ankerten Spundwandverbau gesichert. Da die Rampe unmittelbar vor der bestehenden Winkel-
stitzwand gegriindet wird und die vorhandene luftseitige Verfullung weggenommen wird, ist vor
der Ausfuhrung mit dem Anlagenverantwortlichen (Rhein-Sieg-Kreis) eine Verwaltungsverein-
barung abzuschliel3en, die auch evtl. Schadensereignisse am Stralenkorper der K29 oder den
Nebenanlagen regelt. Zur Beurteilung der Verformungsvertraglichkeit bzw. der Auswirkungen

auf die Stitzwand und die Kreisstrale K29 muss ein Prifstatiker eingeschaltet werden.

Die hinter der Treppenanlage gegriindete SU Mendener StraRe und die zugehorige Gabionen-

wand werden von der Baumal3hahme planmafig nicht tangiert.

Samtliche Béschungs- und Uferbéschungsflachen im Baugebiet auf Troisdorfer Seite sind Be-
standteil des FFH-Gebiets DE 5210-303.
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3.2 Lastannahmen

Das neue Uberfiihrungsbauwerk und die Rampe sind nach der Normenreihe Eurocode zu be-

messen.

Es wird eine Verkehrslast von 5,0 kN/m2 in Ansatz gebracht. Mogliche Reduzierungen der Ver-
kehrslast aufgrund der Stitzweite werden bericksichtigt. Zudem wird die Briicke durch ein
Dienstfahrzeug belastet. Zur statischen Berechnung wird ein Fahrzeug mit einem Gesamtge-
wicht von 120 kN (Achslast 80 kN und 40 kN) angesetzt.

Soweit erforderlich wird der Hochwasserfall HQ extrem bei 54,50 m G. NN als aul3ergewdhnli-
cher Lastfall beriicksichtigt. Der Uberbau wird hohenméaRig so ausgelegt, dass er vom Hoch-

wasser nicht betroffen ist.

Fur die Bruckenpfeiler und Widerlager wird der aufergewdhnliche Lastfall Anpralllasten infolge

Treibgut bei Hochwasser bertcksichtigt.

Bei FulRgéangerbriicken sollte eine dynamische Untersuchung erfolgen. Wenn Eigenfrequenzen
im Bereich zwischen 1,25 Hz und 2,3 Hz liegen, sollte die Gebrauchstauglichkeit untersucht
werden. Da die 1. Eigenfrequenz im Briickenfeld tUber der Sieg bei 1,44 Hz liegt, wird empfohlen

einen abgestimmten Massedampfer (TMD) einzubauen

Das Bauwerk befindet sich in der Erdbebenzone 1 sowie der Untergrundklasse T. Infolge der
untergeordneten Rolle wird das Bauwerk in die Bedeutungsklasse | eingeordnet und bedarf

diesbeziglich keiner weiteren Nachweise.

3.3 Bodenverhéltnisse, Grindung

Die geotechnischen Berichte des Baugrundinstitutes GBU Geologie-, Bau- & Umweltconsult
GmbH Alfter zur Bricke und zur Rampe am Troisdorfer Ufer liegen vom 08.02.2022 bzw.
21.06.2022 vor.
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3.3.1 Bodenverhaltnisse

Fir die Erkundung der im Bauwerksbereich vorhandenen Bodenverhéltnisse sind insgesamt
10 Kernbohrungen mit Erkundungstiefen bis 10 m unter Oberkante des Gelandes ausgefuhrt
worden. Fir die geplante Baumal3hahme sind normativ gréRere Erkundungstiefen notwendig,
welche mit den Gerétschaften, die zum Zeitpunkt der Erkundungsmafinahmen dem Baugrund-
institut GBU GmbH zur Verfigung standen, nicht realisiert werden konnten. Fir die Dimensio-
nierung der Griindung und der Verbauten wurde daher die Annahme getroffen, dass die unter-
halb der erkundeten Bereiche anstehenden Bdden die gleichen bodenmechanischen Eigen-
schaften aufweisen wie die dariiberliegenden. Es wird empfohlen, im Vorgriff auf die Bauaus-

fuhrung zusatzliche Erkundungsbohrungen in gro3erer Tiefe durchzufiihren.

Es stehen quartare Talbdden des Agger- und Siegtals mit zum Teil humosen Lehmen Uber

Sand- und Kiesterrassen aus dem Quartar an.

Hierbei wurde folgender Bodenaufbau angetroffen:
- 10 cm Oberboden aus Troisdorfer Uferseite

- Auffullungen aus sandig-schluffigem oder kiesigem Material, bis 1,5 - 7,4 m Tiefe auf
St. Augustiner Uferseite, bis 2,6 m Tiefe auf Troisdorfer Uferseite

- Schluff, kiesig 0,7 m auf St. Augustiner Uferseite
- Sand, schluffig 1,4 m auf St. Augustiner Uferseite

- Sandige Kiesschichten bis = 10 m, mind. dicht gelagert ab ca. 5 m unter GOK

Die Kiesschichten erweisen sich als gut tragfahiger Untergrund mit einer locker-mitteldichten
Lagerung. In 10,0 m Tiefe ist bei N1p > 30 Schlagen je 10 cm Eindringung mit dichten bis sehr
dichten Lagerung zu rechnen. Die Deckbdden sind von weicher Konsistenz und fir eine Grin-

dung nicht geeignet. Die rechnerischen Bodenkennwerte fir das Brickenbauwerk sind wie folgt

angegeben:
bfrzsesltxleirr?;;el Kohasion Wichte Steifemodul
gin ! ¢ inkN/m2 | yinkN/m3 | Esin MN/m2
1 | Auffillung
27,5 - - ;
2 | Schluff
25-27,5 2-5 17,5-18 8-10
3 | Sand
27,5-30 0-2 18-21 20-40
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4 | Kies
30-32,5 0-2 19-21 40-60

Die rechnerischen Bodenkennwerte fiir das Rampenbauwerk sind wie folgt angegeben:

blIJEr:Szt/\Z/irr?;;el Kohasion Wichte Steifemodul
gin o ¢’ in kN/m2 v in kN/m3 Es in MN/m?2
1 | Auffillung
27,5 - - -
4 | Kies
30-32,5 0-2 19-21 40-60

Folgende Bodenklassen nach alter DIN 18300 sind zu erwarten:

Bodenklasse
- Auffullung 3-5
- Schluff, kiesig 4
- Sand, schluffig 3
- Kies 3

Die Auffullungen sind stark wasserempfindlich und entsprechen teilweise der Frostempfindlich-
keitsklasse F3 — sehr frostempfindlich. Die Kiesschichten entsprechend der Frostempfindlich-

keitsklasse F1 — nicht frostempfindlich

3.3.2 Grundwasser, Wasserhaltung

Die Siegaue gehort zur Trinkwasserschutzzone WSZ Il B.

Der Grundwasserspiegel korrespondiert nur wenig gedampft mit dem Siegspiegel, so dass die

Sieg-Pegelstande als Grundwasserstande zugrunde gelegt werden muissen:

- Mittlerer Grundwasserstand: MGW = 49,90 m NN
- Sommerhochwasser: HGWS =53,40 m NN
- Winterhochwasser: HGWW =53,70 m NN
- Hochster Siegwasserstand: HQexirem = 54,50 m NN
Im Baufeld befindet sich die niedrigste Gelandeoberkante bei ca. 51,0 m . NN. Ab diesem

Grundwasserstand wird im Bauwerksbereich nicht mehr gearbeitet werden kdnnen. Bei einem
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Hochwasserereignis ist die Baustelle zu raumen. Hochwasserzeit der Sieg ist von November

bis Marz.
Die Grundwasseranalyse ergab keinen Betonangriffsgrad nach DIN 4030.

Fur die Baugruben wird ein wasserdichter Spundwandverbau mit auftriebssicherer Unterwas-
serbetonsohle geplant. Eine offene Wasserhaltung bzw. Grundwasserabsenkung mittels Brun-

nen oder andere MalRhahmen sind daher nicht bzw. nur 6rtlich in begrenztem Malf3 erforderlich.

3.3.3 Grindung

Laut Bodengutachten steht mit Ausnahme Achse 70 mindestens 2,5 m unter Oberkante des
Gelandes eine dicht gelagerte Kiesschicht an, auf der das Bauwerk sicher gegrindet werden
kann. Da die Baugruben mit wasserdichtem Spundwandverbau und auftriebssicherer Beton-
sohle geplant werden, wird der Griindungshorizont auf 49,50 m NN festgelegt. Die auftriebssi-
chere Betonsohle leitet die anstehenden Lasten der Pfeiler wie ein Bodenaustausch in die trag-
fahige tiefere Bodenschicht weiter. Gleiches gilt fur die Flachgriindung des Widerlagers Achse

15 und die Winkelstitzwand der Rampe.

Infolge des mittleren Grundwasserstandes bei 49,9 m NN ist zur Herstellung der Grindung ein
wasserdichter Verbau mit auftriebssicherer Sohle vorgesehen. Stellenweise kann eine offene
Wasserhaltung zur Grundwasserabsenkung eingesetzt werden. Die Baugrube zur Herstellung
der Vorsatzschale an der Bohrpfahlwand der Rampe wird frei gebdscht. Die Baugrubensohle

liegt allerdings oberhalb des mittleren Grundwasserstands bei mind. 51,1 m NN.

In Achse 70 steht die tragfahige Kiesschicht bei ca. 45,40 m NN an. Ein Bodenaustausch mittels
unbewehrten Betons mit wasserdichter Baugrubenumschlie3ung ist nicht wirtschaftlich, daher
wird die Fundamentplatte oberhalb des mittleren Grundwasserstandes angeordnet und das Wi-
derlager mittels sechs Grol3bohrpfahlen mit einem Durchmesser von 1,00 m tief gegriindet. Die
Bohrpfahle sind mit Verrohrung und Wasserauflast herzustellen. Als Tragschicht fur das Bohr-
gerat ist ein gebrochenes, weitgestuftes Material in einer Machtigkeit von mind. 50 cm einzu-

bauen.

Die bewehrten Fundamente mit Dicken zwischen 1,00 und 1,10 m bei den Pfeilern und Wider-
lagern und zwischen 0,60 und 0,80 m bei der Winkelstiitzwand werden in Ortbeton C30/37 mit
einer Expositionsklasse XC2, XD2, XF2 und XAl und Betonstahl BSt 500 S hergestellt.
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3.34 Altlasten, Kampfmitteluntersuchung

Die Anschuttungen der nérdlichen und stdlichen Uferdamme bzw. -anschittungen sind von
anthropogenen Fremdbestandteilen - im Wesentlichen Schlacke — durchsetzt. Zur abfalltechni-
schen Einstufung anfallender Aushubmassen wurden 2 Mischproben der Aushubbdéden erstellt
und analysiert. Mischprobe 1 der Auffillung, bestehend aus den Bohrkernen 1, 3, 5 und 6 wies
in einer Tiefe von 0,00-5,80 m den Parameter Cyanide auf. Eine Widerverwertung nach LAGA-
Boden mit einem Zuordnungswert > Z2 ist demnach nicht erlaubt, somit ist eine Deponierung

gemal TA Siedlungsabfall erforderlich.

Bei Ausschachtungsarbeiten an den ndrdlichen und stdlichen Widerlagern ist davon auszuge-
hen, dass das Aushubmaterial separiert und als besonders tiberwachungsbedurftiger Abfall ent-
sorgt werden muss. Es ist daher eine fachgutachterliche Uberwachung erforderlich. Besondere
ArbeitsschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich. Das Gbrige Material kann auf der Stidseite ge-
maf Zuordnungsbeiwert Z 0 — Z 1.2 nach LAGA-Boden auch vor Ort wiederverwendet werden,
da die Baustelle au3erhalb der Wasserschutzzone WSZ IlIA liegt. Am noérdlichen Ufer besteht

aufgrund der beengten Platzverhaltnisse keine Lagermdglichkeit fir das Aushubmaterial.

Die Leinpfad-Befestigung sudlich und nordlich der Sieg ergaben keine Teer- bzw. PAK-Belas-
tungen. Die Wegbefestigung ist damit bituminés gebunden und kann entsprechend aufbereitet

oder entsorgt werden.

Eine Kampfmitteluntersuchung durch Luftbildauswertung liegt vor und wurde von der Stadt
Sankt Augustin zur Verfugung gestellt. Im Vorfeld der Bauausfihrung missen Sondierungen im

Bereich der BaugrubenumschlielBungen durchgefiihrt werden.

34 Unterbauten

34.1 Widerlager, Flugel

Die Widerlager und Flugel in Achse 70 werden mittels einer 1,0 bis 1,10 m dicken Pfahlkopfplatte
und 6 Grol3bohrpfahle tief gegriindet.

Die Grundung wird aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 mit den Expositionsklassen
XC2, WF, die Widerlager- und Fliigelwande aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 mit
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den Expositionsklassen XC4, XD2, XF2, WA hergestellt. Als Bewehrung wird Betonstahl der
Sorte B 500 B eingebaut.

Die Widerlagerwand erhalt eine Uber die Hohe konstante Dicke von 1,40 m, die sich aus der
Breite der Auflagerbank von 1,05 m und der Dicke der hinteren Kammerwand von 0,35 m zu-

sammensetzt. Fir die Kammerwand ist der gleiche Beton C 30/37 vorgesehen.

Zur Steuerung der Rissbildung infolge Zwangsbeanspruchung ist bei den geringen Bauteilab-

messungen ausreichend Bewehrung einzulegen, Sollrissfugen sind nicht vorgesehen.

Die Flugel erhalten eine Fligellange von 4,70 m. Die Flugel erhalten eine Uber die Hohe kon-
stante Dicke von 0,75 m und werden entsprechend RiZ-ING Fli1, Bild 1 ausgebildet. Die seitli-
chen Kammerwande werden mit 0,425 m Dicke schmaler ausgefihrt. Die vorderen Ecken des

Widerlagers werden mit einem Radius von 30 cm abgerundet.

Die Herstellung der Grindung erfolgt in einem wasserdurchlassigen Spundwandkasten. Die

Grindungssohle liegt oberhalb des bauzeitigen Grundwasserstands.

Die Widerlager und Fligel in Achse 15 werden mittels einer 0,8 bis 1,00 m dicken Griindungs-

platte flach gegriindet.

Die Grindung wird aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 mit den Expositionsklassen
XC2, WF, die Widerlager- und Fliigelwande aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 mit
den Expositionsklassen XC4, XD2, XF2, WA hergestellt. Als Bewehrung wird Betonstahl der
Sorte B 500 B eingebaut.

Die Widerlagerwand erhélt eine Uber die Hohe konstante Dicke von 1,35 m, die sich aus der
Breite der Auflagerbank von 1,05 m und der Dicke der hinteren Kammerwand von 0,30 m zu-
sammensetzt. FUr die Kammerwénde ist der gleiche Beton C 30/37 wie fur die Widerlagerwand

vorgesehen.

Zur Steuerung der Rissbildung infolge Zwangsbeanspruchung ist bei den geringen Bauteilab-

messungen ausreichend Bewehrung einzulegen, Sollrissfugen sind nicht vorgesehen.

Die Flugel erhalten eine Fligellange von 3,05 m. Die Flugel erhalten eine Uber die Hohe kon-
stante Dicke von 0,75 m und werden entsprechend RiZ-ING Fli2, Bild 1 ausgebildet, wobei der
Abschluss des der Sieg zugewandten Fligels nicht abgeschragt, sondern senkrecht nach unten

gefuhrt wird. Die seitlichen Kammerwande werden mit 0,80 m bzw. 0,40 m Dicke ausgefiihrt.
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Die nordliche Kammerwand bildet dabei den Lickenschluss zur bestehenden Winkelstitzwand,
an welche das Widerlager unmittelbar anschlief3t. Zwischen bestehender Winkelstitzwand und
Widerlager ist vor dem Betonieren eine Trennlage einzulegen. Die suidliche Kammerwand kragt

seitlich 0,40 m Uber den siegparallelen Weg aus.

Die Herstellung der Grindung erfolgt in einem wasserdichten Spundwandkasten mit auftriebs-

sicherer unbewehrter Betonsohle.

An die Fligelwand des Widerlagers schlief3t mit einer Pressfuge die neue Winkelstiitzwand an.
Diese besteht aus sechs Blocken mit Langen zwischen 10,00 und 10,11 m, welche durch Raum-
fugen nach RiZ-ING Fug 1, Bild 2 getrennt werden. Die Griindung besteht aus Stahlbeton der
Festigkeitsklasse C 30/37 mit den Expositionsklassen XC2, WF, die aufgehenden Wande aus
Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 mit den Expositionsklassen XC4, XD2, XF2, WA. Als
Bewehrung wird Betonstahl der Sorte B 500 B eingebaut. Die Dicke der Fundamentplatten be-
tragt 0,60 — 0,80 m. Fundamentbreite und Wandstérke variieren je nach Hohe der Wand zwi-
schen 3,40 m und 1,80 m bzw. 0,60 m und 0,30 m. In allen Blécken wird der Wandkopf bis

1,00 m unter Oberkante Gesims auf eine Wandstarke von 0,30 m verjungt.

Zur Sicherung der Boschung auf der Nordseite der Rampe ist in Verlangerung der bestehenden
Winkelstitzwand eine 26 m lange Uberschnittene Bohrpfahlwand erforderlich. Die Wand erhalt
eine 0,30 m starke Vorsatzschale auf einem 0,60 m hohen und 0,55 m breiten Streifenfundament
sowie ein Gesims aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 mit den Expositionsklassen
XC4, XD2, XF2, WA. Die Vorsatzschale wird durch Raumfugen nach RiZ-ING Fug 1, Bild 2 in
drei Blocke unterteilt. Die Bohrpfahle binden ca. 16 m in den Baugrund ein und werden aufgrund
der bauzeitlichen Aushubtiefe in einem Abstand von 1,35 m einfach rickverankert. Die Anker-
lange betragt 27,50 m. Die Pfahle mit einem Durchmesser von 1,00 m werden in Stahlbeton der
Festigkeitsklasse C 30/37 und Expositionsklasse XC2, WA ausgefuhrt und im Abstand von
0,675 m gesetzt. Um eine schlagartig eintretende Verformung beim Entspannen der Anker und
somit die Auswirkungen auf den Stral3endamm einzugrenzen, werden die Anker als Daueranker
mit zuganglichen Ankerkdpfen ausgebildet. Dazu werden in der Vorsatzschale Aussparungen

mit verschlieBbarer Abdeckung vorgesehen.

In Verlangerung der neu herzustellenden Winkelstitzwand werden auf einer Lange von 10 m

Fertigteil-Winkelstitzwandelemente angeordnet, die den Geldndesprung zwischen Rampe und
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siegparallelen Weg abfangen. Die maximale Wandhdéhe betragt 1,70 m. Die Wandelemente be-
stehen aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 mit den Expositionsklassen XC4, XD2,
XF2, WA.

Das nordliche Widerlager in Achse 10 auf Troisdorfer Seite befindet sich im Bereich einer vor-
handenen Treppenanlage. Diese Treppenanlage soll bestehen bleiben und muss saniert wer-

den.

Um den Eingriff in die vorhandene Bausubstanz gering zu halten, wird hier der Uberbau auf
einer Auflagerbank mit seitlichen und hinteren Kammerwanden gelagert. Die Auflagerbank wird
Uber eine 5 m tiefe Brunnengriindung, welche aus zwei Saulen mit einem Innendurchmesser

von 1,50 m besteht, in den tragfahigen Schichten gegrindet.

Die Brunnengrindung wird im Schatten der vorhandenen Spundwand niedergebracht. Zum Ein-
bringen der Schachtringe und fir den Aushub innerhalb der Ringe ist ein Bagger mit Brunneng-
reifer erforderlich. Die Schachtringe bestehen aus Stahlbeton der Festigkeitsklasse C35/45, die
aufgehenden Bauteile werden mit einem Stahlbeton der Festigkeitsklasse C30/37 mit den Ex-
positionsklassen XC4, XD2, XF2 hergestellt. Die Schachtringe werden mit Beton der Festigkeits-
klasse C30/37 mit den Expositionsklassen XC2, WF verfiillt. Als Bewehrung wird Betonstahl der
Sorte B 500 B eingebaut.

Die Arbeitsfugen samtlicher Unterbauten werden erdseitig mit edelstahlkaschierten Bitumen-

schweiRbahnen abgeklebt.

3.4.2 Pfeiler

Die in Achse des Uberbaus angeordneten Stahlbetonpfeiler werden flach gegriindet. Die Fun-
damente der Pfeiler erhalten eine Breite von 2,50 m, eine Lange von 6,0 m und eine Dicke von
1,00 m bis 1,10 m. Fundamentplatte und Pfeilerscheibe werden aus Stahlbeton der Festigkeits-
klasse C30/37 mit den Expositionsklassen XC4, XD2, XF2, WA hergestellt. Als Bewehrung wird
Betonstahl der Sorte B 500 B eingebaut.

Die Pfeiler werden mit einer Dicke von 1,50 m ausgebildet. Die Breite der Pfeiler betragt am
Pfeilerkopf 5,00 m. Um die Pfeiler optisch gefalliger wirken zu lassen, verschlanken sie sich in
der Ansicht nach unten hin im Verhaltnis 10:1. Fir einen besseren Hochwasserabfluss werden
die Stirnseiten halbkreisformig abgerundet. Am Pfeilerkopf werden Lagersockel und die Pres-

senaufstellflachen gemaf RiZ-ING Lag 6 angeordnet.
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3.4.3 Sichtflachen

Alle sichtbaren Kanten werden mit Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm gebrochen.

Die Ansichtsflachen der Fligel- und Widerlagerflachen sowie der Stitzwand und Pfeiler werden

aus sagerauer vertikaler Brettschalung mit versetzten Stol3en hergestellt.

Die Schalung der Briistungen an den Widerlagern sowie des Gesims der Winkelstiitzwand er-
folgt ebenso aus sagerauer Brettschalung mit versetzten Sté3en, wobei hier die Brettschalung

parallel zur Gradiente gefuhrt wird.

Ankerlocher sind mit vertieft eingeklebten Stopfen zu verschlieRen. In den Gesimskappenscha-
lungen sind Verankerungslocher nicht zulassig. Es wird die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-
ING 3-2 festgelegt.

3.5 Uberbau

351 Tragkonstruktion

Der Uberbau wird als Trogquerschnitt in Stahlbauweise als eine Kette von sechs Einfeldtragern

hergestellt.

Die Spannweiten betragen 10,55 m — 58,00 m — 33,90 m — 33,90 m — 31,40 m — 35,80 m,

wodurch sich eine Gesamtlange von ca. 203,55 m ergibt.

Das T-férmige Feld zwischen Achse 10-15-20 ist aufgrund der komplexen Grundrissgeometrie
kein echter Trogquerschnitt, sondern wird als geschweif3te Konstruktion aus Langs- und Quer-
tragern mit oberhalb der Quertrager angeschweil3ten Deckblechen mit aufgeschweil3tem Gelan-

der ausgebildet.

Die Herstellung der Uberbauabschnitte erfolgt groRtenteils im Werk. Die Teile werden mittels
Sondertransporten zur Baustelle transportiert. Bei dem 58 m langen Uberbauteil iiber die Sieg
ist es erforderlich, den Uberbau in Schilben zur Baustelle zu transportieren und dort mittels Bau-
stellenstold zu komplettieren. Der Korrosionsschutz ist in diesen Bereichen auf der Baustelle zu
vervollstdndigen. Das T-formige Briickenfeld Achse 10-15-20 muss ebenfalls in mehreren Seg-
menten auf die Baustelle geliefert und mittels Baustellenstd3en komplettiert werden, da die gan-

gigen Transportmalfie hier deutlich Gberschritten werden.
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Im sidlichen Baustellenbereich befindet sich eine Vielzahl von Hochspannungs-Freileitungen,
so dass der Einsatz von Kranen beschrankt bleibt. Die einzelnen Uberbauten sollen mit Pressen
auf die erforderliche Hohe aufgestapelt und zu den entsprechenden Auflagerachsen mittels

selbstfahrenden Schwerlastwagen gefahren werden.

Der 58 m lange Uberbau im Bereich der Sieg wird tiber die Pfeiler in den Achsen 30 und 40 von
Suden aus in die Endlage eingeschoben. Ab ca. Siegmitte wird das nordliche Ende des Uber-
baus durch einen Kran, der auf der Mendener StraRe steht, abgefangen. Der kurze Uberbau im
Bereich der Achsen 10 bis 20 wird ebenfalls in Teilstiicken von der Mendener Stral3e aus ein-

gehoben und auf einem Traggerist mit Einhausung in Endlage verschweil3t.

Der Trogquerschnitt erhalt 1,40 m hohe Stege, die im Bereich tUber der Sieg in Feldmitte auf
2,20 m erhoht werden. Dabei wird das Bodenblech mit nach oben gezogen. Die Vergrof3erung
der Uberbauhohe dient der Versteifung des Tragwerkes. Dabei kann jedoch keine ausreichend
hohe erste Eigenfrequenz erzielt werden, sodass ein Schwingungstilger zur Erhéhung des Lauf-

komforts unter dem Uberbau in Feldmitte angeordnet werden muss.

Die Gurte haben Abmessungen von 300 mm x 30 mm, wobei die oberen Flansche zur Vergro-
Rerung der nutzbaren Breite auRermittig nach auf3en angeordnet sind. Die Flansche erhalten
eine Dicke von 15 mm und werden durch Querrippen bzw. Trager im Abstand von < 4,50 m

ausgesteift. Das Deckblech erhalt eine Dicke von 12 mm und wird Uber Langsrippen ausgesteift.

Der T-férmige Uberbau besteht aus 1,00 m breiten und 0,60 m hohen, kastenférmigen dichtge-
schweil3ten Langstragern und 0,40 m hohen Quertragern, die im Abstand von 1,00 m angeord-

net sind. Die Blechdicken betragen 16 mm.

Auf den Quertragern werden Briistungsbleche angeschweif3t, die mit einem Gelander analog zu
den Trogquerschnitten versehen werden. Die Bristungsbleche werden ebenfalls mit Querrippen

im Abstand der Quertrager von 1,00 m ausgesteift.
In einer H6he von 0,80 m werden beleuchtete Handlaufe angeordnet.

Fir die Uberbauten kommt ein Baustahl in S 355 J2+N zur Ausfiihrung.

Projektnummer o 250630-Erlaeuterungsbericht.docx Seite 24 www.sweco-gmbh.de



SWECO ﬁ

3 Technische Gestaltung der BaumafRnahme

3.5.2 Lager, Gelenke

Die einzelnen Uberbauten werden auf Elastomerlagern gemaf RiZ-Ing Lag 9 und 11 angeord-

net.

Die Lagerung zwischen Achse 20 und 70 wird dabei so ausgebildet, dass die Uberbauabschnitte
in Langsrichtung schwimmend gelagert sind. Auf der Oberstromseite erhalten die Lager eine

Festhaltung in Querrichtung.

Durch die gewahlte Art der Lagerung ist das Bauwerk glinstig gegentuiber Setzungen und ande-

ren Zwangen gelagert.

Das Bruickenfeld Achse 10-15-20 wird in drei Achsen aufgelagert. In Achse 10 und 20 ist jeweils
nur ein Lager vorgesehen, eine Langsfesthaltung befindet sich in Achse 20, das Lager in Achse
10 ist allseits beweglich. In Achse 15 werden ein Festpunktlager und ein langsfestes Lager an-

geordnet.

Fur einen spateren Lagerwechsel ist auf den Auflagerbanken neben den Lagersockeln ausrei-

chend Platz fur das Aufstellen von Hubpressen geméanR RiZ-ING Lag 6 vorhanden.

3.5.3 Fahrbahnibergangskonstruktionen

Aufgrund der Anordnung einer Kette von einfeldrigen Uberbauten und der schwimmenden La-
gerung der Uberbauten sind an allen Widerlagerachsen und zwischen den einzelnen Uberbau-
ten Ubergangskonstruktionen in Anlehnung an RiZ-Ing Ube 1 anzuordnen. Hierbei sind die die
Randprofile auf der Seite der Widerlager im Beton zu verankern und im Bereich der Uberbauten
an das Deckblech anzuschweil3en. Die einzelnen Dehnwege wurden in der Entwurfsstatik zu

kleiner 30 mm ermittelt. Wartungsgange an den Widerlagern sind nicht erforderlich.

354 Abdichtung, Belag

Der Belag auf dem Stahlblech der Rad- und Gehwegbriicke wird mit einem reaktionsharzgebun-
denen Dinnbelag (RHD) gemalR ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 5 ausgefiihrt. Der RHD-Belag be-
steht aus einer Reaktionsharz-Grundierungs- und -Deckschicht und erhalt eine Abstreuung nach

Bemusterung des AG.
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Der Asphaltbelag zwischen den sidlichen Flugelwanden der FuRgangerbricke und die an-
schlielBenden Bereiche werden bauseits erstellt. Im Bereich der Treppenanlage am ndérdlichen

Auflagerpunkt wird ein Pflasterbelag angeordnet.

Die Rampe am Troisdorfer Ufer erhalt einen Asphaltoberbau, bestehend aus 26 cm Frostschutz-

schicht, 10 cm Asphalttragschicht und 4 cm Asphaltdecksicht.

3.55 Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinflisse

Fur alle Stahlflachen wird ein Korrosionsschutzsystem nach ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3 (Kor-
rosionsschutz Stahlbauten), Anhang A, Tabelle A 4.3.2 auf Epoxidharz- und Polyurethangrund-
lage nach TL/TP-KOR, Anhang E aufgebracht.

Die Grund- und Zwischenbeschichtungen sowie die Deckbeschichtung fur die Stahlbauteile der
Uberbauten sind im Airless-Spritzverfahren im Werk aufzubringen. Es ist geplant, nur Ausbes-
serungsmaflnahmen sowie den Korrosionsschutz an den Baustellensté3en auf der Baustelle
am gereinigten Uberbau unter Beachtung und Einhaltung aller Umweltauflagen durch Airless-

Spritzverfahren aufzubringen. Ggf. sind Einhausungen auch als Witterungsschutz notwendig.

Uberbauten, Gelander, Ubergangskonstruktionen, Lager und Gelander erhalten folgende Be-
schichtungssysteme nach ZTV-ING 4-3 Tabelle A.4.3.2:

Bauteil Bauteil- | Beschichtungssystem Oberflachen-
Nr. vorbereitung
Nr. | Aufbau pm | Blatt | Stoff-Nr.
Gelander | 3.1¢) 1 Feuerverzinkung

ZB EP-EG, grau (DB 702) 80 | 87 687.12 Sweepstrahlen
DB PUR-EG, griin (DB 601) | 80 | 87 687.50

UKO 3.4.2 1 | GB EP-Zinkstaub, grau 80 |87 687.03
1. ZB EP-EG, grau (DB 703) | 80 87 687.13 Sa21/2
2.7ZB EP-EG, grau (DB 702) | 80 87 687.12
3. ZB EP-EG, grau (DB 703) | 80 87 687.13
DB EP-EG, grau (DB 702) 80 87 687.12

Lager 3.2 1 Spritzverzinkung 100
ZB EP-EG, grau (DB 703) 80 |87 687.13 Sa3
DB EP-EG, grau (DB 702) 80 |87 687.12

Uberbau | 1.3.1b) |1 | GB EP-Zinkstaub, grau 80 |87 687.03
1. ZB EP, grau (DB 703) 80 |87 |687.13 |Sa21/2
2. ZB EP, grau (DB 702) 80 |87 |687.12

DB PUR-EG, griin (DB 601) |80 |87 |687.50
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Die Applikation samtlicher Beschichtungsstoffe erfolgt mittels Airless-Spritzen.

Die Deckbeschichtung erhélt einen grinen Farbton DB 601.

3.6 Entwasserung

3.6.1 Uberbauten

Aufgrund der fehlenden Gradienten-Langsneigung der Uberbauten und des Trogquerschnittes

kénnen keine Langsleitungen vorgesehen werden.

Die Entwéasserung erfolgt bei den siidlichen Uberbauten durch Uberhéhung des Deckbleches
von 10 cm in Feldmitte zu den Pfeilern, wodurch sich in Langsrichtung in jedem Feld ein Dach-
profil mit variabler Langsneigung ergibt. Beim Uberbau tiber der Sieg wird aufgrund der groReren
Spannweite das Deckblech entsprechend der Uberhéhung des Uberbaus von 90 cm (iberhoht.
Der nordliche Uberbau erhélt ein natiirliches Gefélle von Pfeiler Achse 20 zum Widerlager Achse
10 hin. Dementsprechend hat der Uberbau zw. Achse 10 und 15 am Anschluss ein einseitiges
Quergefalle, welches dem Léangsgefalle zw. Achse 10 und 20 entspricht. Das Quergefélle ver-
windet sich bis zum Widerlager Achse 15 auf 0 %. Das Langsgefélle zw. Achse 10 und 15 betragt

zwischen 1,5 % und 2,7 %.

Das Quergefalle des Uberbaus zwischen Achse 20 und 70 wird mit 2,0 % zur Uberbaumitte
gefuihrt, wo sich das Wasser sammeln kann und in Richtung der Pfeiler flieRt. Vor den Ubergéan-
gen an den Uberbauenden werden Ablaufe von 230 mm x 520 mm in Anlehnung an RiZ-Ing
Was 4 Blatt 2 angeordnet. Die Ablaufe erhalten einen Absetzraum fur z. B. Streumittel und Grob-
stoffe unterhalb des seitlichen Auslaufes mit DN 150, so dass der Eintrag in das Siegvorland
bzw. der Sieg minimiert wird. Diese Absetzkammer sollte nach Bedarf, jedoch mindestens zwei-

mal pro Jahr gereinigt werden.

Die Entwasserung erfolgt Gber Fallleitungen aus Gusseisen (BML) DN 200 an den Pfeilern in
das Siegvorland, wo das Wasser versickert. Im Bereich der nordlichen Auflagerachsen 10, 15
und 20 wird zur Entwasserung im Bereich des siegparallelen Wegs ein Ubergabeschacht mit

Ablauf in die Sieg angeordnet.
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Der Uberbau Achse 10-15-20 erhalt hinter der Ubergangskonstruktionen in Achse 10 und 15
jeweils eine Kastenrinne mit gusseisernem Abdeckungsrost, die Uber Rohrleitungen DN 200,
welche vor dem Widerlager bzw. vor der vorhandenen Spundwand ins Erdreich gefuhrt und an
den Ubergabeschacht angeschlossen werden. Streumittel und Grobstoffe miissen auch hier vor
dem Eintrag in das Grundwasser bzw. in die Sieg Uber eine Absetzkammer abgeschieden wer-

den.

Die Asphaltoberflache der Rampe erhalt in Rampenmitte eine Entwasserungsrinne aus Guss-
asphalt. Am Rampenende wird eine Kastenrinne mit gusseisernem Abdeckungsrost in Querrich-
tung angeordnet. Das anfallende Wasser wird tber einen Absetzraum fur z. B. Streumittel und
Grobstoffe einem neu herzustellenden Ubergabeschacht DN 1200 zugefiihrt und von dort in die

Sieg abgeschlagen.

3.6.2 Widerlager

Die Entwasserung der Widerlagerhinterfullung erfolgt gemaf RiZ-ING Was 7 mit Drainmatte und

Grundrohr in die anstehenden versickerungsfahigen Schichten.

Die Entwasserung der Auflagerbank der Widerlager Achsen 15 und 70 erfolgt tber das Langs-
und Quergefalle ihrer Oberflache, in eine Rinne vor der hinteren Kammerwand zur seitlichen
Entwasserungsleitung DN 100 nach RiZ Was 5, Blatt 1.

Die Entwésserung der Auflagerbank des nordlichen Widerlagers Achse 10 erfolgt ebenfalls Giber
das Langs- und Quergefalle ihrer Oberflache in eine Rinne vor der hinteren Kammerwand tber

eine Rohrleitung in den neu zu erstellenden Sickerschacht.

Die Entwasserung der Rickseite der Winkelstiitzwand erfolgt ebenfalls geméal RiZ-ING Was 7
mittels Drainmatte und Grundrohr. Das Grundrohr wird am Rampenende in den Ubergabe-

schacht eingeleitet.

Die Bohrpfahlwand an der Rampe erhélt eine Ausgleichschicht aus Einkornbeton, die als Drai-
nage wirkt und erdseitig eindringendes Sickerwasser hinter der Vorsatzschale nach unten ab-
leitet. Am Kopf der Bohrpfahlwand ist eine gepflasterte Entwéasserungsmulde mit einer Breite

von 1 m vorgesehen, die Oberflichenwasser dem bestehenden Weg zuleitet.

Projektnummer o 250630-Erlaeuterungsbericht.docx Seite 28 www.sweco-gmbh.de



SWECO ﬁ

3 Technische Gestaltung der BaumafRnahme

3.7 Riuckhaltesysteme, Schutzeinrichtungen

Den seitlichen Abschluss des Uberbaues bilden die Stegflachen mit den oberen Gurten des
Uberbau-Trogquerschnittes bzw. die angeschweiRten Trogbleche. Auf den oberen Gurten wird

ein Handlauf mit einer Hohe von > 1,30 m Giber dem Laufblech als Absturzsicherung angeordnet.

Seitlich im Trog werden auf ca. 80 cm tber dem Laufblech Handlaufe fur die Sicherstellung der
Barrierefreiheit angeordnet. Zur Beleuchtung der Laufflache wird in einem Handlauf eine LED

Beleuchtung integriert.

Im Bereich der Rampe ist auf dem Gesims der Winkelstitzwand ein Fillstabgeléander nach RiZ-
ING Gel 4 mit einer Hohe von 1,30 m vorgesehen. Auf dem Gesims der Bohrpfahlwand ist als

Absturzsicherung ein Holmgelander nach RiZ-ING Gel 3 vorgesehen.

Die Gelander im Bereich der Treppenanlage sind infolge des Radverkehres auf 1,30 m zu erho-

hen bzw. neu einzubauen.

3.8 Zuganglichkeit der Konstruktion

Alle Bauteile sind von den Siegradwegen bzw. dem Siegvorland aus durch Teleskoparbeitsbiih-
nen oder Hubgeréte bzw. durch den Uberbau mit einem Uberflurgerat nach DIN 1076 erreichbar.
An den Widerlagern Achse 15 und 70 werden Ankerschienen unterhalb der Lager eingebaut,
welche eine Befestigungsmoglichkeit fur Leitern zur Inspektion der Lager darstellen. Es sind

somit keine weiteren Zufahrten bzw. Zuwegungen erforderlich.

Auf die Anordnung von Diensttreppen wurde verzichtet, da Uber die vorgesehenen Rampen

kurze Verbindungswege zwischen den unterfiihrten und den Uberfihrten Wegen bestehen.

3.9 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Die Entwurfsstatik ergab eine ungiinstige Eigenfrequenz des Uberbaus iiber der Sieg, die den
Gehkomfort starker beeinflussen kann. Dadurch ist in Uberbaumitte unter dem Deckblech ein

Schwingungstilger gemal Vorbemessung anzuordnen.

An dem Bruckenbauwerk und an der Stutzwand werden Messpunkte gemaf3 RiZ Mess 1 Blatt 1

und Mess 2 vorgesehen.
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An den Auflagerbanken der Pfeiler und Widerlager wird jeweils ein Vogeleinflugschutz nach Riz-
ING Ves 1 vorgesehen.

Am sudlichen Widerlager wird die Jahreszahl nach RIZ-ING Jahr 1 angeordnet.

Im 6stlichem Handlauf wird sowohl auf dem Brickenbauwerk als auch auf der Rampe alle ca.
6,50 m eine 1,0 m lange LED Beleuchtung zur Ausleuchtung der Gehflache angeordnet. Die
Beleuchtungselemente haben eine Lange von 1,0 m und werden in einem Abstand von ca. 6,5
m angeordnet. Dadurch ist eine ausreichende Ausleuchtung des Uberbaus sichergestellt. Insek-

ten und Tiere in der Sieg werden durch diese Art der Beleuchtung minimal beeinflusst.
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4.1 Umweltvertraglichkeitsprifung

Der UVP-Bericht basiert auf dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), das zuletzt durch Ar-
tikel 22 des Gesetzes vom 13. Mai 2019 (BGBI. | S. 706) geandert worden ist. Der Untersu-
chungsraum fiir den UVP-Bericht wurde in Abhéngigkeit der Lage des Bauwerks und der bau-
logistischen voribergehenden Flacheninanspruchnahmen so gewahlt, dass alle zu erwarten-
den anlage- und baubedingten Projektwirkungen des Vorhabens auf die zu betrachtenden

UVPG-Schutzgiter beschrieben und bewertet werden kénnen.

Die Lage und die raumliche Abgrenzung des Untersuchungsgebiets sowie der ausgewiesenen
Schutzgebiete innerhalb dieses Gebiets sind in der Themenkarte 1 dargestellt. Zur Bestands-
bewertung der Schutzguiter im Plangebiet und zur Festlegung von Empfindlichkeitsabstufun-
gen wurden im Fruhjahr und Sommer 2019 jeweils zwei Ortstermine mit Durchfiihrung einer
Realnutzungs- und Biotoptypenkartierung in Verbindung mit einer Luftbildinterpretation und der

Anfertigung einer Fotodokumentation durchgefihrt.

Des Weiteren wurden zu den einzelnen Schutzgutern verfigbare Daten, Fachgutachten und
sonstige Quellen tGber die Landesbehdrden, Kommunen und Webportalen (siehe Quellen- und
Literaturverzeichnis) eingeholt und ausgewertet. Die Ergebnisse sind in den Bestandsbe-
schreibungen der Schutzgiter und den Empfindlichkeitsabstufungen im UVP-Bericht beschrie-
ben und in den Themen- und Konfliktkarten zu den einzelnen Schutzgitern dargestellt, wobei

in einzelnen Themenkarten mehrere Schutzgiter dargestellt werden.

Das Untersuchungsgebiet fiir die UVP befindet sich im Wesentlichen im Bereich der Siegaue
unterhalb von Siegburg und liegt zwischen den beiden Stadten Troisdorf mit dem Stadtteil
Friedrichs-Wilhelms-Hutte und Sankt Augustin mit dem Stadtteil Niedermenden. Die gesamte
Siegaue liegt in einem Landschaftsschutzgebiet sowie in einem Naturschutzgebiet (NSG). Au-
Berdem sind die Sieg und die Siegaue unterhalb (westlich) der bestehenden Eisenbahnbricke
als Natura 2000-Gebiete ausgewiesenen (FFH-Gebiet DE 5210-303 Sieg und FFH-Gebiet DE
5208-301 Siegaue und Siegmindung). Oberhalb/dstlich der Eisenbahnbriicke ist nur das Ge-
wasser Sieg als Natura 2000-Gebiet ausgewiesen (FFH-Gebiet DE 5210-303 Sieg).
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Die Sieg sowie die Ufergehdlz- und Roéhrichtbestande gelten im Sinne des § 30 BNatSchG als
geschitzte Lebensrdume. Zudem gilt die Sieg im Untersuchungsraum als FFH-Lebensraumtyp
3270 (Flusse mit Schlammbanken mit Vegetation des Chenopodium rubri p.p. und des Biden-
tion p.p.). Unterhalb der Siegbriicke im westlichen Teil des Untersuchungsgebiets ist zudem
der Ufergehdlzsaum als FFH-Lebensraumtyp und zwar als prioritéarer Lebensraum 91EO0* Er-
len-Eschen und Weichholzauenwélder ausgewiesen sowie die Grunlandflachen angrenzend
an den Deich auf der nérdlichen Siegseite als FFH-Lebensraumtyp 6510 Glatthafer- und Wie-

senknopf-Silgenwiesen.

Faunistisch sind in erster Linie die in der Sieg vorkommenden Fischarten zu betrachten, hier-
von von besonderer Bedeutung sind katadrome und anadrome Wanderfischarten. Das Gewas-
sersystem der Sieg zeichnet sich aus durch saubere, naturnahe und reich strukturierte Fliel3-
gewasserlebensraume mit Unterwasservegetation fur seltene und gefahrdete Fischarten wie
Groppe, Bach- und Flussneunauge und den Atlantischen Lachs, der durch das Programm

Lachs 2000 hier wieder heimisch geworden ist.

Folgende Bereiche wurden mit einer sehr hohen Empfindlichkeit gegenlber Eingriffen bewer-
tet:

Stufe Empfindlichkeit gegenuber | Flachen, Biotop- und Nutzungstypen im Plangebiet
Eingriffen
5 Sehr hohe Sieg als FFH-Lebensraumtyp 3270 (Flisse mit Schlamm-
banken mit Vegetation des Chenopodium rubri p.p. und
des Bidention p.p.),

Ufergeholz- und Rohrichtbestande der Sieg als nach § 30
BNatSchG geschutzte Lebensraume,

Ufergeholzsaum unterhalb der Siegbrucke im westlichen
Teil des Untersuchungsgebiets als prioritarer FFH-Le-
bensraumtyp 91E0* Erlen-Eschen und Weichholzauen-
walder

Eine hohe Empfindlichkeit fir das Schutzgut Wasser besteht neben der Sieg fiir alle weiteren
Oberflachengewasser im Plangebiet, also auch fur den Mihlengraben auf der nérdlichen Seite
auRRerhalb der Siegaue sowie fur einen im Abstand von ca. 40 m 6stlich parallel zu Siegbriicke

verlaufenden temporar Wasser fihrenden Entwasserungsgraben.

Eine hohe Empfindlichkeit fiir das Wasser besteht zudem fiir das gesamte Uberschwem-

mungsgebiet der Sieg, bezogen auf ein HQ100.
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Die Darstellung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen erstreckt sich auf die
unmittelbaren und mittelbaren, kumulativen, kurz- bzw. langerfristigen, dauerhaften und vo-
ribergehenden, negativen und positiven bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen

des Vorhabens (hier der Vorzugsvariante).

Baubedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt ergeben
sich durch die temporére Einrichtung einer Montage- und Lagerflache unmittelbar an der vor-
handenen Siegbricke sowie durch die Herstellung einer mobilen BaustralRe (vor. mit Alu-Bo-

denschutzplatten) im Grunlandbereich auf Ostlicher Seite der Siegbrucke.

Grundsatzlich kommt es wahrend der Bauarbeiten zu Stérungen von Larm- und Erschutte-

rungsempfindlichen Tierarten.

Anlagebedingt ist der Flachen- und Funktionsverlust durch den Bau von neuen Briickenstiitz-
pfeilern zu nennen. Betroffen sind hiervon in erster Linie eine intensiv bewirtschaftete Mah-

wiese, ruderale Hochstaudenfluren und bereits teilversiegelte Flachen (Schotter, Pflaster).
Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Unmittelbare Eingriffe in die Sieg und in sonstige Oberflachengewasser finden nicht statt. Auf-
grund der gewdahlten Bauweise der Widerlager und Stutzpfeiler mit Senkkasten und der Ein-
richtung von Absatzbecken kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen des Oberflachenwassers
vermieden werden. Fir das Grundwasser ergeben sich ebenfalls keine erheblichen Beein-
trachtigungen, da es nur zu lokalen, kleinflachigen Griindungen fur die Stitzpfeiler kommt, bei
denen die umgebenden Bereiche durch Spundwande geschitzt werden. Eintrage von Zement
in das Grundwasser werden somit wahrend der Bauzeit vermieden und es entstehen keine er-
heblichen Auswirkungen auf die Grundwasserstrémungsverhaltnisse und die Grundwasser-
neubildung. Der Oberboden kann durch die Verwendung der mobilen Bodenschutzmatten
weitgehend geschont werden. Erhebliche Beeintrachtigungen entstehen nicht und die gering-
fugigen Verdichtungserscheinungen kénnen nach der BaumaRRnahme durch eine Auflockerung
mit geeignetem Gerat (Grubber, Kreiselegge etc.) in Verbindung mit einer anschlieRenden Ein-

saat mit einer autochthonen Saatgutmischung fur Extensivgrinland wieder behoben werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch baubedingte Auswirkungen des Vorhabens kénnen fur

das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen. Diese Auswirkungen und
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Eingriffe sowie die entsprechenden Kompensationsmal3Bhahmen werden ausfuhrlich im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan (LBP) und im Artenschutzfachbeitrag des Biros Rietmann

(Beratende Ingenieure Rietmann, 2023) beschrieben.

Das Erfordernis von Larmschutzmalinahmen und ggf. von Malinahmen zum Schutz vor Er-
schitterungen werden im Schalltechnischen Gutachten (Baularm) fur das Planfeststellungs-
verfahren abgehandelt. Es sind keine Nachtarbeiten vorgesehen. Anlage- und betriebsbedingt

koénnen sich keine Larmbelastigungen ergeben.

Unter Bericksichtigung der im LBP, AFB und der FFH-VS beschriebenen Vermeidungs- und
Kompensationsmal3hahmen (Beratende Ingenieure Rietmann, 2023) ist der Bau der neuen
FulRweg- und Radwegbriicke zwischen Troisdorf und Sankt Augustin Uber die Siegaue insge-

samt als umweltvertraglich zu bewerten.

Weitere Informationen zur Umweltvertraglichkeitsprifung sind Anlage 19 zu entnehmen.

4.2 FFH-Vetraglichkeitsprifung

Nach Prifung der vorhabenbezogenen Empfindlichkeit des Untersuchungsgebietes mit seinen
wertgebenden Lebensraumtypen und Arten sowie den sonstigen Schutzgitern in den beiden
FFH-Gebieten und Einschéatzung der vorhabensbedingten Beeintrachtigungen auf die Erhal-
tungsziele der FFH-Gebiete kommt die FFH-Vertraglichkeitsprifung zu dem Schluss, dass er-
hebliche Beeintrachtigungen fur die FFH-Gebiete ,Sieg’ sowie ,Siegaue und Siegmindung’
durch die geplanten Neubau der Geh- und Radwegbriicke unter Voraussetzung der baulichen
Vermeidungsmaflinahmen und der Schadensbegrenzungsmalnahmen FFH-S1 — S5 nicht zu
erwarten sind. Direkte Auswirkungen auf Lebensraume von gemeinschaftlichem Interesse und
Arten, die in den Anhéangen der FFH-Richtlinie aufgefuhrt sind, sind auszuschliel3en. Auch die
Erhaltungsziele oder MaBhahmen des MalRhahmenkonzepts (MaKo) werden durch das Vorha-

ben nicht in Frage gestellt, so dass die Funktionen des Gebietes weiterhin voll erfiillt bleiben.

Die Vorhaben des Neubaus der Geh- und Radwegbriicke kann daher unter VVoraussetzung der
baulichen Vermeidungsmaf3nahmen und der Schadensbegrenzungsmaf3nahmen FFH-S1 — S5

als vertraglich eingestuft werden.

Weitere Informationen zur FFH-Vetraglichkeitsprifung sind Anlage 09.05. zu enthehmen.
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4.3 Artenschutzrechtliche Prifung

Da der gesetzliche Artenschutz einen Aspekt darstellt, der tiber die Zulassigkeit — und somit
die Durchfuhrbarkeit — des Vorhabens entscheidet, wurde das Biro naturgutachten oliver till-
manns durch das Biro Rietmann Beratende Ingenieure PartGmbB (K&nigswinter) bereits im
Jahr 2019 beauftragt, faunistische Erfassungen im Vorhabensbereich und in seinem ndheren
Umfeld durchzufihren und zu Uberprifen, welche artenschutzrechtlichen Konflikte mit der Um-

setzung der Planung verbunden sind bzw. inwiefern diese Giberwunden werden kénnen.

Zwischen Marz und August 2019 sowie im Mérz 2022 wurden Begehungen zur Erfassung von
Vogelarten, Fledermausen, Amphibien, Reptilien, Europaischem Biber, Ameisenblaulingen
und FlieRgewasserlibellen durchgefiihrt. Unter den festgestellten Amphibienarten und Flie3ge-
wasserlibellen wird keine Art in Anhang IV der FFH-Richtlinie gefuhrt, weshalb diese nicht dem
speziellen Artenschutz unterstehen. Ameisenblaulinge treten im Untersuchungsraum aufgrund
des Mangels an Larvalentwicklungspflanzen nicht auf. Auch ein Vorkommen von Reptilienar-
ten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie konnte nicht festgestellt werden. Ein aktuelles Auftreten
des Européischen Bibers konnte nicht durch Beobachtungen von Individuen oder Spuren be-
statigt werden. Aufgrund von alteren Nachweisen in der Siegaue im Umfeld des Untersu-
chungsraums kann ein gelegentliches Auftreten an der Sieg im Untersuchungsraum aber nicht

vOllig ausgeschlossen werden.

Unter den insgesamt 62 festgestellten wildlebenden européischen Vogelarten kdnnen 21 Arten
als planungsrelevant angesehen werden. 13 Arten treten als Nahrungsgaste, Durchziigler oder
Uberflieger auf. Mit Eisvogel, Feldsperling, Gimpel, Mausebussard, Saatkrdhe, Star, Sumpf-
rohrsanger und Tlrkentaube treten 8 planungsrelevante Vogelarten im Untersuchungsraum
oder in seinem unmittelbaren Umfeld als Brutvogel auf. Der Star ist die einzige planungsrele-
vante Vogelart, die mit einem Revierzentrum auch innerhalb des Vorhabensbereichs eine Fort-

pflanzungs- und Ruhestatte besitzt.

Unter den drei festgestellten Fledermausarten ist die Zwergfledermaus die haufigste Art, sie
konnte beim Jagen und bei Transferfligen im gesamten Untersuchungsraum festgestellt wer-
den. Abendsegler und Wasserfledermaus sind ebenfalls regelmafiig, aber nicht allzu haufig

auftretende Fledermausarten im Untersuchungsraum. Es konnte keine Quartiernutzung der
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Fledermausarten im Untersuchungsraum nachgewiesen werden, es ist aber nicht auszuschlie-
Ben, dass die Arten zumindest unregelmaldig die Hohlen- und Spaltbdume des Vorhabensbe-

reichs als Quartierstandort nutzen.

Um ein Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden fir wildlebende europaische
Vogelarten und Fledermausarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie den Europaischen
Biber auszuschlieen, werden verschiedene Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen dar-
gestellt. Diese dienen dazu, eine Beeintrachtigung von Eiern und eine Tétung von Jungvdgeln
der planungsrelevanten und nicht-planungsrelevanten Vogelarten ausschlieRen zu kbnnen so-
wie eine Flachenbeanspruchung aul3erhalb des Vorhabensbereichs zu verhindern. Weiterhin
werden larm- und lichtmindernde Mal3nhahmen vorgegeben. Zum Schutz von Fledermausen
sollen die beiden ggf. in Anspruch zu nehmenden Spalt- und/oder Hohlenb&aume in der nordli-
chen Baustellenzufahrt vor ihrer Fallung auf eine aktuelle Quartiernutzung durch Fledermause

Uberprift werden.

Da vorhabensbedingt eine Fortpflanzungs- und Ruhestétte des planungsrelevanten Stars be-
troffen ist und die regelmafig im Untersuchungsraum auftretenden Fledermausarten Abend-
segler, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus zumindest gelegentlich in den Spalt- und
Hohlenbaumen des Vorhabensbereichs Quartiere in Form von (Fortpflanzungs- und) Ruhe-
statten nutzen kénnten, werden Uber die Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen hinaus-
gehende funktionserhaltenden AusgleichsmafRnahmen notwendig. Sowohl der Star als auch
die Fledermausarten kénnen ihre ,festen” Lebensstatten nicht selbst errichten, so dass im
Rahmen von CEF-MalRnahmen kunstliche Nisthilfen (Star) bzw. kinstliche Fledermausquar-
tiere (Abendsegler, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus) im naheren Umfeld des Vorhabens-
bereichs angebracht werden missen, sollte eine Fallung der beiden Hohlen-/Spaltbdume not-
wendig werden. Durch diese Ausgleichsmalinahmen kann die 6kologische Funktion der vorha-
bensbedingt betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten des Stars sowie von Abendsegler,

Wasserfledermaus und Zwergfledermaus im raumlichen Zusammenhang erhalten werden.

Unter der Voraussetzung, dass die hier dargestellten Vermeidungs- und Minderungsmaf3nah-
men sowie zusatzlich fir Star, Abendsegler, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus die
funktionserhaltenden Ausgleichsmafinahmen beriicksichtigt werden, ist fur die im Wirkraum
des Vorhabens auftretenden Vogel- und Fledermausarten sowie fiir den Europaischen Biber

auszuschlielRen, dass fir sie artenschutzrechtliche Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 Nrn. 1
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bis 3 BNatSchG eintreten. Die Umsetzung des Vorhabens ,Neubau einer Geh- und Radweg-
briicke zwischen Sankt Augustin-Menden und Troisdorf-Friedrich-Wilhelms-Hiitte" ist somit ar-

tenschutzrechtlich als zulassig zu betrachten.

Weitere Informationen zur faunistischen Untersuchung artenschutzrechtlicher Prifung sind An-

lage 09.04. zu entnehmen.

4.4 Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

Mit dem vorliegenden Fachbeitrag wurde gepriift, ob das Bauvorhaben mit den Zielen der EG-
WRRL vereinbar ist. In diesem Zusammenhang wurde bewertet, ob durch das Vorhaben eine
Verschlechterung des Zustandes der betroffenen Oberflachen- und Grundwasserkérper eintritt

und ob das Vorhaben dem Verbesserungsgebot entgegensteht.

Die rechtlichen Grundlagen fir die Erstellung eines Fachbeitrages bilden neben der Wasser-
rahmenrichtlinie (Richtlinie 2000/60/EG) das Wasserhaushaltsgesetz (WHG), die Oberflachen-

gewasserverordnung (OGewV) und die Grundwasserverordnung (GrwV).

Das Vorhaben befindet sich im Einzugsgebiet des Grundwasserkdrpers 272_01 ,Niederung
der Sieg" und kreuzt den Oberflachenwasserkdrper ,,Sieg” 272_0. Die Siegaue im Bereich des

Planungsgebietes gehért zu einem wasserabhangigen FFH-Gebiet.

Von dem Vorhaben und insbesondere der geplanten Baustelleneinrichtungsflache ist das
Trinkwasserschutzgebiet Meindorf in der Zone Ill B betroffen. Entsprechend sind wahrend der
Bauphase die in der Schutzgebietsverordnung enthaltenden Regelungen und Verbote zu be-

achten.

Das Ergebnis der Nachweisfiihrung zeigt fur den Oberflachenwasserkdrper Sieg (272_0), dass
es unter Bericksichtigung der Sicherung-, Schutz- und Vermeidungsmafnahmen insbeson-
dere zum Sediment- und Schadstoffeintrag zu keiner Verschlechterung der biologischen und
hydromorphologischen Qualitditskomponenten bzw. insgesamt des 6kologischen Zustandes

durch Bau, Anlage oder Betrieb des Briickenbauwerks mit angeschlossener Rampe kommit.

Fir den Grundwasserkorper Niederung der Sieg (272_01) kann eine Verschlechterung des
mengenmafigen und chemischen Zustandes durch das Vorhaben unter Berticksichtigung der
fur das Wasserschutzgebiet geforderten VermeidungsmafRnahmen sicher ausgeschlossen

werden.
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Das betrachtete Planungsvorhaben fihrt nicht zu einer Verschlechterung einer der nach

WRRL relevanten Qualitatskomponenten von Oberflachen- und Grundwasserkorpern.

Das Vorhaben steht zudem dem Verbesserungsgebot gemafls WRRL fir die betreffenden
Wasserkorper nicht entgegen. Die Mallnahmen zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele ge-
maR § 27 WHG fir die betreffenden Wasserkdorper werden durch das Vorhaben nicht negativ

beeinflusst.
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5 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-
heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

51 LarmschutzmalRnahmen

Grundlage fir die Beurteilung von zu erwartenden Immissionen aus dem Strafen- und Schie-

nenverkehr ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG).

Nach diesem Gesetz gilt ,.... beim Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Stra-
3en und Eisenbahnen ist sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind“ (§ 41, Absatz 1). In § 41, Absatz 2 wird darauf hingewiesen, dass die Kosten
in einem angemessenen Verhaltnis zum Schutzzweck stehen missen. Die Einzelheiten, wie
diese Ziele zu erreichen sind, werden in der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) geregelt.

Die Anderung ist wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindes-
tens 3 Dezibel oder auf mindestens 70 Dezibel am Tage oder mindestens 60 Dezibel in der
Nacht erhoht wird.

GemalR Nr. 10.1 Abs. 2 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) stellt der Bau von Radwegen einen erheblichen Eingriff
dar. Aus diesem Grund ist eine Schallimmissionsprognose erforderlich, um festzustellen, ob
der Bau des vorgesehenen Radweges eine wesentliche Anderung darstellt und sich Anspruch

auf Larmminderung ergibt.

Da die Mallnahme, der Bau des Radweges, aul3erhalb der bebauten Flachen erfolgt, gehen
wir davon aus, dass es keine Veranderungen gibt. Der bauliche Eingriff beginnt in ca. 115 Me-
ter Entfernung zur nachstgelegenen Wohnbebauung (Gersbeckstral3e). Grundsatzlich wird da-
von ausgegangen, dass es sich um keine wesentliche Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 Nr. 2
1. Alternative der 16 BImSchV handelt.

Durch die vorhandene Bahnstrecke ergeben sich unter Berlicksichtigung der Larmschutzmal3-

nahmen Pegel zwischen 59 und 64 Dezibel in der Nacht und am Tag. Eine Verschlechterung
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durch die MalRnahme ist nicht zu erwarten. Zudem sind anlage- und betriebsbedingt keine Kor-

perschallimmissionen zu erwarten.

5.2 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Das Plangebiet ist neben dem Flusslauf der Sieg insbesondere von landwirtschaftlich genutz-
ten Fettwiesen und uferbegleitenden Gehdlzen gepréagt. Die Baumal3nahme fiihrt durch die
Anbindung an den siegparallelen Weg, die Wiederlager und Pfeiler kleinflachig zu einer Neu-
versiegelung von Flache und dem damit einhergehenden Verlust von Vegetationsflache. Dau-
erhaft in Anspruch genommen werden artenarme Intensiv-Fettwiesen mit geringer Nutzung,
Mischbiotope aus Geblschen und Gehélzen mit geringem Baumholz, einzelne Einzelgehdlze
sowie Bdschungsvegetation im Uferbereich. Die verbleibenden Gehélze werden durch ent-
sprechende Schutzmaflinahmen vor baubedingten Beeintrachtigungen gesichert. Temporare
Beeintrachtigungen von Gebusch- und Grinlandflachen sowie Einzelgehdlzen ergeben sich

durch die Baustellenzufahrten und Einrichtungsflachen.

Der durch die Baumaflinahme zu erwartende Eingriff in Natur und Landschatt ist vor dem Hin-
tergrund zu bewerten und auszugleichen, dass die Baumalinahme teilweise innerhalb von
zwei FFH-Gebieten, die durch die vorhandene Eisenbahnbriicke Uber die Sieg getrennt wer-
den, liegt. Von besonderer Bedeutung ist ein gesetzlich geschiitztes Biotop, das sich etwa 200
m vom Standort der neuen Briicke befindet. Zusétzlich liegen tiberwiegende Teile des Plange-
biets innerhalb von zwei verschiedenen Naturschutzgebieten und teilweise innerhalb eines

Landschaftsschutzgebiets.

Zur Minderung und zum Ausgleich der verursachten Beeintrachtigungen durch die Baumal3-
nahme wird im Plangebiet eine Ausgleichsflache vorgesehen. Als 6kologische Ausgleichsmal3-
nahme ist es geplant, die temporér fir den Briickenbau beanspruchte Grinlandflache zwi-
schen der bestehenden Eisenbahnbriicke und dem 6stlich gelegenen Entwésserungsgraben,
sowie einen Teilbereich des 6stlich angrenzenden Griinlands 6kologisch aufzuwerten. Hierfur
wird die temporér genutzte Flache nach Beendigung der BaumalRnahme mit einer gebietseige-
nen, arten- und krautreichen Saatgutmischung eingesat. Durch die Anlage von drei Schlenken
auf der Flache wird die Strukturvielfalt erhoht und auch der Retentionsraumverlust, der durch
die Bruckenpfeiler verursacht wird, kann so ausgeglichen werden. Zudem werden nach Been-

digung der Bauarbeiten auch die Flachen der BaustraRen wiederhergestellt. Ein Grof3teil der
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Einrichtungsflachen wird auf bereits befestigten Flachen vorgesehen, wodurch der verursachte

Eingriff deutlich reduziert werden kann.

Der durch die geplante Baumaf3nahme verursachte Eingriff in Natur und Landschaft kann voll-
standig vor Ort, innerhalb des Plangebietes und direkt daran angrenzend, ausgeglichen wer-
den. Durch die BaumalRnahme treten bei Einhaltung der aufgefiihrten Vermeidungs- und Min-
derungsmalRnahmen keine Verbotstatbestande im Sinne des § 44 BNatSchG auf. Auch bezlg-
lich der FFH-Gebiete kann, unter Voraussetzung der genannten Vermeidungsmafnahmen und
Schadensbegrenzungsmalinahmen, von einer Vertraglichkeit des Vorhabens ausgegangen

werden.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass bei Umsetzung der vorgesehenen eingriffsminimieren-
den Bauweise sowie strikter Einhaltung der genannten landschaftspflegerischen und arten-
schutzrechtlichen Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen die zu erwartenden Eingriffe

zu keiner erheblichen und nachhaltigen Schadigung des Naturhaushaltes fuhren werden.

Weitere Informationen zu landschaftspflegerischen Mafinahmen sind Anlage 09.01. bis 09.03

Zu entnehmen.
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6 Baurechtsverfahren

Das Bauvorhaben beriihrt bestehende Rechtsverhdltnisse, die in einem formlichen Planfeststel-
lungsverfahren neu zu regeln sind. Zweck der Planfeststellung ist, alle durch das Vorhaben be-
rihrten offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentréager und den Betroffenen
offentlich-rechtlich zu sichern. Die raumordnerischen Gesichtspunkte finden dabei Berticksich-
tigung. Fur die GesamtbaumalRnahme Neubau der Siegbricke fur FuRganger und Radfahrer

von Sankt Augustin nach Troisdorf wird Planrecht beantragt.

Bei dem Vorhaben ist Grunderwerb bzw. Nutzungsrecht zu tatigen. Das Bauwerk befindet sich

hauptséchlich auf nicht stadtischen Grundstiicken.

Die Anlage 10 enthélt das Grunderwerbsverzeichnis, in dem die Angaben zu den Flurstiicken
eingetragen sind. Die Anlage 10 beinhaltet auch den Grunderwerbsplan mit Angaben zu den

zu erwerbenden sowie den dauerhaft und bauzeitlich zu nutzenden Grundstiicksflachen.

Uber folgende Punkte sind Abstimmungen mit den einzelnen Fachbereichen der Stadt und den

betroffenen Rechtstragern erforderlich:
- Notwendiger Grunderwerb bzw. Flachentausch/Nutzungsrecht

In Verbindung mit § 75 VwVfG umfasst die Planfeststellung nach § 31 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.1986 (Bundesgesetzblatt | S. 1529)

den nach den Planunterlagen vorgesehenen Aus- oder Umbau von Gewassern.

In Verbindung mit 8 75 VwVIG umfasst sie die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Bewilligun-
gen gemal 88 2, 3, 7, 8 und 14 Abs. 1 WHG fir

- Zutageleiten, Ableiten und Umleiten von Grundwasser (§ 3 Abs. 1 Ziff. 6 und Abs. 2 Ziff. 1
WHG),

- Einleiten von Stoffen (Grund- und Oberflachenwasser) in oberirdische Gewasser (8§ 3 Abs. 1
Ziff. 4 WHG).

In Verbindung mit 8 75 VwVIG regeln sich
- Querung von Trinkwasserschutzgebieten (8 19 WHG),

- Bau von Anlagen in amtlich festgesetzten Uberschwemmungsgebieten
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(8 32 WHG),
- Ausbau von Gewassern (8§ 31 WHG).

Eine Beschreibung der einzelnen Erlaubnisse, Bewilligungen und Genehmigungen wird nach

der Bauabnahme zur Eintragung in das Wasserbuch vorgelegt.
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7 Durchfihrung der Malinahme

7.1 Bauablauf, Bauzeit

Die Bauzeit vor allem fir die Unterbauten wie Widerlager, Pfeiler und Winkelstiitzwand sollen in
der hochwasserarmen Zeit von April bis September stattfinden. Da durchgangig tber das ganze
Jahr gearbeitet werden soll und nicht alle hochwassergefahrdeten Tatigkeiten auf den hochwas-
serarmen Zeitraum begrenzt werden kdnnen, sind die Arbeiten auch gestaffelt nach Nahe zur
Sieg in Abhangigkeit zur Hochwassergefahr auszufiihren. Arbeiten im Uferbereich (Achse 20)
sollten idealerweise zwischen 15. Juli und 31. August stattfinden. Die Herstellung der Stahliber-
bauten einschl. der Ausstattung erfolgt parallel zu den Bautétigkeiten im Werk. Insgesamt wird

von einer Gesamtbauzeit von 2 Jahren ausgegangen.

Mafnhahmen zum Schutz der Baufelder gegen Hochwassereinwirkungen und Arbeitsunterbre-
chungen aufgrund von hochwasserbedingten Stillstinden mit Sicherung der betroffenen

Baustellenbereiche sind in den Ausschreibungsunterlagen zu bertcksichtigen.

Im Bereich der BaumalRnahme wird das Wegenetz fur den FuRganger- und Radverkehr ge-

sperrt. Es werden Umleitungsmalinahmen eingerichtet.
Die Baustral3en in Bereich der Siegaue werden mit mobilen Aluminiumelementen angelegt.

Im Bereich der Sieg sind vibrationsarme Bauverfahren einzusetzen, sodass am Pfeiler 20 ein
Senkasten als Baugrubenumschliel3ung zum Einsatz kommt. Hierzu ist der Stoffeintrag in die
Sieg auf ein Minimum zu begrenzen. Es kdnnen Big Packs zur Herstellung von Arbeitsebenen

im Uferbereich der Sieg eingesetzt werden.
Bauablauf:
Vorarbeiten

Baustelle einrichten
Verkehrsfiihrung und —sicherung aufbauen

Baustrallen mit Rampen und Baubehelfe anlegen

AP w N PR

Ruckbau baulicher Anlagen und Wege, Leitungssicherung
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Bauphase 1
5. Herstellen Arbeitsebene und Bohrplanum fur Bohrpfahlwand an der Rampe
6. Bohrpféahle einbringen
7. Pfahlkdpfe herrichten
8. Kopfbalken herstellen
9. Entwasserungsschacht zw. Achse 10 und 20 herstellen
Bauphase 2
10. Béschungsabtrag, Riickverankerung der Bohrpféhle
11. Herstellen Arbeitsebene fir Spundwandverbau an bestehender Winkelstitzwand
12. Einbringen Spundbohlen an bestehender Winkelstutzwand
13. Voraushub und Ruckverankerung Spundwand
14. Arbeitsebene fir restlichen Spundwandverbau an der Rampe
15. Einbringen Spundwandverbau an der Rampe und Aushub
16. Herstellen Hinterfiillung und Entwasserungsmulde Bohrpfahlwand
17. Aushub Winkelstitzwand und Widerlager Achse 15
18. Herstellung der (wasserdichten) Baugrubenverbauten Achse 20-70 und Aushub
Bauphase 3
19. Herstellung der auftriebssicheren Betonsohlen und Sauberkeitsschicht Achse 20-60

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

28.

29.

Herstellung Unterwasserbetonsohle/Bodenaustausch Rampe

Einrichtung Wasserhaltung

Herstellung Fundament Widerlager Achse 15

Herstellung Fundamente Winkelstiitzwand

Herstellung Fundament, Vorsatzschale und Gesims an der Bohrpfahlwand
Herstellung aufgehende Wéande des Widerlagers Achse 15 und der Winkelstiitzwand
FT-Winkelelemente einbauen

Fundamente Winkelstitzwand teilverfullen, Anker entspannen, Verbauten der Win-
kelstitzwand kirzen

Erdseitige Entwasserungseinrichtungen und Hinterfillung herstellen einschl. Fahr-
bahnaufbau, Rickbau Wasserhaltung

Herstellung der Brunnengriindung in Achse 10
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30.

31.
32.
33.
34.

Herstellung der Tiefgrindung in Achse 70 sowie der Widerlager- und Pfeilerfunda-
mente

Herstellung der aufgehenden Widerlager und Pfeiler Achse 20-70

Herstellung der Auflagerbank Achse 10

Erdseitige Entwasserungseinrichtungen und Hinterfillung herstellen

Ziehen bzw. Kiirzen der Verbauten

Bauphase 4

35.
36.
37.
38.

39.
40.
41.
42.

43.
44,
45,
46.
47.

48.
49.

Einbau der Lager, Pressen und Verschubeinrichtung

Herstellung der Stahliiberbauten im Vorfeld bzw. parallel im Werk

Aufbau der Hilfsjoche und -stiitzen

Anlieferung der Uberbauteile Feld 20-30 tiber der Sieg in Schiiben und Montage vor
Ort mit Baustellenschweil3stdl3en und anschlie@endem Einschub in Endlage, Kran-
einsatz von der Mendener StraRe in Troisdorf wird zur Unterstiitzung des Uberbaus
erforderlich

Anlieferung der siidlichen Uberbauten mit Einfahren der Uberbauten in Endlage
Aufbau Traggerust fur Uberbau Feld 10-15-20

Anlieferung Uberbauteile Feld 10-15-20

Einheben der Uberbauteile Feld 10-15-20 unter Kraneinsatz von der Mendener
Stral3e in Troisdorf aus

Herstellen des Baustellenschweil3stol3es in Endlage auf Traggerist

Belagsarbeiten am Feld 10-15-20

Ruckbau Hilfsstitzen und Traggerust

Herstellung Kammerwande

Komplettierung des Bauwerks mit Ubergangskonstruktionen, Entwasserung, Schutz-
einrichtungen wie Handlaufe und Gelander, Beleuchtung

Anlegen der Zuwegung zum Bauwerk, Oberboden andecken und anséaen

Ruckbau der Baustelleneinrichtung und ggf. Renaturierung

Infolge der Aufteilung auf drei Bauabschnitte aufgrund der Einschrankung der Bautétigkeiten

von Oktober bis Marz wird von einer Bauzeit von ca. 41 Monaten ausgegangen.
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7.2 SchutzmalRnahmen

Im Bereich der Widerlager Achse 15 und 70 sowie der Winkelstitzwand befinden sich Erdgas-
leitungen der Open Grid Europe, die derzeit im Zuge der Eisenbahnuberfiihrung die Sieg que-
ren. Die Gasleitungen DN 300 und DN 150 sollen als unabhéngige Vorabmaf3nahme des Be-
treibers groR3rdumig aus dem Baufeld der Bricke verlegt werden. Diese Mal3nahme ist Voraus-
setzung fir die hier beschriebene BaumalRnahme der Ful3- und Radwegbricke. Das Plange-

nehmigungsverfahren zur Verlegung der Gasleitung ist derzeit in Bearbeitung.

Zudem verlauft am Troisdorfer Ufer unterhalb des siegparallelen Wegs eine Stromleitung, die

bauzeitlich gesichert werden muss.

Vor dem Widerlager Achse 70 ist zudem eine Wasserleitung DN 800 des Wahnbachtalsper-

renverbands (WTV) im Schutzstreifen vorhanden.

In der Béschung des StraRendamms der K 29 sind Telekommunikationskabel von Unitymedia

und Telekom vorhanden, die allerdings von der Baumafl3nahme nicht tangiert werden.

In den St. Augustiner Siegauen sind die 110kV-Hochspannungsfreileitungen der Betreiber

Westnetz und Amprion zu berticksichtigen.

Die genauen Lagen und Tiefen der Leitungstrassen sind vor Baubeginn, in Ricksprache mit
den jeweiligen Versorgungsunternehmen, vor Ort aufzusuchen. Die Schutzstreifen der Sparten

sind bei den Bautétigkeiten zu beachten.

Wahrend der Baumal3nahme ist ein schadlicher Stoffeintrag in die Siegaue und der Sieg aus-
zuschlieBen. Es sind z. B. mobile Absetz- und Auffangbecken fur Schmutzwasser vorzusehen.

Fir Baustellenfahrzeuge ist eine Reifenwaschanlage einzurichten.

7.3 Zuganglichkeit

Als Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen kénnen zum einen die sidlichen Siegauen 6stlich
der Fuf3- und Radwegbriicke genutzt werden. Die derzeit genutzten BE-Flachen der S13-Mal3-
nahme auf der Unterstromseite am Troisdorfer und St. Augustiner Ufer kdnnen zusatzlich, bei-
spielsweise fur Birocontainer und Kleingerat genutzt werden. Hier ist die eingeschrankte Zu-

fahrtsmoglichkeit unterhalb der bestehenden Eisenbahnbriicken zu beachten. Die Zufahrt zu
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den BE-Flachen erfolgt auf Troisdorfer Seite tiber die K29 und den bestehenden siegparallelen
Weg (Einrichtungsverkehr). GroRere Fahrzeuge mussen rickwarts aus der Baustelle ausfahren.
Auf St. Augustiner Seite erfolgt die Zufahrt durch die Siegauen auf mobilen Baustraf3en aus z.B.

Aluminiumelementen. Diese sind auftriebssicher zu verankern.

Auf St. Augustiner Seite ist zu beachten, dass bei allen Zufahrten sowohl von Osten als auch
von Westen bestehende StralRentberfiihrungen im Zuge der A560 unterquert werden missen.
Aufgrund der zur Verfigung stehenden Durchfahrtsbreiten und -héhen muss die Anlieferung
der Uberbauteile von Westen uiber die Siegauen erfolgen. Eine Ubersicht iiber die Zuwegun-

gen und Verkehrsfihrungen befindet sich in Anlage 03.

7.4 Verkehrsfihrung

Im Bereich der BaumalRnahme wird das Wegenetz fur den FuRganger- und Radverkehr ge-

sperrt. Es werden Umleitungsmalinahmen eingerichtet.

Eine Ubersicht tiber die geanderte Verkehrsfiihrung fiir Radfahrer liegt in Anlage 03 bei.

7.5 Baubehelfe

Als Baugrubensicherung der Widerlager, Pfeiler und der Winkelstiitzwand sind wasserdichte,
gerammte Spundwandkasten erforderlich. Als Profil kommen LARSSEN-Bohlen L607n zum
Einsatz, welche frei auskragen. Die Bohlen, die die bestehende Winkelstiitzwand am Troisdor-
fer Ufer sichern, missen im Abstand von 1,20 m (ohne Gurtung) und 1,80 m (mit Gurtung) ein-
fach ruckverankert werden. Die Verankerung in den Spundwandtélern ohne Gurtung erfolgt in
Bereichen, in denen die Grindungssohle der bestehenden Winkelstitzwand auf Hohe 51,10 m
NN liegt, da dort geometrisch bedingt kein Gurt angeordnet werden kann. Die Ankerlange be-

tragt 16 m. In den restlichen Bereichen kragen die Spundwande frei aus.

Am Pfeiler Achse 20 ist ein wasserdichter Senkkasten vorgesehen, da im Bereich der Sieg vib-
rationsarme Bauverfahren einzusetzen sind. Durch den Aushub innerhalb des Senkkastens
sowie durch sein Eigengewicht senkt sich dieser eigenstandig bis auf das erforderliche Niveau
ab. Es konnen Big Packs zur Herstellung der Arbeitsebenen im Uferbereich der Sieg einge-
setzt werden, um den Stoffeintrag in die Sieg auf ein Minimum zu begrenzen. Zudem ist zu be-

achten, dass die Baumalinahmen im Uferstreifen nicht zu Beeintrachtigungen der zumeist
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Uberspilten Steinschittung im Uferbereich fihren dirfen. Das verbleibende Baufeld zw. Stein-

schittung und Radweg weist eine Breite von ca. 3 m auf.

Die Baugrube fur das Widerlager Achse 10 wird frei geb6scht. In Achse 70 wird die Baugrube
bis auf GOK ebenfalls gebdscht und nur der Bereich von GOK bis Baugrubensohle mittels
Spundwanden gesichert. Die frei auskragenden Spundwandbohlen am Widerlager Achse 70
missen nicht wasserdicht ausgebildet werden, da die Baugrubensohle oberhalb des Grund-
wasserspiegels liegt und kénnen im Zuge der Baugrubenverfillung wieder gezogen werden.
Der Senkkasten am Pfeiler Achse 20 sowie die frei auskragenden Spundwandbohlen an der
Rampe werden ca. 1,50 m unter GOK abgebrannt. Der Verbau, welcher der Sicherung der
Winkelstutzwand dient, wird nach Entspannen der Verpressanker auf Héhe des Wandsporns

gekirzt und verbleibt im Erdreich.

Fir die Herstellung des BaustellenstoRes des Uberbaus Achse 10-15-20 ist ein Traggeriist mit
Einhausung auf dem siegparallelen Weg erforderlich. Ebenso werden fur sdmtliche Unterbau-

ten Traggeruste erforderlich.
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